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Jubileusz 200-lecia

Petersburskiego Panstwowego Uniwersytetu Komunikacyjnego
— historia powstania i rozwoju

pierwszej w Rosji uczelni o kierunku transportowym

Walerij Iwanowicz Kowaliow

Od konfica XVIII wieku wsiepne badania,
projektewanie, budowa, modernizacja i eksploatacja
drog transportowych w Rosji znajdowaly sie

w gestii Departamentu Komunikacji Wodnej

oraz tzw. Ekspedycji ds. Budowy Drég w Resji.

W latach 1801-1809 na czele obu tych instytucji stal
hrabia Nikolaj Pietrowicz Rumiancew (1754-1826)

— znakomity dzialacz panstwowy, dyplemata, czlenck
Panstwowej Rady, senator. W 1809 r, przedstawil on
carowi Aleksandrowi 1 ..Projekt perspektywicznych
przedsiewzied celem zbudowania sprawnych
polgezen komunikacyjnveh w transporeie ladowym

i wodnym na terenie calej Rosji”. W dokumencie
tym zapropenowano nie tvike nowa, deskonalszg,
jednelitg strukture zarzadzania wszystkimi szlakami
komunikacyjnymi w Rosji, ale podkreslono fakie
keniecznodé powolania specjalnej wyiszej uezelni
technicznej, ktora przygotowywalaby inzynieréw-
specjalistow mogacyeh stangc na czele budowy Patac rodziny Jusupowych w Sanki-Petersburgu — pierwszy gmach [nstytufu.
drog i moestow, portéw morskich i rzecznyeh oraz w kidrym rozpoczely sig zajecia w 1810 roku

infrastruktury cywilnej i kelejowej.

2 grudnia 1809 roku car Aleksander | wydal manifest, zgodnie Poczatkowo metodyka wykladania nauk matematycznych byla
z ktérym powolano tzw. Korpus Inzynieréw Transportu Wodnego — opracowywana przez takich znakomitych francuskich uczonych,
i Ladowego. wraz z Instytutem. Zostal on przeksztalcony w 1810 . jak P.P. Bazaine (1786-1838) i G. Lame (1795-1870). Ich dokona-
w Korpus Inzynier6éw Komunikacji oraz Instytut Inzynierow Komu-  nia kontynuowali i rozwijali rosyjscy uczeni, cztonkowie Akademii
nikacji. Pierwszy rektor i organizator lnstytutu, Augustin Betanco-  Nauk: M.W.Ostrogradskij (1801-1861), W.J. Buniakowskij (1804
urt (1758-1824), jeden z najznakomitszych uczonych-mechanikéw — 1898) i inni.

w owym czasie, majacy doswiadczenic w organizacji podobnej Pierwszymi wykiadowcami spekulatywnej mechaniki byli pros
wyzszej uczelnl w Madrycie, wykorzystal przy opracowywaniu  fesorowie: Al Majorow (1780-1852), D.S. Czyzow (1785-1853)
pierwszych planow i programow wszystkie najlepsze rozwiazania M.G. Destrem (1788-1855), B.P. Clapeyron (1799-1864)

w systemie wyzszego ksztalcenia technicznego, jakie stosowano  czlonkowie Akademii Nauk — S.E. Gurjew (1766-1813) oraz 0.1
wowezas w Europie. Somow (1815-1876).

W ciagu pierwszych lat swojego istnienia Instytut przygotowywat Podwaliny metodyki nauczania fizyki i powstanie bazy laborato-
wszechstronnie wyksztatconych inzynierow w zakresie budowni-  ryjnej tworzyl czlonek Akademii Nauk A.J. Kupffer (1799-1865),
ctwa oraz specjalistow w dziedzinie transportu, a w latach trzydzie- natomiast na ksztalt szkoly naukowej chemii w Instytucie duiy
stych XIX w. program ich edukacji zostal poszerzony o specjaliza-  wplyw wywarli: cztonck Akademii Nauk — G.I. Hess (1802-1850),
cje¢ w budownictwie i eksploatacji transportu kolejowego. W tym A A. Woskresenskij (1809-1880, nazywany dziadkiem rosyjskich:
okresie w Instytucie powstawata rowniez rosyjska szkola nauk przy-  chemikow) i tworca ukladu okresowego pierwiastkow D.I Mende-
rodniczych. lejew (1834-1907).

Juz w potowie XIX w. Instytut stat si¢ jedng z wigkszych uczelni
Prof. dr hab. inz. Walerij Iwanowicz Kowaliow — rektor Petersburskiego w Rosji. Wiasnie tutaj powstaty fundamenty nauki o transporcie,
Panstwowego Uniwersytetu Komunikacynego utworzono system rosyjskiej edukacji inzyniersko-budowlanej.
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W Uniwersytetu
lipdr 1 kotwice wprowadzono w 1830 roku)

¥spaniata karte w historii rosyjskiego budownictwa transporto-
%ego i Instytutu zapisali jego pierwsi absolwenci, profesorowie:
IA. Sewastianow (1796-1849). M.S. Wolkow (1805-1875), PP.
Ylielnikow (1804-1880), N.O. Kraft (1798-1857), S.W. Kierbedz
1810-1899), N.I. Lipin (1812-1877) i D.I Zurawskij (1821-1891).
fiyroinial si¢ wsrad nich P.P. Mielnikow, czlonek Akademii Nauk
snierwszy minister komunikacji Rosji, pod ktérego kierownictwem
izy bezposrednim udziale zostal opracowany projekt. a nastepnie
fealizowano budowe pierwszej dwutorowej magistrali kolejowej
inkt-Petersburg — Moskwa. Jest on takze autorem pierwszego pla-
lirozwoju transportu kolejowego w Rosji.

Doniosty wklad w rozwdj naukowych podstaw i inzynierskiej
mkiyki budowy mostow wnidsl absolwent Wydziatu Fizyczno-
lhtematycznego Uniwersytetu Wilenskiego (1828) oraz Instytutu
{orpusu Inzynierow (1831) S.W. Kierbedz (1810-1899), urodzony
i Litwie, w rodzinie polsko-litewskiej. W 1842 roku profesor S.W.
{ierbedZ opracowat projekt Mostu Blagowieszezenskiego, otwar-
wow 1850 ., taczacego brzegi Newy w Sankt-Petersburgu. Kier-
%dz byl konstruktorem pierwszych stalowych mostow kolejowych
iRosji. gtownym inZzynierem drogi kolejowej Petersburg — Warsza-
g W 1850 r. zostat honorowym cztonkiem Akademii Sztuk Pigk-
geh, w 1851 r. czlonkiem-korespondentem Petersburskiej Akade-
aii Nauk, a w 1852 r. jej cztonkiem honorowym.

7 biegiem lat doskonalono dydaktyke w specjalnosciach ogolno-

pynierskich, budowlanych i transportowych. Powstawaly nowe
derunki naukowe oraz dyscypliny ksztatcenia, m.in. w zakresie:
wril sprezystosci, podstaw 1 fundamentéw. geografii fizycznej,
lektrotechniki 1 przesylu energii elektryczne). Na przelomie XIX
XX w., przy znaczacym udziale absolwentéw uczelni, powstata
Magistrala Transsyberyjska — najwigkszy kolejowy szlak komuni-
ficyjny w dziejach ludzkosci.

W 1910 roku — z udziatem kadry inzynierskiej, naukowej i studen-
bw — uroczyscie obchodzone 100-lecie powstania Instytutu, a list
mtulacyjny z tej okazji wystosowal car Mikolaj IT. W jubileuszu
rato udzial wiele delegacji wyzszych uczelni, w tym przedstawi-
iele Politechniki Warszawskiej, ktérzy wreczyli wspaniaty dyplom
kolicznosciowy, zawierajacy gratulacje 1 ciepte stowa pod adresem
#adz Instytutu, Dyplom ten stanowil symbol wspétpracy inzynie-
ow rosyjskich i polskich. Jest on do dzisia) przechowywany w Cen-
rlnym Muzeum Kolejnictwa w Sankt-Petersburgu.
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Augustyn Betankur
— organizator Instytutu i jego pierwszy rektor

Uczony polski 1 rosyjski
Stanistaw KierbedZ (1810-1899)

Na przetomie XTX 1 XX wieku bardzo intensywnie rozwijaly sie
nowe rodzaje transportu — zelektryfikowany transport kolejowy,
drogowy 1 lotniczy. Fakt ten mial swoje odzwierciedlenic w ukie-
runkowaniu dzialalnodci naukowej uczonych Instytutu i rozwoju
nowych specjalnodei dydaktycznych.

Jednym z pionieréw utworzenia zelektryfikowanego transportu
kolejowego byt profesor Instytutu HK. Merczyng (1860-1916),
urodzony w Zgierzu koto Lodzi. Ukonczyl on z wyrdznieniem Uni-
wersytet Warszawska, a nastepnie — w 1885 roku — Instytut [nzynie-
row Komunikacji w Sankt-Petersburgu.

W 1902 roku H.K. Merczyng zbudowat w Instytucie jedno z pierw-
szych w Rosji laboratorium elektrotechniki. Jego zainteresowania na-
ukowe obejmowaly szerokie spektrum wiedzy — od dyfrakcji swiatta
do historii edukacji w Polsce. Swojq uwage poswiecat zagadnieniom
hydrauliki, optyki, badaniom drgan elektromagnetycznych w sze-
rokim zakresie fal, a takze przewodnictwu elektrycznemu roznych
materiatow, Publikowal prace z zakresu termodynamiki, termiczne-
2o oddziatywania pradu elektrycznego, rozkladu pola elektrycznego
w przewodnikach. W uczelni znajduje si¢ marmurowa tablica upa-
migtniajaca dokonania naukowe tego uczonego",

! Przygotowywany jest tez artykul biograficzny o tym polskim uczonym, ktéry
wniost duzy wkiad w rozwdj elektrotechniki.
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Okladka rosyjskiej monografii autorsiwa
| Michaita [. Voronina i Magarity M. Voroniny
: wStanistaw Valerianowicz Kierbedz”, wydanej
w 1982 roku

Pierwsze wyklady na temat elektryfikacji drog kolejowych wyglo-
sili H.K. Merczyng i G.O. Graftio (1869-1949). W latach 20. ub.w.
powstata katedra Elektryczna Kolej Zelazna, Profesorowie D.I
Juskiewicz (1873-7), A.B. Lebiediew (1883-1941), W.A. Szewa-
lin (1888-1941) i N.N. Kostromitin (1906-1943) utworzyli nauko-
wa szkolg elekiryfikacji szlakow kolejowych, Wyklad | Instalacje
wodnositowe” po raz pierwszy wyglosit B.E. Wiedieniejew (1885-
1935). W 1924 roku w Instytucie powstaly dwa wydzialy transportu
— ladowego i wodnego, a od 1928 roku funkejonowaty juz 3 takie
wydzialy: transportu ladowego, wodnego 1 lomiczego oraz wydziat
komunikacji wojskowej.

W tym czasie w Instytucie powstaly szeroko znane w Rosji 1 za
granica szkoty o profilu transportowym i ogolnym. Na ich czele stali
znani profesorowie: A. W, Liwierowskij (1867-1951) i D.D. Biziu-
kin (1885-1954) — specjalizujacy sie w organizacji budowy szlakow
kolejowych oraz w pracach budowlanych, A N. Passek (1886-1951)
— w budowie tuneli, E.W. Michalcew (1887-1960) — w ekonomice
transportu. A.M. Godyckij-Cwirko (1884-1951) — we wzajemnym
oddzialywaniu drog 1 taboru kolejowego oraz dynamicznej kalkula-
cji budowy nawierzchni drog, A.A. Satkiewicz (1869-1942) —w hy-
dromechanice oraz aesromechanice.

W latach 1930-1932, na bazie czterech wydzialow Instytutu, po-
" wstaly cztery nowe wyzsze uczelnie: Leningradzki Instytut Inzynie-
row Transportu Wodnego (1930), Leningradzki Instytut Inzynierow
Lotnictwa Cywilnego (1930), Leningradzki Instytut Transportu
Samochodowego (1931) oraz Wojskowa Akademia Transportowa
(1932). W wyniku tej reorganizacji Instytut zostal przemianowany
na Leningradzki Instytut Inzynieréw Transportu Kolejowego.

Podczas 1T wojny swiatowej wykladowcy, studenci i absolwenci
Instytutu w znaczacy sposob pomogli swojemu krajowi. Dzigki ich
wysitkowi zrobiono wiele dla odbudowy zniszczonej gospodarki
kraju, a szczegolnie dla Leningradu i Oktiabrskiego Okregu Ko-
lejowego. Na frontach IT wojny oraz podezas blokady Leningradu
zginglo 1423 pracownikow 1 studentow tej uczelni. Po Il wojnie
swiatowe] profesorowie, pracownicy i absolwenci Instytutu ak-
tywnie uczesticzyli w odbudowie i modernizacji drég kolejowych
kraju. Pod kierownictwem absolwenta szkoly, ministra komunika-
cji bylega ZSRR, B.P. Bieszczewa, przeprowadzono gigantyczne
przedsigwziecie polegajace na technicznym przezbrojeniu trans-
portu kolejowego, w rezultacie czego trakcje parowa zmigniono na
elektryczna i spalinowa. Wkrotce ZSRR znalazl sie na pierwszym
miejscu w swiecie pod wzgledem liczby kilometrow zelekiryfiko-
wanych magistrali kolejowych.
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Okfadka interesujace) ksiazki autorstwa
Jevgienija J. Kraskovskiego (rektor uczelni

w latach 1968-1989) . LIIZT w Drodze”,
wydanej w okresie ,pierestrojki” w 1990 roku

STHHART B OYTH

Odstonigeie pomnika A. Betancourta. Od lewej: prof. rektor Uniwersytetu
Walerij L Kowaliow oraz nastepcea tronu krélestwa Hiszpanii. ksiaze Asturii

Filip (rok 2003) i

W 1945 roku Leningradzki Instytut Inzynieréw Transportu Kos
lejowego otrzymal Order Lenina za efektywna dziatalnos¢ m
rzecz przygotowania specjalistow dla transportu kolejowego oraz
w zwiazku ze 135-leciem powstania Instytutu, a w 1984 roku - O
der Rewolucji Pazdziernikowej za duze zashigi w rozwoju nauki-
oraz przygotowaniu wysoko kwalifikowanych kadr — w zwiazku &
175-leciem powotania Instytutu.

Od 1951 roku az do dzisiaj w Instytucie-Uniwersytecie wyksztal
cito sig wielu Polakaw: 351 specjalistow, 29 aspirantéw, a 66 os6h
odbylo staz. Najwigksza liczbe polskich absolwentéw odnotowan
w 1966 roku — 35 specjalistow, natomiast w 1978 roku 4 doktoran-
téw obronito rozprawy doktorskie. Wéréd polskich absolwentow )
uczelni jest wielu naukowcow 1 menadzeréw zajmujacych teraz waz- |
ne stanowiska uniwersyteckie, gospodarcze i administracyjne, m.in:
Marek Sitarz—kierownik Katedry Transportu Szynowego Politechni:
ki Slaskiej w Katowicach i Piotr Szymczak — dyrektor Instytutu Elek-
trotechniki Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznege
w Szezecinie. Wielu polskich absolwentéw utrzymuje staly kontakt
7 nasza Alma Mater. Wiadze uczelni sa dumne z ich osiagnieé 1 z
wsze beda rade goscic ich w przyjaznych murach Instytutu ™.

Wieloletni trud profesoréw i wykladowcdw Instytutu zostal wy-
soko oceniony przez polskie wiadze, ktore w 1978 r. uhonorowaly
uczelnig przyznaniem Orderu Zastugi | Klasy za whkiad w przygoto-
wanie kadr inzynierow dla Polskich Kolei Panstwowych. Kontakly
z polskimi kolegami byly szezegdlnie intensywne i efektywne na
przetomie lat 70. 1 80. ub.w. Wyktadowcey Instytutu prowadzili sze-
roka wspolprace naukowa i dydaktyczna z Politechnikami: War
szawska, Radomska. Szczecinsky (obecnie Zachodniopomorski
Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie), Krakowska. Slasks
i Lodzka. W latach 80. ub.w. w Radomiu pracowali docenci L.
Borysenko i N.A. Czurkow, ktorzy prowadzili wyklady w takich
dyscyplinach naukowych, jak: automatyka, telemechanika 1 facz-
nos¢ w transporcie kolejowym oraz wagony i gospodarka nimi,
Wspdlnie z polskimi kolegami wydawali podreczniki dla studen-
tow oraz 1nng literature metodyczna.

* Zainteresowanych absolwentow 1 czytelmkow zapraszamy na strong interng-

towa, WWW.pgups.rL.
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Hspélezesny Politechniczny Uniwersytet Transportowy

W 1993 r. uczelnia otrzymala status uniwersytetu technicznego
grzyjela nazwe Petersburski Pafistwowy Uniwersytet Komunika-
yiny. Obecnie w uczelni nauki pobiera ponad 13 000 studentow,
Jtym 7200 na studiach dziennych i okolo 400 studentéw zagranicz-
Jeh. Uniwersytet prowadzi dzialalnos¢ edukacyjna, dysponujac 28
weramami przygotowujacymi specjalistéw z wyzszym wyksztal-
aiem zawodowym, 15 kierunkami licencjackimi, 8 magisterskimi
%z 49 programami studiow podyplomowych, doktoranckich 1 4
wgramami Sredniego ksztalcenia zawodowego.

W latach 2004-2008 zrealizowano (pionierski wsrod wyzszych
gzelni o kierunku transportowym) program komputeryzacji i infor-
mtyzacji. Powstala sie¢, do ktorej wlaczono okoto 1700 indywidu-
fnych komputerow, w tym ponad 1400 w klasie Pentium i klasach
fyzszych. Wyposazenie uniwersytetu w komputery odpowiada
fymaganiom najlepszych uczelni w Europie, a potwierdza ten fakt
iskaznik liczby studentéw przypadajacych na jeden komputer typu
%ntium (8 osob).

Przy Uniwersytecie utworzono Centrum Technologii Informa-
yinych w Edukacji, ktére wraz z biblioteka naukowo-technicz-
@ stanowi jedng ze struktur uczelni, przeznaczong do tworzenia,
fechowywania 1 interaktywnego wykorzystania ¢lektronicznych,
frporacyjnych zasobow wiedzy, a przede wszystkim zbioréw
ukowo-metodycznych, Z udziatem Centrum s realizowane per-
pektywiczne technologie nauczania dlugookresowego.

W Instytucie Podnoszenia Kwalifikacji i Doskonalenia Kadry
{ierownicze] oraz Specjalistow, dzialajacym przy Uniwersytecie,
zdego roku ksztalei si¢ okolo 10 000 stuchaczy. Przygotowano
la nich ponad 200 programéw szkoleniowych.

Pracownicy naukowl uniwersytetu prowadza prace naukowo-
adaweze na zaméwienie licznych organizacji o profilu transpor-
wym i budownictwa. Spektrum tych prac jest bardzo szerokie
‘od tworzenia nowych materiatow budowlanych, opracowywania
onstrukeji budowlanych, przepraw mostowych, infrastruktury dla
olei, do wspdlczesnych, komputerowych systemow komunikacii,
rzekazywania danych, zdalnego kierowania obicktami transporto-
iymi i ochrony srodowiska.
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Profesor Walerij Iwanowicz Kowaliow
— rektor Petersburskiego Pafistwowego
Uniwersvietu Komunikacyinego

Jednym z wazniejszych celéw pracy naukowe] jest stworzenie
w Rosji magistrali kolejowych przystosowanych do osiagania bar-
dzo wielkich predkosci — pierwsza taka magistrala powstanie na tra-
sie Sankt-Petersburg — Moskwa.

Na Uniwersytecie rozwingly si¢ wazne kierunki naukowe, majace
zastosowanie w inzynierskich rozwigzaniach w transporcie i bu-
downictwie transportowym, prowadzone m.in. przez profesorow:
J.P. Boronienk¢ — zagadnienia taboru kolejowego, A.T. Burkowa
— zasilanie szlakdw kolejowych energig elekiryczna, D.M. Golicyn-
skija i A.P. Lediajewa — budownictwo tuneli, A.K. Gurwicza oraz -
G.J. Dymkina — metody 1 narzedzia bezinwazyjne] kontroli. W.S.
Dikariewskija oraz W.G. Twanowa — zaopatrywanie w wodg 1 syste-
my jej oczyszezania, L. W. Prokudina — budowa torowisk ziemnych,
W.W. 1 WLW. Sapoinikowowow — automatyka i telemechanika
w kolejnictwie, W.M. Ulickija — geotechnika, podloze i fundamenty
budynkow i budowli, W.W. Jakowlewa i A.A. Kornijenke — systemy
i kompleksy obliczeniowe, bezpieczefistwo przechowywania infor-
macjl.

Rokrocznie na uczelni organizuje sie 15-18 konferencji nauko-
wych i seminariéw. Kilka sposréd nich ma status migdzynarodowy,
a niektore sq juz tradycja Uniwersytetu. Najbardziej znaczgce # nich
to ,.Infotrans” — dotyczgcy zagadnien komputeryzacji 1 systemow
informacyjnych w transporcie oraz , Eltrans”, ktérego przedmiotem
jest rozwdj elektryfikacji kolet. Przeprowadzane sa takze sympozja
naukowe na temat m.in. rozwoju taboru kolejowego i szlakow ko-
lejowych.

Profesorowie, wyktadowey 1 studenci maja do dyspozycji bardzo
bogata infrastrukture sportowa 1 kulturalng. Uczelnia ma wiasny Pa-
tac Sportu wyposazony w basen plywacki oraz sale sportowe, Dziata
takze klub studencki. Wigkszos¢ zamiejscowych studentow mieszka
w komfortowych domach akademickich Uniwersytetu.

W ostatnim dziesigeioleciu znaczaco zwigkszyla sie na Uni-
wersytecie liczba studentow zagranicznych. Program nauczania
przewiduje ksztalcenie specjalistow m.in. dla Chinskiej Republi-
ki Ludowej, Uzbekistanu, Kazachstanu, a takze dla krajow Afryki
1 Ameryki Lacinskie). Bardzo efektywna jest dzialalnosé Centrum
Jezyka Rosyjskiego, powstalego w 2003 roku przy Katedrze Jezyka
Rosyjskiego. Zapewnia ono obeokrajowecom nauke jezyka wedlug
specjalnych programow, zgodnych ze standardami panstwowymi.
Wedhig ratingowych ocen Ministerstwa Edukacji Rosji, Petersbur-
ski Panstwowy Uniwersytet Komunikacyjny zajmuje 10-13 miejsce
wirdd 175 wyzszych uezelni technicznych Rosji.

Thumaczenie — Ludmita Kopycinska, opracowanie — Ryszard Kacperski
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