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Испытания вагонов  : монография. / П. С.Анисимов. - М. : Маршрут, 2004. - 196 с. : ил. - (Высшее профессиональное образование).

Рассмотрены основные виды испытаний вагонов:
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Испытания вновь созданных объектов в маршрутных поездах являются мощным источником информации, позволяющим в 1,5-2 раза быстрее, чем при обычной эксплуатации, выявить узлы или детали, лимитирующие надежность вагонов
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Экономика и общетранспортные вопросы. Организация движения. Грузовая и коммерческая работа. Пассажирские перевозки. Материально-техническое снабжение. Безопасность движения. Железнодорожный транспорт за рубежом [Текст] : экспресс-информация.  I/ ЦНИИТЭИ. - М. : ЦНИИТЭИ , 1974 -     . - ISSN 0321-3196. - Выходит раз в два месяца
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Пожаробезопасность пассажирских вагонов // Вестник ВНИИЖТ, 2005, №6

Испытания проводились в лабораторных условиях с использованием специальных приборов и аппаратов. Образцы материалов испытывались на горючесть, распространение пламени по поверхности, дымообразование. Исследовалась теплотворная способность материалов, определялось выделение из них токсичных газов при нагревании и горении. По результатам испытаний определялись такие пожарно-технические характеристики, как группа горючести, индекс распространения пламени, коэффициент дымообразования, величина теплоты сгорания, концентрация газообразных продуктов сгорания и термического разложения материалов
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	[image: image6.png]07.01-11B.66. ABTOMATHM3MPOBAaHHBIE HM3MEPUTENH-
HO-BLIUMCIINTENLHEIE CHCTEMB JUTE OKCIeDPMMEHTAL-
HEIX VMCCI/IeNOBAHMIX [PY3OBBIX BaroHos. Ei e B. II.,
Bacuavee C. B., Yuproe A. B. Taoc. mawunocmp. 2005, Ne 8,
C. 50-57, 12 un. buén. 2. Pyc.

PaspaboTaHa cuCTeMa M3MepenuA u 0GPabOTKM pe3ynbTaTos MC-
NBITaHWA W3genuit NoABMXKHOrO coctasa (ACUOP), npeanocsinkoi
Co3MaHHA KOTOPOA NOCAYXWNA HEOGXOMMMOCTD OGECTEUEHNs 0C060
BLICOKO MPOMIBOAMTENBHOCTH M SMDEKTUBHOCTH MIMEPUTENLHBIX
YCTPOICTB, NPeXAe BCEro ANA WCCNEROBATENbCKMX uened. Cucrema
cocTouT M3 criepytownx noacuctem: ACOP — xoaossie; ACUOP —
yaap; ACUOP — crenaosbie; ACAOP — Topmoshsie. PaspaGoTan-
HIE MIMEPUTENbHO-BLIUNCIUTENbHEIE CHCTEMbI AN MCNBITAHMWRA 1
3KCMEPUMEHTaNbHbIX UCCNEAOBAKW FPY30BBIX BArOHOB, UX HECYLUUX
Y3708 W JeTanel NO3BONAIOT B CKATEIE CPOKM NPOBOAUTE KOHCTPYK-
TUBHO-TEXHONIOTMUECKYIO LOBOAKY KOHCTPYKUMIA, KCMIEPHMEHTANLHO
M3yuaTs OCOGEHHOCTH AMHAMWKM W HaNPRXKEHHO-AeOPMUPOBAHHO-
O COCTORHMA BATOHOB M XENEIHOROPOKHBIX LMCTEDH, OMEPATMBHO
NPUHMMATL TEXHUYECKME DELLCHUA, HANPABNEHHLIE HA NOBbILICHUE
NPOYHOCTY W AONFOBEUHOCTY U3Aenuii. [10 Mepe YCOXHEHWR 333,
BO3HMKEIOLUAX NP NPOEKTHPOBAHUM BAroHOB, PaspaoTaHHylo AC-
VIOP fnaHApyeTcn BKMIOWHTS B CTPYKTYPE 2BTOMATUSHPOBZHHOTO
Komnsiexca "CATIP-8aroH” , KOTOPbIit AT OXBATEIBATH NPOBKTUPO-
BaKue, PacuET M MCMBITAHME NPOAYKUWW BaroHOCTPOSHWA.  MH28
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	[image: image9.png]06.01-11B.23. YcranocTable caoficTa xonecHolt cTa-
T NpY BEICOKMX Harpyskax. JK. d. supa. 2005, Ne 1, c. 56-64,
9 wn., Tabn. 2. Pyc.

Tpy_WccReA0BaHMY YCTANOCTHbIX CBORCTB KONIECHON CTAAU MAPOK
R 4 B6, cooTsercrayiouei pexouenaumam MOKL, n mexaniw
Pa3pyuIeHAn WSOTOBNEHHLIX U3 Hee UEMLHOKTARbIX KOMEC W Gat-
Aaxed BONbLLOR 3HAYEHUE MMEN MWKPOCTDYKTYPHLIR aHAMMS mMaTe-
prana. TIoMMNO 3TOro, NPOBOAWIIHCH MEXZHHYECKHE WSMEDEHUR, N
Pe3yNbTaTaM KOTOPbIX CTPOWNM 3ABHCMMOCTL HANPAXEHMA OT Ae-
hOPMaUNTL, 3 TaKXKe TEPMOMETPHUECKUR 1 PEHCTOMETPHUECKI aHa-
nabi. JLnA OueHKN MPEAENa YCTANOCTH WCRLITLIBANN OBPasLs € No-
CTENEHHbiM NOBBILLIEHHEM HArPY3KH. ICCNEA0RAIIR C NOMOLLILIO ONTH-
HECKOW U I/IEKTPOHHO/A MUKPOCKORMM CRYXMA AR ONIPEAENGHR Pas-
ANl B MAKPOCTPYKTYPe, SABHCALLIAX O PEXHMOB TEPMOOGPABOT K
W KOHCTPYKUAN AETaM, & AaHHOM Cryuae Koneca, [nasHoR sagaueh
WCCNEROBAHUR 6L U3YUeHHE BMAHMA CTRYKTYPH Ha YCTanoCTHLIE
CBOACTBA KONECHBIX CTanei.
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	[image: image14.png]05.12-11B.52. O BO3MOXHOCTM CHEKTPaNbHBIX METO-
JIOB KOHTPOJ/IA HeTasleii NOMBIXHOrO cocTasa Ges conpo-
Bocxaroumx aranonos. Kysneuos A. A., Humwun J. A.,
Mluwun A, C. Becmw. Pocmos. 2oc. yu-ma nymed coobus.
2005, Ne 1, c. 97101, 114, 4 un., Ta6n. 1. Bu6n. 5. Pyc.

B CTaTue pacCMaTPHBAETCH ONIT COBEPUIRHCTEOBAHMA ABTOMA-
THIMPOBIHHLIX UIMEPHTENLHLIX CUCTEM AR MPOBEACHHR ONTHUECKO-
0 CMEKTPANLHOro aHansa maTepuanos. MpeacTasniena CTRYKTYP-
HaR CXeMa MOAEPHU3NPOBAHHOTO KBaHTOMETD, [pennowena METOM-
Ka OBPaGOTKY CEKTPOMETpHUECKOR HHBOPHALIAH, TOSBONAIOLLAR HC-

ONB30BATE UHGOPMALMOHHOE NPEACTABIEHHE CTAHAAPTHBIX O6Pas-
uoa.
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	Fire safety examinations for railway carriages of the Austrian Railway Agency

2005 ZEV Rail Glasers Annalen 129 (SUPPL.), pp. 136-145  

[Brandschutztechnische Prüfungen für die Reisezugwagen der ÖBB]

Hohenwarter, D., Grüner, E.  

Versuchsanstalt Technologisches Gewerbemuseum TGM, Wexstraße 19-23, A-1200 Wien, Austria

Abstract 

Austrian and German fire testing regulations for materials are compared and the results of the tests are presented. Especially for cables it is shown that equivalent results according to European guidelines can yield, with the same experimental equipment to different results according to the UIC Codex (International railway association) which is remarkable. For the testing of railway seats it is explained which parameters lead to test result, which fulfil the regulations. The examination of the calorific value of materials of a railway carriage is discussed. An example of the fire testing of pneumatic flexible brake hoses is shown that hoses exist which fulfil a high standard of fire safety. The outlook to the international standards shows in which direction the fire test will go in the future.
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	Nonlinear vibration and comfort analysis of high-speed trains moving over railway bridges

2004 Proceedings of the 7th Biennial Conference on Engineering Systems Design and Analysis - 2004 2, pp. 237-246  

Kargarnovin, M.H.a , Thompson, D.J.b , Younesian, D.c , Jones, C.J.C.b   

a  Ctr. Excellence Des., Robotics/A., Mechanical Engineering Department, Sharif University of Technology, Tehran, Iran

b  Inst. of Sound and Vibr. Research, University of Southampton, United Kingdom

c  Mechanical Engineering Department, Sharif University of Technology, Tehran, Iran

Abstract 

The ride comfort of high-speed trains passing over railway bridges is studied in this paper. The effects of some nonlinear parameters in a carriage-track-bridge system are investigated such as the load-stiffening characteristics of the rail-pad and the ballast, rubber elements in the primary and secondary suspension systems. The influence of the track irregularity and train speed on two comfort indicators, namely Sperling's comfort index and the maximum acceleration level, are also studied. Timoshenko beam theory is used for modelling the rail and bridge and two layers of parallel damped springs in conjunction with a layer of mass are used to model the rail-pads, sleepers and ballast. A randomly irregular vertical track profile is modelled, characterised by a power spectral density (PSD). The 'roughness' is generated for three classes of tracks. Nonlinear Hertz theory is used for modelling the wheel-rail contact.
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	[image: image16.png]06.02-115.22. BuimAnue napamMeTpoB CBapHLIX COemu-
HeHWii Ha yCTAJIOCTHYIO NOJIFOBEYHOCTS HECYLUX KOH-
crpyxnuit nogmukHOro cocrana. KoGuwanos B. B., Aw-
‘munue [ 5T. Copra 6 uaumnocmp., npudopocmp. 2004, e 12,
c.29-31; 3 un, Bu6n. 11. Pyc.

TTpoBEAEHO HCCNEAGBANHE BAHAHIS NAPAMETPOB CBAPHLIX CORAMHE-
HWi HA YCTANOCTHYIO AONIFOBEUHOCT HECYLUMX KOHCTPYKUMF NOABK-
HOFO COCTaBa KeAGaHIX AOPOT- METOMIKA HCCTGROBAHHA OCHOBHA
Ha MaTEMATHWECKOM MOATHDOBAHKH ABWKEHHR IOABUKHOFO COCTaBa
W QHANK3E AUHAMMYECKOTO HANPAXKEHHO-AEPOPUMPOBAHHOTO COCTOR-
A KOHCTPYKLMH, 3 TAKXKE HA YTOMHEHHOM YUETE BAWAHWA Ha YCTa-
OCTHYIG AO/ITOREUMOCT KOHUEHTDALIMH HAMPMXENIT] B 30HE CBAPHLIX
COBMMHEHMH, OCTATOUHLIX CBAPOUHBIX HANPAKEHWN W NOBEPXHOCTHOM
yRpouHRIowIER 06paGOTKM. Ha OCHOBaMAN IOAYWEHHLIX Pe3ynTaToR
MOXHO CAENATS BHIBOA O HEOBYOAUMOCTM YHET2 FEOMETPHUECKNX Na-
PaMETPOB CBAPHbIX COBAMHEHMF HECYLLIMX KOHCTPYKLMI, PAGOTAIOLIAX
B YCTIOBUAX AUTEALHOrO BO3AEACTBUA AMHAMAYECKUX HAFDY3OK, NP
GLieHKe WX AONITOBEUHOCTH Ha CT2AMW NDOSKTUPOBAHMA. [1pH paspa-
oTKe TexHONOrWUeCKiX MPOLECCOB COOPKW # CBaPKW KOHCTPYKUMiL
CheAYeT NpeRYCMATPHBATS OBOCHOBAHHSIE OTPaHAUEHUA Ha napame-
TPLI CBAPHAIX WS,
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	[image: image18.png]06.01-11B.44. AKYCTHKO-3MMCCHOHHbI KOHTPOJIb KO=
TUIOB >Kere3HoNOpOXHEX mucTepH. Mypasves Bumasui
Bacuavesuv. B mupe nepaspyw. wowmpoas. 2004, Ne 4, c. 69~
72,5 un., Ta6n. 2. BuGn. 3. PycC.; pea. anrn.

B zone onermioh sKcnnyaTailin 0Gopyaosaun AD-xonTpons G-
70 MPOKOHTPOAMPOBaHO 15 HehTEGEHIMHOBLIX 1 ABA Fa3OBLIX KOT
He-f UACTEpH. Ha OCHOB2HMM MpOBEZeHHbIX WCLITaHW CAEnaHs!
Creayloue Bbiz0AsI. MpoBeneHME AD-UCnLITaHWR LESOCTHOCTH KO-
TJIOB X.-A. UNCTEDH CIIGAYET MPOWIBOANTS MW NNAHOBLIX MHEBMONC-
NLIT2HARX 3TUX GGLEKTOS, UTO MDHBSAET K MUHAMMA3ALAN PACXOI0B
#a nposeaenne HK  Bicokoit ero addextusrocTh. Jina oGHApyXe-
HU METOROM A3 CKBO3HbIX H HECKBOSHEIX ACCDEKTOR, Pa3BHBRIOLLAXCH
B KOTAi2X UACTepK, AOCTaTOuHO OBecneumsaTh aasnene 40 0,2 Mita.
Bononuuenshsifi HK (ynbTpaseykosom, suxpeToKOBbIf) OATSEP-
AAN HOTUUHE ACCDEKTOB, OGHAPYKEHHBIX METOROM A B0 BCEX CRYSaRX
AONOJKHTENLHOMO 06CRRA0BaHMA. J1NS YBREHHOR IOKALMM UCTONHH-
K08 A3 C AOCTATONO BAICOKOR TOUHOCTLIO Ha BCEX yWACTKaX KOTAZ

UHCTEPHL UEneCo0GPasHO MCTIONL308aTS 16 KaHanos npyeua CHTHa-
nos.
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	[image: image19.png]05.12-11B.13, Mccnenosamme Harpy’KeHHOCTH AETA-
neli GykcoBoro mogumnmuka, Heamepoeuuras I, B., Oav-
‘wescrwuti A. A., Caxaso B. H. Becmn. Bpane. zoc. meon.
yu-ma. 2004, Ne 3, c. 49-53, 165, 10 un. busn. 3. Pyc.; pes. aHr.

TIPOBEASHO MCCTIEAOBaNME. HATPYIKEHHOCTH AETANGH ABYXPAAHOTO
KOHHYECKOTO POSIMKOBOTO MOAIMTTHAKA AR ABYX BAPUSHTOB BArOH-
HbIX GYKC C YUETOM MepeMERHBIX HATPY3OK Ha BYKCY i KAHEMATHKA
MOAUIMMHAKa. UMCTEHHLIN UETOAOM C HCTION3OBAHIEM TPEXMEPHbIX
PACUETHBIX CXeM NONyHEHb! MOBEPXHOCTH PACHPEASNEHWA HOpMaIb~
HBIX YCUNMIt HA TeNa KaueHnn TOALIMIHAKE OT BEPTHKANBHBIX CWIT,
VensIoWMXCH 8 unTepsare ot 65 40 110 kH. Monyuents Grokn Ka-
TPYXEHHOCTH ASTaneh NOAWMNHWKA NPH ABWKEHNM KANAXa C pas-
MUHBIMH CKOPOCTAMK,
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	[image: image25.png]05.12-115.20. _ Paspa6oTia MeTORWKY ONTHMAILHOTO
cuTe3a HecyImlelt cucTEMH BaroRa-aBTOMOGHER03A. TH0-.
maonnuxoe A. M, Ceprux M. H. IIpoGacsvt u nepcnexmuss
paseumus sazonocmpoenus; Momepuaan Hayuno-npaxmusecrod
Kongepenyuu, Bpancw, 7-8 Oex., 2004. Bpanck: Maaso BITY.
2004, c. 18. Pyc.

TIepen OTeNeCTBeHHbIM BArOHOCTPORHYIEM B HACTORLLEE BpeMS CTO-
WT BaXHeRLuaR 334343 PaSPACOTKH H BLINYCKa KOHKYPEHTOCNOCOBHOM
TIPOAYKLK, HEOBXORMMON AR 3AMEHEI MODANIEHO H GHINNECKY yCTa-
PEBUIErO MOABKHOTO COCTaga, OCOGOD BHMMAHMWA SacnyKiBaeT
npoGrnema ChiKEHHA CEGECTONMOCTH BAOHHIX KOHCTPYKLIM, OCHOB-
an GACTb KOTOPOR CBA32HA C ATPATAMM Ha NPHOGPETENME METaNNa,
B Condit C 3TMI BeCLMA aKTYaNbHEIM ABMACTCA NPOSERSHME ONTH-.
MANIbHOTO CHHTE3a HECYLUWX CHCTEM BHOBb COA3BACMBIX BAroHOS,
HANPABTIGHHOTO HA YMEHLLLCHHE WX MATEPUAOEMKOCTH. B NpeacTa-
8717€MO PaBOTE PACCMATPHBAETCA BONIPOC ONTAMATLHONO MPOEKTH-

OBaHH HECYLLIE CHCTEMb! KPLITOFO BaroHa-asToMobHAeB03a, paspa-

aTbigaemoro 8 3A0 YK “BpAHCKM MALLMHOCTPONTENbHbIA 38504
CTBUTCH 34343 CHIDKEHWR MACCHI Ky2082 BAFOHA MpH OF PAHMUEH-
AX 10 NPOYHOCTY # YCTORUMBOCTH B COOTBETCTEHM C ASACTBYIOLIMMN
HOpMaTUBaMM. C Y4ETOM KOHCTDYKTHBHBIX H TEXHOTIOHECKAX TPe-
GoBatii BapLypyIoTCA THNOasWeps Npodwnel GanoK pamel u CToGK
60KOBBX CTeH BaroHa. B KaUECTBE METORMKM ONTUMMIALIMN HCMOMLe
3YETCA BOMOUMONHO® MOLSTMPOBAHUE (FEHETHYRCKHA anropuTu),
1103300A101LIEE OCYUIECTBARTS JDHEKTHBHEI MOHCK Ha AUCKPCTHE
MHOKECTBAX SMEHARMLIX NAAMETPOB. B pamKax KOHEUHOSMEMENT-
HOPO NpOrPaMMHOFO Komrrekea DIVLOC-SEGMENT peanvsosen ro-
HETUUECKYi QNrOPUTM ONTAMASALIAN MNACTAHVATO-CTEPHHERLIX Ho-
Cyuunx cuctem. Ha ockose 3Toro anropTMa # C WCroRk0BANHEM
TIOMPABOUHLIX KODULMENTOB Ha HANPANEHHOE COCTORNNE OB nexra
bina NPOBEAEHa ONITUNM3ALMA KYSOB3 BarOHa-aBTOMOGEBOA, [Tpo-
BEEHHbIE PACHETH MOKA3ANH AOCTATOMHO BHICOKYIO JDHEKTHBHOLTL
fIPEAAGIAEMOrO MOAXORA K OTHMA/ILHOMY CHHTESY HCCIGAYEMORD pa-
rOHa, MO3BOIOLLEMY CYLUECTEEHHO CHISHTb METAANOEMNOCTL. Kon-
CTPYKU#N NPy OBeCTe eI €@ HeCyLeR CTOCOBHOCT
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	[image: image28.png]05.12-11B.92. TIporsosupopaHue CpOKa SKCIVIyaTa-
MM BATOHOB MeTORaMI NMHTAUMORHORO MONE/MPOBAHMS,.
Janwun B. @. Tpancn. Ypaaa. 2004, e 2, c. 38-43. Pyc.

TMpeAnoxeHa METOLNKA HMUTALNOHHOTO MOAEAMPOBAHNA NPK Onpe-
AGNEHN CPOKa IKCTYATALMM BAOHOB ANA NEPEBO3KH KOPPOHOHHO-
AKTHBHIX TPY30B, PACCHOTPEHA PEaNUIALNT MATEMATHIECKON MaAS-
710 TIPUMEHMTEN5HO K BAFOHaM BYHKEPHOMD TUIZ, UCTIONLSYMbiM ANA
IEPEBO3KH MHHEDANLHBIX YI0BPEHM.
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[image: image31.png]Kaliriski Krzysztof J. (Gdansk University of Technology, Gdansk,
Poland). TASK Quart. 2004. 8, Ne, c. 79-87. Aurn.

PaccvoTpeHb CPEACTSa WCC/IEA0BAHNA BHGPAUMH C UCTONs308a-
HMEM 3MEMEHTOB TEODWM YMPABNEHNA, AUHAMWUECKOA ONTUMUIALMM,
COBPEMEHHLIX METOAOB KOMNLIOTEPHOTO MOLSAWDOBHHA W CPECTS
w3mepennA. TIpumeHeH KOMGHHUPOBAHHBIA METOA XKECTKUX U FMBKMX
KOHEUHLIX NEMEHTOB AUCKPETHOMO MOJEMPOBAHHR HECTALMOHAPHEIX
CUCTew ynpasnenus. TUIATENbHO pa3pacOTaH METOA UCCAEAOBaHMA
BHGPALHA BO BPENENH C MPAMEHEHHEM ONTHMANLHOTO KOHTPOMA IKC-
INYaTALMOHHOTO NOKZ3ATENA SHEPFH MO OTHOLIEHHIO K TPACKTOPMN
3283HHOTO ABWKeHMA. [1aH MPHUED HCCTEAOBIHUA MEPXOAHOT BUGPA-
UMY BIBELUUBAIOLLErO YCTPOACTEA KENEIHOAOPOXHOTD FPY30BOr0 Ba-
rowa.
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	Гребенюк П. Т. Правила тормозных расчетов / Труды ВНИИЖТ. М.: Интекст, 2004. 112 c. 

Изложены результаты теоретических и экспериментальных исследований, выполненных с целью уточнения и обоснования нормативов и расчетных норм для Правил тормозных расчетов поездов. Даны методики расчета автотормозов, рычажных передач, скоростных регуляторов, авторежимов для различного подвижного состава: локомотивов, пассажирских вагонов, 4, 6 и 8-осных грузовых вагонов, рефрижераторных вагонов. 

Проанализированы различные способы исследования процессов торможения состава, в том числе как системы дискретных масс, установлены требования, правила и нормативы для обобщенных тормозных расчетов и испытаний длинносоставных поездов, разработаны номограммы тормозных путей, рекомендованы нормы по расчету, формированию и управлению грузовыми и пассажирскими поездами в конкретных условиях эксплуатации. 

Книга рассчитана на научных и инженерно-технических работников железнодорожного транспорта и промышленности, может быть полезна преподавателям и студентам транспортных вузов. 

Ил. 33, табл. 44, библиогр. 60 назв. 
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	[image: image34.png]06.07-11B.12. BupTyansHOE MOLE/IMPOBAHME Harpy-
EHHOCTI HETATIEH TEINIEHKEK IPYIOBEIX BATOHOB HA opar
max mpoexruposaux. Hasamoxos A. D. Tpancn. Ypasa,
2004, Ne1, c. 27-33, 6 nn. Bun. 7. Pyc.

PaCCHOTPEHa KOMIGKCHaR UMUTALAOHH2R MOASM MPOTHOIMPOBa-
HUR ECYPCa ATank TENEKEK TpY30BbIX BANOHOB NOBBILUEHHON rpy-
30MOABEMHOCTH, IPEANOKEHA KOMMBIOTEPHAA pean3aLs.
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	[image: image35.png]06.04-11B.31. KommproTepHoe MoneMpopanye peis-
COBLIX = TpPaHCNOpTHBIX cpencTs. Symulacje komputerowe
dynamiki pojazdéw nowych. Tomaszewski Tomasz. Probl.
kolej. 2004, 39, c. 68-92, 140-142, 21 un., Ta6n. 5. Guén. 15.
Flon.; pes. pyc., anrn.

TIPELCTABNEHEI KOMMBIOTEDHLE METOAM MCCAEOBAHUA ANHAMUKH
PeNIbCORLIX TPAHCAOPTHLIX CPEACTB W BOIMOIHOCTH, OTKPBIBAHOULME
CA NIepEA COBPEMEHHBIMH KOHCTPYKTOPAMM W HCCIEA0BATENSMM B Ep-
CNEKTUBE NDAMEHEHWRA CELNANUIUPOBAHHOTO KOMMBIOTEPHOTO 0BEC-
nevenus. Ha 0CHOBaHAN Tpex WMATAUMOHHBIX MOREne, WCTbITaHHA
MIACCAXUPCKOTO, FPYS0BOrO BAroHOB  PENbCOBOFO aBTOBYCA, PACKPI-
BAIOTCA BOIMOXHOCTH UCTIONL30BAHMA NPOTPIMMHOFO. obecneenus.
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	[image: image36.png]06.03-11B.13. Ouenka OCTaTO4HOr0 pecypca Hecy-
IMX  METANTIOKOHCTPYKIMI MONBINKHOTO _CocTaBa ¢
MCTIONb3OBAHMEM MOJENeil Teopum KaracTpod. Boao-
zo I'. M. Hze. oyaos. Ceo.-Kaox, pezuon. Tezn. 1. 2004, Mpun.
Ne 9, . 221-237, 302, 4 un., TaGn. 3. Buon. 6. Pyc.

Ha 0CHOBE MaTEMaTHIeCKOro annapaTa 0COGEHHOCTEl Auddeper-
UMDyeMbiX OTOBPANKEH WA — TEOPHH KATACTPOD NPEANPUHATA NOMbIT-
K3 aHa/u3a YCTORYUBOCTH NAPAMETPOB KDUBOR YCTANIOCTH KOHCTRYK-
UAOHHbIX CTaneR. AHanH3 NPE/IONEHHOA NPOCTERLLIEA MOZENK N03B0-
7R OLEHUTD YCTORMMBOCTD XPAKTEPHCTHK CTaned 20J1 u 3cn5 o
Bpemenn 5 pasuepe 47 u 56 NeT COOTBETCTBERHO. Mo pesynsTaTam
PaboTeI CAENaH PAZ BLIEOAOB NO MPUNOXKEHHIO TEOPUM KATACTPOD K
aHanuay NPOUECCOB YCTANOCTHON NOBPEKAIEMOCTY MaTEPHAN0B.
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	Nonlinear vibration and comfort analysis of high-speed trains moving over railway bridges

2004 Proceedings of the 7th Biennial Conference on Engineering Systems Design and Analysis - 2004 2, pp. 237-246  

Kargarnovin, M.H.a , Thompson, D.J.b , Younesian, D.c , Jones, C.J.C.b   

a  Ctr. Excellence Des., Robotics/A., Mechanical Engineering Department, Sharif University of Technology, Tehran, Iran

b  Inst. of Sound and Vibr. Research, University of Southampton, United Kingdom

c  Mechanical Engineering Department, Sharif University of Technology, Tehran, Iran

Abstract 

The ride comfort of high-speed trains passing over railway bridges is studied in this paper. The effects of some nonlinear parameters in a carriage-track-bridge system are investigated such as the load-stiffening characteristics of the rail-pad and the ballast, rubber elements in the primary and secondary suspension systems. The influence of the track irregularity and train speed on two comfort indicators, namely Sperling's comfort index and the maximum acceleration level, are also studied. Timoshenko beam theory is used for modelling the rail and bridge and two layers of parallel damped springs in conjunction with a layer of mass are used to model the rail-pads, sleepers and ballast. A randomly irregular vertical track profile is modelled, characterised by a power spectral density (PSD). The 'roughness' is generated for three classes of tracks. Nonlinear Hertz theory is used for modelling the wheel-rail contact.
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	Experimental study on train running safety affected by pushing frame construction

2004 Progress in Safety Science and Technology Volume 4:Proceedings of the 2004 International Symposium on Safety Science and Technology (PART A), pp. 984-988  

Wang, W., Xiang, Y., Xu, Z.  

Civil and Andarchitecture School, Central South University, Changsha 410075, Hunan, China

Abstract 

When Gan-Long line is passing under Jing-Jiu railway, steel temporary beam and digging pile are adopted to make sure safety. To meet the running need, limited velocity of carriage is increased from standard 45km/h to 60km/h, and wagon to 45 km/h. In order to study the running safety and the possibility of increasing the velocity of wagon to 60km/h, an experience on trial train passing through temporary beam is organized by Nanchang Railway Bureau. The safety of rail and temporary beam bearing dynamic loading are tested in the experiment, and the running safety is analyzed and assessed on the basis of testing data. The result of experiment proves the feasibility of increasing velocity and is of significance to running safety.
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Wang, W., Xiang, Y., Xu, Z.  
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Abstract 

When Gan-Long line is passing under Jing-Jiu railway, steel temporary beam and digging pile are adopted to make sure safety. To meet the running need, limited velocity of carriage is increased from standard 45km/h to 60km/h, and wagon to 45 km/h. In order to study the running safety and the possibility of increasing the velocity of wagon to 60km/h, an experience on trial train passing through temporary beam is organized by Nanchang Railway Bureau. The safety of rail and temporary beam bearing dynamic loading are tested in the experiment, and the running safety is analyzed and assessed on the basis of testing data. The result of experiment proves the feasibility of increasing velocity and is of significance to running safety.
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[image: image40.png]ApyraR PacveTHas CXeMa, B KOTOPOW noess 1 waeakaer Wa Weno-
26/XHOE ABCOMIOTHO TBEPAOE NPENATCTBME 2. AHATONOM STOrO npe-
QRTCTBUA ABMAETCH TyNUKOBbIH YIOP WAW 38TOMOGHI GONLLLIOT rpy-
30MOALEUHOCTH, OCTAHOBABLIMACA Ha Nepeesse. Ha ocHOBe Teopik
TNACTHECKUX ACOPMALII 32MHCAHbI W PeLLICHb METOROM KOMMLIO-
TEpHOTO MOASNMDOBAHUR YPABHEHWR NPOAOBHOR AMHAMNKH, KOTOPbIE
BKMIOUEIOT: PABOTY HMEOLXCA ACHADUPYIOLLIX NPHGOPOB (cuemka
W GybepHbIE YNOpLt), CMFTHE HANGOIEE CaGLIX NECT Ky30Ba NOABIK-
HOFO COCTaB3, AC(bOPMALIMIO PaMEI KY3OB H CMATIE OBONIOUKM Ky3O-
B2 RAPaNNENLHO C AOpMaUMei pambl. PesynbTaThl KOMNLIOTEPHOrO
V06T MPOBAHIS NPEACTABAEHS! § GOPME ANTPANM AHAMMKH CUATUR
b (GYHKUMN BEMEHA AR BCETO BOSMOXHOTO AMANA3OHA CKOPOCTEit
HaE343 110 CxeMaM, NPEACTABNEHHLIN Ha PHUCYHKE. OCHOBHLIE BbIBOALI
70 AQHHOMY WCCTEACBANHIO, KOTOPOE BHINOINEHO B BYAMeWrTCKoM
TEXHYECKOM YHWBEPCHTETE Ha (aKyAbTETe TRaKCNopTa (Benrpis),
CRORATCR K CREAyIOUIEMY: AMHAMMKA 3B3PUAKOTO CAATUR Ky30808,
BKAIOUZR WX PaMBI, ROMKHE GESYCTIOBHO YUNTHIBATHCR MPH KOHCTPY-
MPOBAHAW MOABWKHOFO COCTABA (IOKOMOTMBEI W BArOHbI); ANA ra-
PaHTH GE30NACHOCTH NOKOMOTHBHO GPMIa bl | NACCAXUPOR AOMK-
Ta GbiTe Ge3ycnosHo U 3apatiee PACCHHTAHZ KPATHYECKER CKOPOCTS
Coygapenyn. KOHKPETHOE JHAUSHE YKA3GHHOR KDHTYUECKOR CKOPO-
CTH HEOBXOANMO BKAIOUHTD B CTBHASPTH Ha NPOKTMPOBZHHE BCEX
54408 MOABIKHOFO COCTaBA. OAHOBPEMEHHO AOMKHb DbITb YuTeH!
NPEASNbHO ZOTYCTHMbIE SHAUEHUR NPORONLHOTD 3AMEATEHH O YCIO-
B10 O6ECNeUEHHA TPABMATHUECKOR GESOMACHOCTH NACCAXMPOB 1 710-
KOMOTUBHOM GPHI-aabi. KOHKPETHO B AZHHOM HCCIEAOBAHWM AETANLHO.
PACCMOTPEHSI ACNEKTLI NOSTANHOF CMATHA YASPHO-TArOBLIX NPHEO-
P0G, KABH NOKOMOTHBOS, PaM Ky30808 W COBCTBEHHO KY30800 KaK
oBooNeUHbIX KOHCTPYKUW, Ha OCHOBE KOMMbIOTEPHOrO MORENHPO-
B2HMA O6OCHOBaHbI PEKOUEHAALAN MO PACTPEARTEHHIO KOIDPAUHEH-
703 3aNaCa MPOUHOCTH MO OCHOBHAIM KOMNOHEHTaM SHEDFETAUECKOR
uenin, paBOTaOLLIEA NPH MIPOAONLHOM YAApe Ha NOTAOLLEHHE IHEPTViA
CoyaapennA. DTh DEKOUEHAALMN KOHKPETUSHPOBIHbI B TeXHAUECKHE
TPEGOBaHMA MO PACNPEXENEHHIO NapAMETPOB MPOMHOCTH OCHOBHAIX
OHCTDYKTMBHBIX IREMENTOS MIONBIKHOTO COCTaBA — CUENKa, Tau-
6ypHoE NPOCTPAHCTBO, NACCAXMPCKUI CanoH, CRewaslsHsie. norno-
waloume YCTPORCTEA, DTH e PEOMEHAaLMH OGOGLIEHS! B HOpMA-
THEHLIX MATEpUANAX N0 NPORONHOR YCTOAMMBOCTH BCEX YKAsaHHbIX
KOMINOHEHTOB N0 OTHOLLEHIIO K CXATHIQ, Pa3pabOTaHHEIE HOPMATU-
B PEXOMEHAYIOTCA AR HCNONL30BaHMUA YNpaBnerHem X. 4. BeHrpun
i 3aKaze HOBOFO HOABHIHOFD COCTABA — SIOKOMOTWBOB i BrK0B.

B. M. deokTucTos
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	Гребенюк П. Т. Продольная динамика поезда: Труды ВНИИЖТ. — М.: Интекст, 2003. — 95 с. 

Изложены результаты теоретических и экспериментальных исследований продольных динамических сил, возникающих в грузовых поездах при тяге и торможении; приведена методика расчета этих сил, учитывающая различные характеристики межвагонных соединений и особенности изменения силы тяги локомотива и тормозной силы вагонов; установлены закономерности динамических процессов в переходных режимах движения поезда. 

Оценены режимы движения грузовых поездов по критерию продольных сил, приведен анализ обрывов автосцепок, исследована тяга и торможение поездов из восьмиосных цистерн и поездов-апатитовозов на горных участках дорог со сложными профилем и планом пути, предложены нормативы по тормозам и тяге для режимных карт. 

Книга рассчитана на научных и инженерно-технических работников железнодорожного транспорта и промышленности, может быть полезна преподавателям и студентам транспортных вузов. 

Ил. 30, табл. 11, библиогр. 64 назв. 
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	Crashworthiness investigation of railway carriages

2003 Quarterly Report of RTRI (Railway Technical Research Institute) (Japan) 44 (1), pp. 28-33  

Ujita, Y., Funatsu, K., Suzuki, Y. 

Abstract 

Serious railway accidents in recent years in Japan were surveyed in order to clarify the target of railway crashworthiness. From the result, it was found that level crossing collision accidents were one of the most important targets of the crashworthiness of railway carriages. Both numerical simulations and empirical method to analyze crushing behaviour of railway carriages in Japan were applied in this research work. As the empirical methods, quasi-static compression tests for carbody sections were used to understand crushing behaviour of the carbody. Using the crushing characteristics obtained from the test, one-dimensional lumped mass numerical model was built and calculated to evaluate impacting behaviour of the trains at collision accidents. Three-dimensional FE analysis and real size train crash test were also included in this research program. The results of both numerical method and experimental tests were compared.
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B paGOTE OUEHHBAETCA SPHEKTHBHOCTS NPHMEHEHHS TOUEUHBIX Me-
TOOB UCCHEA0BAHMA IPHPOLNLIX 1 UCKYCCTBEHHbIX MATEpHANOD. Hal-
GOMbLLIEE BHAMAHUE IEEHO CCAGAOBAHMIO APEBECHAIX BONOKOH. 3TO
0BYC1081€HO OCOBOH M MOCTOAMHO PACTYLLER PONIM ITOFO KOHCTPYK-
UHONHOrO MATEpUaNa. Bbl NPOBEACHS! CPABHHTENEHEIE WCNSITaHIA
METOAAMMU KOFEPEHTHOR TOUEUHOR (OTOFPadIMM, TOUEUHOR HOTOrPa-
buu B Genom UBETE (NpH AHEBHOM OCBELLIEHHY) Y SACKTPOHHON MUKPO-
cKomuh. HeomaHHO KAACCHHECKaR KOrepeHTHaR TONENHaR BOTOrpa-
bR B HENJIOCKOCTHOM BEPCHMA MOKA3aNa, YTO HauBonee ek TUBHEIM
ABANETCA METOA HEDA3PYILAOLLETO KOHTPORS.
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	Гольдин С. Л. Испытания и сертификация железнодорожной техники.— М.: Интекст, 2002.— 143 с. 

Рассказано о зарубежных и отечественных испытательных центрах подвижного состава. Приведены основные аспекты создания и функционирования Системы сертификации на федеральном железнодорожном транспорте, а также испытательного центра в рамках этой системы. Рассмотрены виды испытаний подвижного состава. Изложены методологические подходы к формированию показателей обязательной сертификации объектов железнодорожного транспорта. 

Книга рассчитана на научных и инженерно-технических работников железнодорожного транспорта и промышленности, а также может быть полезна при подготовке экспертов системы сертификации на федеральном железнодорожном транспорте России. 

Ил. 35, табл. 4, библиогр. 3 назв. 
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Nagy, V.a , Bozóky, L.a , Borbás, L.b   

a  Department for Automotive and Railway Engineering, Széchenyi István University, Gyor, Hungary
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Abstract 

The railway vehicle's carriage body must be mechanically repaired if cracks appear in its structure. In such cases all factors concerning the mechanical state of the carriage body should be examined, such as connection between the carriages, adjustment of the wheel forces, the different running states and running on straight and curved track. The aim of this study is to provide the mechanical stress values summarising the simultaneous effects of all these factors
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Mpeanioxen MeTon BUGPALMOHHBIX MCTILITaHMi HAKNAAHBIX CORH-
HeHMi, KOTOPE WCMOMIb3YIOT 6 ACTAnAX MOABWKHOFO COCTava, ¢
ONEAEIIEHHEN UX PECYPCE B PEXAME LUKNIUNECKORO HAFPYXERHA. Ta-
KOt PEXMM COOTBETCTBYET YCNIOBMAM UX PAaGOTE! HA NOABHKHOM CO-
CTaBe NP KONRGaHUFIX, BHI3BINHLIX HEPOBHOCTAMMN Ny Th. JIaHHLIA Me-
TOA MOXET 61T HCTIOTIbS0BAH NPW WCMILITAHMAX CBAPHBIX, KAENZHHK
W BUHTOBbIX COBAMHEHMiA. [IPHBEACHbI KHEMATHUECKME CXEMEI HCML-
TATENLHOTO CTEHAD C UKITUNECKAM HArpYXEHUEN AETan, NpHien
BU3MOXKHO PETYNHPOBAHHE YACTOTSI W AMIATYAM! HarpysKh. W, 4.

. eokTHcTos
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TIpOGEr A YKa3aHHOTO Ya7a 1 MAH. KM, 4TO & 5-10 pa3 npesbiluaeT A0-
CTATHYTEI B HACTORLLICE BpEMR ypoBeH. [Tpu 3TOM NPAKTHUECKN OT-
CYTCTBYIOT U3HOCH! HAKAIOHHEIX IOBEPXHOCTEH HAAPECCOPHOR BANKH 1
HE TPEGYETCA HX AOPOFOCTOALLMI PEMONT HANNABKOF C NOCAEAYIOLLIEH
CTaHOUHOW OBPABOTKOR.
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BPEXIAICLAX BOSACHCTEMN Ha KOTITbI IMCTEPH AT TIepe-
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PaccmaTpusaeTca paspacoTka MOZEned NOBEACHHA KOTNOB .-
LUCTEDH AR ONACHEIX TPy308 B PASTMUHbIX SKCTAYATALMOHHSIX pe-
XUMAX, B TOM uHCne, B aBapHAHEIX CHTYauwaX, W B6i6Ope CpeACTD
3Hanusa 3TUX Moaenel. PesynbTaThi pABOTHI AOMKHBI OBeCHEUABaTL
CHUXEHMWE DUCKA BOHUKHOBEHWA MOBPEX/CHUH B HOPMANbHOA IKC-
NNyaTaldk LACTEPH WM YMEHbLIGHHE TAXECTU MOCTGACTBi aga-
PHIHLIX CHTYALMA NPK NEPEBO3KE N0 XK. A. OMACHLIX rpy3os. OGLeK-
TOM HCCTEAOBaHMIt RBNRETCA KOTEN UWMCTEPHBI AJIA KPUOTEHKGIX NPO-
2ykToB. Koven B NpOLECCE SKCNYaTauH NOABEPTAETCA PasMIHLIH
BOSAEHCTBUAM, LUTATHLIM W HELUTATHLIM, KOTODLIE MOTYT MPUBECTH
K NIOBPEXAeHHAM. [10 MATEMATUNECKO (PODMYITMPOBKE ST PEXMME!
PACNPEAENMAUCH B YETHIPE OCHOBHLIX 33A34M, IONYYMBLLIX PeLeHye
& NpeaCTaBneHHol pacoTe. JIOCTOBEPHOCT b KaXAOH PaspabOTaHHOR
METOAMKU OLUEHUBANACH NYTEM NPOBEACHNA SKCMEPUMEHTANLHEIX UK
TeopeTHuecKirX UCCTRROBAHMR. B HACTHOCTH, ANA NPOBEPKM METOAM-
KK ONpeAeneHMA TeMNepaTypHOro NONA Gl NPOBEASHLI CrieuMans-
Hble ONbITHI MO 3ANONHEHWIO Pesepsyapa KAKMM a3oTom. Meroau-
Ka WecneaosaniA npoGOA TECTMPOBANaCk MYTeM NPOBEACHR ONLITOB,
10 NPOGOIO KPYT/IbIX NNACTUH Ha CMEUANBHON COSAAHHOM YCTaHOB-
Ke THNa “Konep". OcTanbiible METORAKA MPOBEPAAMCH NYTEM COMO-
CTaBAeRNs peaynbTaToR PACHETa TECTOBbIX BAPUIHTOB C AAHHBIMM,
TIONYUEHHbIMA ADYFHMM GETOPaMH & PASTMUHLIX OBNACTAX MALLMHO-
CTpOeHMA.
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HeCKoNbKO CTaTel OTPAKAIOT IKCNEPUMEHTANBHBIE MCCNEAOBAHMUA,
obINORHCHNLIE B NIOCTIEAMME FORSI: BLICOKOIPHEKTUBHOTO NOTAOLIRIO-
Hlero AnnapaTa ABTOCUENHOTO YCTP-B3; YCTRNOCTHOR AONIFOBEHHOCTH

HeCyLiix. SMeMEHTOB TENRIKKH TPYSOBGFO Barona nocne 30 et ke
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svuuienue sfdexmuanocmu padom aceacaiodoporenozs mpaxc-
nopma_Cubtupu v Jaavhezo Bocmona: Mamepuasm nayuno -
npaxmusecrot ronpepenyun, Xaoupoacs, 20-29 oxm., 1099, T.
2. Xabapoack: Usa-s0 ABTYIIC. 1999, c. 86, Pyc.

Kax nokasmizalor pesynTaThi o6creaosaiit saronos-wmepano-
80208 (rPys — XNOPUCTLI Kanil) W UUCTEDH (rpys — asorHan
KHCIOTa i MEaII) KOPPOSHOHHSIE ASASIOTCA NpHYMHOR T0-75% cry-
Uaes OTKa30B BArOHHLIX KOHCTPYKUMF, MCTIONb3YEMbIX AN NIEPEBO3RA
arpeccuaHbix rpysos. llzn OBECTeueHs COXPaRHOCTH GaroHHOro nap.
Ka, MIOBEILLEHNA &r0 KCNAYTAUAOHHOH HAZEKHOCTH TPeByeTCA Opra-
HU33UNA NPOYHOCTHOrO MOHMTOPUHIa, KOTOPbI AONKEH obecneunTe.
TPUOAUYECKAA KOHTPO W YNaBneHUe HanpaeHHo-Aebopmpo-
BaHHBIM COCTOAHIEN CYLLIECTBYIoLLINK WOASNER BAroHOB, HCTONLaye-
MbIX 415 I€PEBO3KH A DECCHBHLIX Y308, [TpOUHOCTHOR Mo TOpT
HOMNEN TEXETS 5 OCHOBE APHHNNA JKCAYATALN 10 Texsmucoronny
CoCTORMMIO BArOHOB.
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	Проблемы железнодорожного транспорта. Под редакцией В. М. Богданова и Г. В. Гогричиани. Сб. научн. тр.— М.: Интекст, 1999.— 142 с. 

Рассматриваются вопросы совершенствования путевого хозяйства, систем мониторинга состояния пути и планирования путевых работ, повышения эксплуатационной стойкости остряков стрелочных переводов, колесных пар и узлов трения подвижного состава, повышения эффективности грузовых и пассажирских перевозок. Приведены результаты исследований, выполненных на Польских железных дорогах в области износа рельсов, создания базы данных динамических испытаний подвижного состава, ускоренной доставки грузов. 

Сборник рассчитан на научных и инженерно-технических работников железнодорожного транспорта. 
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Ba. Improved spectra for fatigue life determination. Play Daniel,
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Flokashio, uTO KNACCHUECKAR METOAWKA PacyeTa yCTAnocTHOR
PPOUHOCTH # AONOBEUHOCTH OCHOBHbIX KOKCTPYKTUBHLIX S/IEMEHTOB
ToAMHOro COCTaBa (KYSOB, PAMA TENEXKH, KONECHaR N12p3, ACTI
TORBECKH TATOBOrO NPHBOZA  T. A) AOKXHA GblTh YTOHEND NpH
VUETe PEANLHEIX CNEKTPOB KONEGaNHih NOKOMOTHSOB W BArOHOB B OKC-
Yyarouinn. KOHKPETHO 5TO CBA3GHO C YCTOBMAMM ABWAEHUR MOE3-
Ylob Wa cyliiecTBylowei nyTesoR CTPYKTYPE, UTO MPEAZIONEHO OUe-
HinBaTh RO CMEKTPAILHEIM XAPAKTEPHCTHKAM KONIECAHMI, 3aMEPSH-
HbIM NPW MOMOLLW BOPTOBLIX AATHMKOB YCKOPEHMit (nepemewenii),
YOTOLIE AOMKHLI GbiTh YCTAHOBACHS 12 WCCTRRYEMuiX DNEMSHTa,
o GTHOLLIEHHIO K KOTOPSIM AOMKHO 6biTb NposedeHo o6Creaosanue
Ha PEKYPC MO KpHTEPIO YCTRfOCTHOM NPOdHOCTH, B Cariah ¢ aTuk
TIPEATGKEN aAFOPHTM OUSHKU OCTATOUHOTO pecypca Ha ocuosakiit
RCHEPUMEHTALHO JRMEDEHHLIX XaPAKTEPHCTUK 1O CTEKTpabHLIM
PACNPeaENeHIAM NapaweTpoB KoneGakMis. OTMEdENO, 4TO yKasaHHbie
B CrpeABnGHA COOTBETCTBYIOT COMUHONY HOpHANLHOMY W Jora-
PHOMUMECKOMY HOPMAZLHONY SaKOHaM, STO YNPOLUAST noCTpoeHue
PACAETHOR, METOAMKA MO OBOCHOBAHMIO (PAKTUHECKOTO OCTETOUHOTO
Pecypca. JlanHbi MeTOR NOBONAET Goriee OCLEKTUBHO OUEHHTS pe-
EoMble CpOKW NPOANEHHS KCRAYAT3uAW ANA SOKOMOTUEOS U Baro-
108, KOTOPLIE YXKE AOCTUF/IN TIPEAEbHEIX OF PAKKUEHHS: 10 Pecypey,
JoTAHOSAHMONY 3ABORANH-HITOTOBUTENAMIA B MOMEHT KX DOEKTi-
Johaina  nepeRASN B SKEnTyaTaUMIO, LaHE MDAMEDS PACUETa MR
Honamioro coctasa HaumonanbHoro OGLLECTBa DpatuysckuX XK. A
MoKa3aH0, UTO BbIPAGOTABLUME CBOM PECYPC /IOKOMOTHBL! W BArOHbI
1OXHO KCNAYATHPOBATS eLe AOCTATONO ATHTEHbIE CPOK.
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ТРЕБОВАНИЯ ПОЖАРНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ

Underground vans. Fire Safety Reguirements

НПБ 109-96
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ПРИЛОЖЕНИЕ 1
МЕТОДИКА 
расчета приведенной пожарной нагрузки

Расчетная масса приведенной пожарной нагрузки mр определяется по формуле

[image: image84.png]


, кг/м2 ,

где Mi, Qi - масса и низшая теплота сгорания материалов, входящих в состав приведенной пожарной нагрузки, Мдж/кг; S - площадь пола вагона, м2; Qдр = 16,74 Мдж/кг - теплота сгорания условной древесины.

ПРИЛОЖЕНИЕ 3
МЕТОДИКА 
испытаний на огнестойкость огнезадерживающих конструкций вагонов метрополитена
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	Испытания подвижного состава на разрушение. - Железные дороги мира, 1997, N 3, с. 40 - 42. Приведены   методика [image: image88.png]




 вагонов  при столкновениях. Испытания проводили со столкновениями одиночных вагонов и сплоток с оснащением и без оснащения их техническими средствами смягчения последствий соударений при разных скоростях. Ил. 1.[image: image87.png]




 на разрушение [image: image86.png]
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[HBOLATCA PeSYIBTATH HCCHENOBaHIA HATPYXeHHOCTI
S7IEMERTOR MCTEPHN NP3 NPONOMBRAIX YAIapaX wepes apro-
ctenxy. llpoaamisiposan Xapakrep Il YPOBEHS ZUHaMITe-
CKIIX HANDSKEHHH, TDENTOKEHA OTPAHNTEHIS Ha. PEKIHM Ma-
HIeBPOBMIX COYNaPeRIt B SKCILTYATAIIN ANL INICTEDH C OTac.
HEIMM rpysami. M. 3. Bu6n. 3.
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ATANVOHHOK HATPYXEHHOCTY M PEXMMOB_MCIBITa~
TpPY nNpormoIuposaHMu pecypeos [ Bemomeren-
xo C. B., Bumnuenxo I'. H. // Tes, moxn. 9 Mexmynap. xoud.
<«llpo6i. Mex. sx.-n._tpawcn. : JIMHaM., HaleX. u Gesomac.
TONDMXK. cocrapa», Juenponerponck, 29—31 Max, 1996 —
Ienponerponck , 1996 .— C. 187—188 .— Pyc.

[ MWTAIOHHEIE METONB BOCHPOK3BENCHHS Harpy3ok obec-
TEWNBAIOT RATIEXKNYIO ONEHKY JIONTOBETHOCTH, TPEBYIOT OlIpe-
JZCICHNOTo ONBTa M MMEIOT ClaGsle BOSMOXHOCTH XOp-
DEKTHPOBKN pecypca NPH DACXOXICHMN MEXIY DPacueTHO-
HCHEITATeNBHEM M peabhuy pexunon. [pennaraemas me-
TORNKa Ha OCHOBE KOPPEKTHPOBKH BHYTPWO/IOUNOTO M MeX-
GHOYHOTO HAKOIIIEHKOTO TIOBPEXIEHH NOBOIAET OUCHHBATH
OTHOCHTENbHYIO HapaGOTKY Ha OTKa3.

OOCHTEIbHYY .





	1994
	[image: image94.wmf]

	1993
	Попов С. И. Деформационный контроль качества несущих деталей тележек грузовых вагонов / Сб. науч. тр. "Повышение надежности вагонов, совершенствование методов их испытаний, контроля и ремонта". М.: Транспорт, 1993. С. 57...68.

	1993


	[image: image95.wmf]

	1992


	[image: image96.wmf]

	1992


	[image: image97.wmf]

	1992
	[image: image98.wmf]

	1992
	[image: image99.png]CranpaptuonanHbili CnekTp Harpy3ok Ans Mofie-
TMpOBaHUS JKCnNyaTauww peranci saroWa /Cesepunosa T. M.
//Bects. BHWW -, tpancn. .—1992 —Ne 7 .—C. 2528
«—=Pyc, .
Aaercs  onucanne DOPMHPOBAHMS  CTaHAAPTHIMPOBAHHOTO
CTeKTPa arpy3ok GoKOBOM PaMbi M HaspeccopHoii Ganmkw
TPy3oBoro saroka. Mpeanaraercs MpMeRsTs 70T Crammap-
TMIMPOBAHHLIA CNEKTP ANA Pa3NWUHbIX Leneli Mpw ycranoct-
UK WCNLITAHUSX W pacuerax. MeToauka OpraHM3AWAM CrieKT-
P2 HArpy3ok moMeT 6biTh npuMeHeHa NPM MOAENMPOBAHWH
FehnyaTauum moBoro Apyroro aneeHta MM KOHCTPYKuH.

CneKtpe Harpy3ok, peansho RpejcraRAsiouieM SKCAyava-
UMio aMEMEHTA KOHCTPYKUMH, MOMHO AOCTATOMHO MPOWIBOMs-
Mo BuBpate MHOro nepemeHHbix, OAHako MPM YCTAnOCTHBIX
UCTLITAHUAX OCOByIO LEHHOCTH WMeeT BOIMOMHOCTb CPaB-
HeHMS ¢ pe3yneTaTaMM NpeAuAYLIMX M MOCTEAYIOUMX MCbi
TaHKH aHAnOTAUHbIX KOWETPyKLMiA. Mo 3Toi mpuiMHe JKena-
TaNLHA CTAHAAPTIAUMA NPOTPAMM OCOBEHHO HYIHA NIPW HCbi-
T2HUAX, MPOBOAMBIX € LeMbO OTPABOTKM ONTUMANBHEIX TeX-
1OMOTHUECKUX METOROp, MaroToBNEHMS W CPaBHeHS anbTep-
MATWOHEIX  KOWETPYKuwH, CriokTPM Wanpmiohwii B ASTansx
SAOHOB (3 7Tom uucne MompeccopiX 6amkax W GOKoBbIX
PaMax) monyuemsi TeHaomeTpupOBaHMeM MM NOGIAHIX MC-
THTAHUSX ' OBLIMHO NpeAcTaBAieHsl AMGO B BWAe MOMMTOHA
Pachpogenenun. Mow a1om OCHOBHBIMM AGTEPMHHWPOBAH-
Wlla4 | NIZDAMETDAMM, ONPEAGNIOWMMA CMEKTD HATYICH-
HocTH, sensiotes v saroma (nosysaron, uucrepa, naa
$OPMa,  UpMITLIE BaroH), T Tpy3OMOALOMHOCTH  KOTOPOFO
3WUCHT crarHueckas Harpy3ka Ha XOAOBble 4acTH, M CKOPOCT
ABuenns noeaga, TMpeAnaraemulii METOA W MPOTpaMMa ans
YPaansioweli JBM nossonsior (OPMHPOBETL CMEKTP MCTbl-
TSONLLIX HATDYAOK. Pa3NMUHbIX SNGMEHTOB KOHCTPYKUHH Ha
J¢HOBe  aHCMOPUMEHTANEHO  MOMYUGHHBIX  SKCAAYATAUHOHHBIX
STGKTPOB MarpymeHus. B Mpouecce WCCMeAOBANMA CMeKTPLI
YPYKEHMS XOGOBLIX 4aCTEH TPY3OBbIX BAroWOS: GuinM -

WTUBHO NpUMeHeMs: Ans pacueros AOATOBEMHOCTH W Ha-
JOMMOCTA Wappeccoprofi Garikn  GOKOBOH paMi BaroHs, a
e TPM CMuITaMMSX Wa CTEWRO ATMTeNbHOCTH  POCTa
YETanocTholi  tpewmil, MeTos peKOMHAYTCA MpHMeHsT
PK nposesemnmy NPOYHOCTHEIX Paceros, pacueros HAAeN- ;
°CTH_ W FONrOBEUHOCTH 3MEMEHTOB NOABWMHOTO COCTasa,

€TOHAONIX yeranocThuix wenuitaHmax. Mn. 1. Tan. 5. §u6n, 3
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  Чернов А. С. Система "Диагност ТКЗ" - расчет и прогнозирование остаточного ресурса элементов котла, работающих под давлением, в процессе эксплуатации/ А. С. Чернов, В. Б. Надлер, В. А. Александрова (стр.14)

	2003
	Сварочное производство: Ежемесячный научно-технический и производственный журнал/ Российская инженерная академия. - М: Машиностроение, 1930 -     . - ISSN 0491-6441. -Выходит ежемесячно
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  Макаров Э. Л. Моделирование критериев трещиностойкости для расчета надежности и ресурса сварных соединений из низко- и среднелегированных сталей/ Э. Л. Макаров, А. П. Выборнов (стр.7-11) Кл.слова: сопротивление, металла, термическая обработка металл

  Бигус Г. А. Дефекты стальных вертикальных цилиндрических сварных резервуаров для хранения нефтепродуктов/ Г. А. Бигус, В. И. Зайчук (стр.44-46)

	2003
	Тяжелое машиностроение: Ежемесячный научно-технический и произв. журнал/ ТЭНМА; Трансмаш. - М: Тяжелое машиностроение, 1955 -     . - ISSN 0131-1336. -Выходит ежемесячно
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	2003
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  Трещев С. Г. О применении триботехнических составов для повышения ресурса тяжело нагруженных деталей машин/ С. Г. Трещев, Б. П. Сафонов, Л. В. Лукиенко (стр.39-42)

	2003
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	Тяжелое машиностроение: Ежемесячный научно-технический и произв. журнал/ ТЭНМА; Трансмаш. - М: Тяжелое машиностроение, 1955 -     . - ISSN 0131-1336. -Выходит ежемесячно

   2003г. N 11
  Чернов А. С. Система "Диагност ТКЗ" - расчет и прогнозирование остаточного ресурса элементов котла, работающих под давлением, в процессе эксплуатации/ А. С. Чернов, В. Б. Надлер, В. А. Александрова (стр.14)

	2002
	Дефектоскопия/ РАН Отд. общей физики и астрономии. - Екатеринбург: Наука, 1966 -     . - ISSN 0130-3082. -Выходит ежемесячно

   2002г. N 2. -497.84,  р.

  Соколкин А. В.. Перспектива применения метода акустической эмиссии для контроля днищ резервуаров для нефти и нефтепродуктов./ А. В. Соколкин, И.Ю. Иевлев, С. О. Чолах; С. И. Буйло; 

	2002
	Железные дороги мира: МПС, январь 1961 г. -     . - ISSN 0321-1495. -Выходит ежемесячно

   2002г. N 2. -124,  р.

  Центры для испытаний подвижного состава и верхнего строения пути   (стр.44)

	2002
	Вестник машиностроения: Научно-технический и произв. журнал/ М-во науки и технологий РФ; Росстанкоинструмент. - М: Машиностроение, 1944 -     . -Выходит ежемесячно

   2002г. N 5. -857.84,  р.

  Чернявский Д.И.. Контактная прочность элементов машин при динамическом ударном взаимодействии/ Д.И. Чернявский (стр.3-8)

  Землянушова Н.Ю.. Классификация и испытание пружин./ Н.Ю. Землянушова, Ю.М. Тебенко (стр.8-13)

  Рубин А.М.. К выбору расчетной модели контактной задачи резьбовых соединений./ А.М. Рубин (стр.22-24)

  Сенаторски Ян. Лабораторные методы исследования трибологических свойств материалов./ Ян Сенаторски (стр.28-32)

  Феофанова А.Е.. Напряженное состояние листовых заготовок при совмещении формовки элементов с их одноосным растяжением./ А.Е. Феофанова; В.Н. Чудин; Е.Н. Колыбенко, Л.В. 

  Чудин В.Н.. Формообразование корпусных оболочек вафельного типа./ В.Н. Чудин; М.М. 

	2002
	
Как продлить ресурс колесных пар (подборка из четырех материалов) //Локомотив: Ежемесячный массовый производственный журнал/ МПС РФ; РИТОЖ. - М: Железнодорожное дело, 2002. - N4. -  С. 18-25 (Шифр в БД П1282/2002/4)

	2002
	Вестник машиностроения: Научно-технический и произв. журнал/ М-во науки и технологий РФ; Росстанкоинструмент. - М: Машиностроение, 1944 -     . -Выходит ежемесячно

   2002г. N 6. -857.84,  р.

  Коновалов Л.В.. Особенности моделирования условий усталостного разрушения в зонах концентрации напряжений./ Л.В. Коновалов (стр.36-50)

	2002
	Железные дороги мира: МПС, январь 1961 г. -     . - ISSN 0321-1495. -Выходит ежемесячно

   2002г. N 8
  Лисицын А. Л.. Уникальный полигон испытаний железнодорожной техники / А. Л. Лисицын (стр.5)

  Захаров С. М.. Обобщение мирового опыта тяжеловесного движения в области колес, рельсов  и их взаимодействия / С. М. Захаров (стр.9)

	2002
	Железные дороги мира: МПС, январь 1961 г. -     . - ISSN 0321-1495. -Выходит ежемесячно

   2002г. N 9
Леонец В. А.. Система динамико-прочностных испытаний несущих конструкций подвижного состава и верхнего строения пути при повышенных скоростях движения / В. А. Леонец (стр.73)

	2002
	Вестник ВНИИЖТ/ Калинников В.С. - М.: Интертекст, 1942 -     . -Периодичность не определена

   2002г. N 4. -289.75,  р.

  Лисицын А.Л.. Экспериметальному кольцу ВНИИЖТ - 70 лет/ А.Л. Лисицын (стр.4-8)

  Цюренко В.Н.. Экспериметальное кольцо ВНИИЖТ - уникальный полигон для проведения/ В.Н. Цюренко

Буше Н.А.. Роль Экспериментального кольца в решении материаловедческих задач/ Н.А. Буше (стр.29-36)

  Вуколов Л.А.. Испытания тормозных колодок на Экспериментальном кольце/ Л.А. Вуколов (стр.35-36)

  Возможность и условия ображения грузовых вагонов с повышенными осевыми и погонными нагрузками (по данным диагностического поезда ВНИИЖТ)  (стр.37-41)

  Динамико-прочностные испытания экипажной части  (стр.39-41)

	2002
	Железные дороги мира: МПС, январь 1961 г. -     . - ISSN 0321-1495. -Выходит ежемесячно

   2002г. N 10
  Стендовые испытания рам опытных тележек в процессе разработки   (стр.51)

	2000
	Транспорт. Наука, техника, управление: Сборник обзорной информации / Ред. совет Академик РАН К.Н. Фролов , Н.Е. Аксененко, С.О. Франк. - М.: ВИНИТИ, 1990 -     . - ISSN 0236-1914. -Выходит ежемесячно

   2000г. N 4
  Воронин Н.Н.. Влияние загруженности и типа вагона на износ пятникового узла./ Н.Н. Воронин, В.Н. Филипов, Н.Н. Воронин (стр.27) Кл.слова: шкворневый узел, характеристики вагонов, испытания

	1991
	Железнодорожный транспорт: Научно-теоретический и технико-экономический журнал. - М: Трансжелдориздат, 1926 -     . - ISSN 0044-4448. -Выходит ежемесячно

   1991г. N 11
  Варава В. И.. Стенд для испытания гасителей колебаний/  Г.А. Шмелева,  Т. Н. Зайцева; Г. А. Шмелева, Т. Н. Зайцева (стр.61) Кл.слова: технические средства

	1998
	Железопътен транспорт    . -Выходит ежемесячно

   1998г. N 3
  Новый центр для испытания железнодорожного подвижного состава  (Германия)  (стр.15)

	1996
	European  Railway Review    . -Выходит ежемесячно
   1996г. N 4
  Тормозные испытания (подвижного состава) на испытательной  станции Венский арсенал  (Австрия)  (стр.25,27-28)

	1998
	Eisenbahningenieur    . -Выходит ежемесячно

   1998г. N 10
  Установка для испытания пружин   (стр.109-111)

  Основные направления исследовательской работы на железных дорогах Германии   (стр.8-10,12-14)

  Автоматизированные системы контроля и диагностики для ориентированного на перспективу текущего содержания (железнодорожной) инфраструктуры и техобслуживания (железнодорожного) подвижного состава (зарубежный опыт)   (стр.46)

  Установка для испытания рессор (Германия)  (стр.109-111) Кл.слова: компьютеризированная установка 

	2000
	Железные дороги мира: МПС, январь 1961 г. -     . - ISSN 0321-1495. -Выходит ежемесячно

   2000г. N 2
  Испытания тележек вагонов для перевозки легковых автомобилей   (стр.39)

  Стенд для испытания  тиристорных регуляторов   (стр.48)

	1999
	Железные дороги мира: МПС, январь 1961 г. -     . - ISSN 0321-1495. -Выходит ежемесячно

   1999г. N 5
  Новые работы в Центре транспортных испытаний   (стр.16)

  Катагири М. Автоматизированный стенд для разработки тележек /  М Катагири; М.  Катагири (стр.19)

	1997
	Железные дороги мира: МПС, январь 1961 г. -     . - ISSN 0321-1495. -Выходит ежемесячно

   1997г. N 3

  Испытания подвижного состава на разрушения   (стр.40)

	1997
	Железные дороги мира: МПС, январь 1961 г. -     . - ISSN 0321-1495. -Выходит ежемесячно

   1997г. N 7

Содержание: 

Испытания на удар кабины управления   (стр.37)

	1996
	Железные дороги мира: МПС, январь 1961 г. -     . - ISSN 0321-1495. -Выходит ежемесячно

   1996г. N 5
  Испытания с высокими осевыми нагрузками   (стр.52)

	2001
	В мире неразрушающего контроля: Журнальное обозрение/ ЗАО Свен. - СПб, 1999 -     . -Выходит ежеквартально

   2001г. N 2. -180.20,  р.


Содержание: 

  Гурвич А.К.. Еще раз о чувствительности ультразвукового контроля металлопродукции./ А.К. Гурвич (стр.4-7)

  Буденков Г.А.. Количественные оценки процесса роста трещин на базе явления АЭ./ Г.А. Буденков, О.В. Недзвецкая, А.Ю. Котоломов (стр.16-20)

  Дымкин Г.Я.. УЗК колесных пар вагонов на железных дорогах России: состояние и перспективы развития./ Г.Я. Дымкин, В.П. Лохов, С.Р. Цомук; Л.Г. Кузина; Н.В. Воробьев; А.Т. Осяев, 

  Марлин С.А.. Ультразвуковая акустико - эмиссионная диагностика подшипниковых узлов./ С.А. Марлин, В.С. Потапенко (стр.62-63)

	2000
	Вестник ВНИИЖТ/ Калинников В.С. - М.: Интертекст, 1942 -     . -Периодичность не определена

   2000г. N 4

Содержание: 

  Гершвальд А. С.. Управление выводом вагонов из эксплуатации (информационная технология м алгоритмы)/  А. С. Гершвальд,  Л. Б. Вологдина; А. С. Гершвальд, Л. Б. Вологдина (стр.3-7)

  Беспалько С. В.. К вопросу о моделировании маневровых соударений вагонов/ А. В. Ефимов, 

	1999
	Вестник ВНИИЖТ/ Калинников В.С. - М.: Интертекст, 1942 -     . -Периодичность не определена

   1999г. N 5
  Хацкелевич А.А.. Измерительно-вычислительный комплекс вагона-лаборатории для испытаний подвижного состава/  А.А. Хацкелевич,  М. С. Пясик,  А. В. Андреев; А. А. Хацкелевич, М. 

	1993
	Вестник ВНИИЖТ/ Калинников В.С. - М.: Интертекст, 1942 -     . -Периодичность не определена

   1993г. N 4
  Портнов Ю. Ф.. Прогнозирование остаточного ресурса ответственных элементов вагона/ Н. Н. Горин; Г. Я. Белобаев, Ю.А. Совков; 48 (стр.37) Кл.слова: идеи

	1993
	Вестник ВНИИЖТ/ Калинников В.С. - М.: Интертекст, 1942 -     . -Периодичность не определена

   1993г. N 8
  Гогричани Г. В.. Расчет переходных процессов в пневматических тормозных системах поездов в реальном масштабе времени/  Г. В. Гогричани; Г. В. Гогричани (стр.23) Кл.слова: идеи

	1992
	Вестник ВНИИЖТ/ Калинников В.С. - М.: Интертекст, 1942 -     . -Периодичность не определена

   1992г. N 6
  Хусидов В.Д.. Моделирование ходовых испытаний многоосных вагонов (МИИТ, ВНИИЖТ)/  В.Д. Хусидов,  Ю. С. Ромен,  Г. И. Петров; В. Д. Хусидов, Ю. С. Ромен, Г. И. Петров (стр.28) Кл.слова: идеи

	1992
	Вестник ВНИИЖТ/ Калинников В.С. - М.: Интертекст, 1942 -     . -Периодичность не определена

   1992г. N 7
  Северинова Т.П.. Стандартизованный спектр нагрузок для моделирования эксплуатации деталей вагона/  Т.П. Северинова; Т. П. Северинова (стр.25) Кл.слова: идеи

  Аверин Н. А.. Стендовые испытания нагруженности подшипников в новых конструкциях алюминиевых корпусов букс грузовых вагонов/  Н. А. Аверин,  В. В. Новиков,  Н. В. Ларионов; Н. 

	1994
	Вестник ВНИИЖТ/ Калинников В.С. - М.: Интертекст, 1942 -     . -Периодичность не определена

   1994г. N 3

Содержание: 

  Филиппов В.Н.. Исследование поведения вагонов при аварийном соударении (МИИТ)/  В.Н. Филиппов,  Е. А. Радзиховский; В. Н. Филиппов, Е. А. Радзиховский (стр.9) Кл.слова: проблемы: поиск, решение

  Русаннов О. А.. Критические нагрузки при потере устойчивости в оболочке вагона (МАИ, ВНИИЖТ)/  О. А. Русаннов,  Н. И. Подлитов; О. А. Русаннов, Н. И. Подлитов (стр.26) Кл.слова: наука, производство

	
	

	1994
	Вестник ВНИИЖТ/ Калинников В.С. - М.: Интертекст, 1942 -     . -Периодичность не определена

   1994г. N 7

Содержание: 

  Мартынюк Н. Г.. Статистические методы оценки работоспособности грузовых вагонов/  Н. Г. Мартынюк,  А.П. Ступин,  Т. А. Каретникова; Н. Г. Мартынюк, А. П. Ступин, Т. А. Каретникова (стр.3) Кл.слова: проблемы: поиск, решение

	1990
	Вестник ВНИИЖТ/ Калинников В.С. - М.: Интертекст, 1942 -     . -Периодичность не определена

   1990г. N 4
  Приходько А. П.. Об особенностях статистической работы результатов натурных усталостных испытаний/  А. П. Приходько,  Н. Х. Алиев,  А. Д. Еримбетов; А. П. Приходько, Н. Х. Алиев, А. Д. Еримбетов (стр.26)

  Северинова Т.П.. Длительность роста усталостной трещины в литой боковой раме тележки грузового вагона/ Т.П. Северинова, А. Г. Козлов; С. П. Малышев, Т.А. Сосницкая; Ю. М. Ракицев; Г. 

	1988                                                            
	Вестник ВНИИЖТ/ Калинников В.С. - М.: Интертекст, 1942 -     . -Периодичность не определена

   1988г. N 1
  Казаринов А. В.. Тормозные расчеты и испытания с учетом температурной напряженности фрикционных пар/  Г. Г. Желнин,  Ю. С. Ромен; Г. Г. Желнин, Ю. С. Ромен (стр.34)

  Бахмутов В. Ф.. Сопротивление усталости литой стали для несущих деталей грузового вагона/  В. А. Евдокимов; В. А. Евдокимов (стр.37)

  Испытания восьмиосного полувагона промежуточного габарита  (стр.40)

	1988
	
Оценка эффективности упрочнения вагонных колес по испытаниям эксплуатационным блок-программным нагружением/ Л. М.Школьник, Н. Н.Кудрявцев, А. С.Сунгуров et al //Вестник ВНИИЖТ/ В. С. Калинников. - М., 1988. - N2. -  С. 32 (Шифр в БД П1065/1988/2)

	2000
	Тяжелое машиностроение: Ежемесячный научно-технический и произв. журнал/ ТЭНМА; Трансмаш. - М: Тяжелое машиностроение, 1955 -     . - ISSN 0131-1336. -Выходит ежемесячно

   2000г. N 10
  Баранов А.Н.. Опытный поезд- реальная возможность оперативной оценки надежности новых изделий вагоностроения/  А.Н. Баранов,  А.А. Пранов; А.Н. Баранов, А.А. Пранов (стр.22-24)

  Ефимов В.П.. Методы и средства ускоренных испытаний грузовых вагонов, их несущих узлов и деталей. Экспериментальная база ГУП "ПО Уралвагонзавод"/  В.П. Ефимов,  О.Б. Каммаев,  С.В. 

	1998
	Тяжелое машиностроение: Ежемесячный научно-технический и произв. журнал/ ТЭНМА; Трансмаш. - М: Тяжелое машиностроение, 1955 -     . - ISSN 0131-1336. -Выходит ежемесячно

   1998г. N 1
  Кузьмич Л.Д.. Развитие и совершенствование нормативной базы расчетов и испытаний вагонов на прочность и ходовые качества/  М.С. Панов, ЗаксМ.Н.; М.С. Панов,  ЗаксМ.Н. (стр.19-22)

  Закс М.Н.. Динамические испытания контейнеров-цистерн для опасных грузов/  М.Н. Закс,  М.Я. 

	2001
	
Отраслевой каталог разработок дорожных конструкторско-технологических бюро/ ЦНИИТЭИ МПС. - М.: ЦНИИТЭИ МПС, 2001. - 106 с. - Б.ц.


Содержание: 
  Устройство подъемно-поворотное  (стр.19)

  Шаблон для контроля размеров буксы грузового вагона (Модель ОТ.247.00.000) 

  Стенд для нагружения тележки грузового вагона 

  Станок расточной для обработки подпятника надрессорной балки (Модель АО 235.00.000) 

  Станок фрезерный специальный (Модель АО 239.00.000) 

  Стенд для испытания поглощающих аппаратов пассажирских вагонов (ОО.В.720.00.000) 

  Стенд для испытания поглощающих аппаратов грузовых вагонов (00.В.719.00.000) 

  Устройство контроля схода подвижного состава (00.В.716.00.000) 

  Перечень комплектов документации технологических процессов для вагонного хозяйства, разработанных ДКТБ Свердловской ж.д. 

  Машина моечная 

  Стенд для ремонта устройства регулирования и управления системой автономного электроснабжения RGA 5-32 кВт 

  Вагон-раздатчик (44.В.553.00.00.000) 

  Комплект приспособлений для снятия с вагона поглощающего аппарата Ш-6-ТО-4 (ШБИЮ.В.2.079.00.000) 

	1993
	
Методические рекомендации по эксплуатации стенда А 1854 для испытания гидрогасителей: Отчет о НИР(заключ.)/ рук.работы Г.М.Левит; ПГУПС (СПб). Каф. "Вагоны и вагонное хозяйство". - Спб., 1993. - 4 с: 3/17-93(23) тема. - Бц

	1994
	
Техническое обеспечение испытаний модернизированных креплений перевозимых в железнодорожных вагонах грузов: Отчет о НИР(заключ.)/ рук.работы А.В.Третьяков; ПГУПС (СПб). Каф. "Вагоны и вагонное хозяйство". - СПб, 1994. - 3 с: 255 тема. - Б.ц.

 Приведено только реклам.-техн.описание

	1995
	
Разработка комплексного метода проектирования,расчета и испытания грузовых вагонов: Дисс... д-ра техн.наук/ А.А.Битюцкий. - СПб, 1995. - 347 с.: ил.. - 4000 р.
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Ресурс машиностроительных  конструкций  определяется,как   прави-

ло,расчетно-экспериментальным путем.Разброс  характеристик прочности и различие условий эксплуатации элементов генеральной совокупности выпускаемых изделий  транспортного машиностроения при проектировании учитывается соответствующими коэффициентами запаса.С точки зрения экономики целесообразно обеспечивать  совпадение  установленного  и фактического ресурса всех экземпляров  совокупности,что  при  существующих  методах расчета и изготовления практически недостижимо.Частично проблема может быть решена с помощью применения методов и средств прогнозирования индивидуального

	
	 ресурса,предназначенных  для  получения непосредственной

информации о его выработке или остатке.

Все разработанные  подобные устройства можно разделить на 2 боль-

8шие группы:счетчики ресурса и датчики(индикаторы)повреждений

-------------------------------¬

Инструментальные  средства   ¦

----------T+--------------------------------+-T-----------¬

счетчики¦                                   ¦ датчики   ¦

ресурса ¦                                   ¦повреждений¦

Классификация средств оценки ресурса

К счетчикам ресурса относятся прежде всего приборы цифрового  ти-

па.Устройства фиксируют  историю  нагружения объекта в виде последовательности экстремумов нагрузки Эта  информация,записанная  в  цифровом виде,далее обрабатывается  различными методами,например методом полных циклов,полусумм-полуразностей,"падающего дождя".Обработка  накопленных данных может  происходить как внутри прибора,так и вне его,совместно с ЭВМ.Характерными представителями данного типа устройств являются  при боры типа "Datamite" и устройство "Прогноз",созданный во ВНИИВ.

К счетчикам оесурса относятся  и  так  называемые  автоматические

счетчики нагруженности-АСН.Основу АСН составляют тонкие чувствитель-

ные полоски из металлической фольги,имеющие значительно  более  низкую усталостную долговечность,чем   конструкция.В   процессе  эксплуатации конструкции чувствительные элементы счетчиков,укрепленных  в  потенциально опасных  местах,автоматически заменяются последовательно по мере их разрушения.Отсчет израсходованного ресурса  определяется  по  числу

разрушившихся чувствительных  элементов.Такие  счетчики фиксируют лишь процесс нагружения конструкции,а не  процесс  ее  повреждения.Счетчики ресурса могут быть полезными при исследовании влияния различий в условиях эксплуатации на нагруженность транспортных конструкций.

Вторую группу  составляют  устройства аналогового типа,называемые

датчиками повреждений,поскольку предполагается,что они позволяют измерять непосредственно повреждения,возникающие и накапливающиеся в конструкции.Датчиками устанавливаются на исследуемом объекте и подвергаются тем  же воздействиям механического,физико-химического,теплового характера,что и сам объект.Из-за возникающих в датчике необративных процессов меняются  его  характеристики,подлежащих измерению.По изменению

исходных характеристик датчика можно судить о  степени  поврежденности конструкции.Среди различных датчиков для целей прогнозирования индивидуального ресурса рельсовых транспортных средств наиболее  приемлемыми могут стать три вида:датчики типа S/N ,эквивалентные образцы и индикаторы накопления усталостных повреждений (ИНУП).За основу датчиков повреждений типа  S/N  обычно  принимаются  тензорезисторы различного типа,омическое сопротивление которых изменяется в процессе их механического нагружения  совместно с объектом.Наиболее распространенными являются полупроводниковые или фольговые резисторы.

Методология оценки ресурса конструкции с помощью датчиков указан-

ного типа состоит в следующем.На исследуемый  объект  действуют  неизвестные случайные нагрузки q (t),порождая в датчиках процесс изменения относительной деформации 7гнеку 8(t),пропорциональный текущему уровню нагрузки.Воздействие нагрузки  вызывает некоторое повреждение как в конструкции,так и в датчике.В силу различия свойств конструкции и датчиков повреждения,накопленные в них,будут неодинаковыми.Если имеются тарировочные кривые,учитывающие разброс реакции датчиков  на  воздействие,то по найденной  зависимости  повреждения датчика от времени процесса или числа циклов нагружения можно произвести оценку процесса  деформирования датчика ,а по ней оценить значение процесса нагружения объекта.Далее проводится расчет накопления повреждений в объекте с использованием полученных данных о прочностных свойствах объекта. Подключив к датчику соответствующие блоки,моделирующие закономерности накопления повреждений в  элементах  конструкции,можно получить устройство,на выходе

8которого будет фиксироваться прогноз остаточного ресурса.

Институт  проблем экологии и эволюции РАH.  117071,  Москва,  Ле

нинский пр.,  33. Основное заглавие: Оптимальное планирование и анализ многофакторных  испытаний  техники  Дата  издания  1997  N  документа:

987007001 ГАСНТИ: 73.29.01.81 Реферат:

Главная цель  многофакторных испытаний (МФИ) - оценка работоспособ-

ности компонентов техники (изделий,  приборов, конструкций, композици-

онных  материалов и др.) в условиях эксплуатации и определение условий

(факторов),  обеспечивающих их работоспособность.  Под работоспособным

состоянием компонентов техники (КТ) понимается состояние,  при котором

КТ способны выполнять заданные функции согласно нормативно-технических

требований  на эксплуатацию техники.  МФИ,  проводимые при комплексном

моделировании условий эксплуатации  техники,  называются  совмещенными

факторными  испытаниями  (СФИ).  Главная  задача СФИ - более точная по

сравнению с  последовательно  проводимыми  однофакторными  испытаниями

оценка влияния факторов на работоспособность КТ.  СФИ позволяют произ-

вести количественную оценку факторов с учетом их  взаимодействия,  при

которых  влияние какого-либо фактора зависит от значений других факто-

ров. Знание комплексного  влияния  факторов  обеспечивает  определение

критических условий функционирования техники. СФИ позволяют опре-

делить множество значений вектора факторов, при которых обеспечивается

работоспособное  состояние  компонентов.  Это множество называется об-

ластью работ о способности компонентов техники  (РКТ).  В  большинстве

случаев  HТТ к работоспособности компонентов записываются в виде усло-

вий,  определяющих область допустимых значений показателей, характери-

зующих их работоспособность.  Функции, описывающие зависимости показа-

телей от факторов, называются целевыми функциями показателей (ЦФП)

Совокупность ЦФП  называется математической моделью работоспособности

компонентов (ММРК). Модель называется динамической, если одним из фак-

торов является продолжительность эксплуатации техники. ММРК, не содер-

жащая этого фактора,  называется статической.  Знание  ММРК  позволяет

создать достоверные имитационные модели функционирования техники и вы-

явить критические условия эксплуатации.  ЦФП являются  неизвестными  и

определение ММРК производится путем проведения СФИ.  Построенная таким

образом модель называется регрессионной моделью работоспособности ком-

понентов  (РМ РК).  Разработаны эффективные методы планирования и ста-

тистического анализа результатов СФИ,  учитывающие  различное  влияние

факторов на работоспособность компонентов.  Эти методы позволяют пост-

роить достоверные РМРК при  минимально  необходимых  экспериментальных

затратах.  Различают  статические и динамические СФИ.  Главная особен-

ность динамических СФИ - необходимость их проведения в течение продол-

жительности,  меньшей продолжительности эксплуатации техники. Это обс-

тоятельство учтено при выборе вида динамических РМРК и программ (схем)

проведения  динамических  СФИ.  Испытания по первой схеме могут прово-

диться при наличии одного образца компонента и используются для  уточ-

нения проектных решений. Испытания проводят в следующей последователь-

ности: проведение СФИ по построению статической РМРК; выбор постоянно-

го режима ресурсных испытаний и проведение ресурсных испытаний в тече-

ние заданной продолжительности; повторное проведение статических СФИ и

построение новой статической РМРК;  повторное проведение ресурсных ис-

пытаний и статических СФИ и т.д.  Вторая схема проведения динамических

СФИ предполагает наличие нескольких образцов компонента, число которых

должно быть не меньше числа различных значений вектора факторов (точек

плана при статических СФИ. Каждый образец испытывается при постоянных

значениях факторов (режимах        ресурсных испытаний). Через заданные

интервалы продолжительности  ресурсных  испытаний  для каждого образца

определяют значения показателей,  которые используются для  построения

РМРК. Проведение динамических СФИ по данным схемам позволяет построить

РМРК следующего вида:  Y(t,  х)=F(х,  Q(t)), t больше или равно 0 (1 ;

Y(t, х)=F(t, Q(х)), t больше или равно 0,(2), где Y - показатель рабо-

тоспособности КТ;  t - продолжительность ресурсных испытаний; х - век-

тор факторов;  Q (t), Q(х) - вектора неизвестных параметров, зависящих

от продолжительности ресурсных испытаний и от значений факторов.  РМРК

(1 позволяют  прогнозировать  работоспособность компонентов при

кратковременном изменении значений факторов с учетом выработанного ре-

сурса  в  постоянном  режиме  ресурсных испытаний.  РМРК (2) позволяют

прогнозировать работоспособность компонентов  при  различных  условиях

динамических  СФИ  (режимы  ресурсных испытаний).  Динамические СФИ по

третьей схеме позволяют построить более  информативные  РМРК,  имеющие

вид:  Y(t,  х, z)=<<кси>> suр к sub i=1 Fi (t, Qi(х))х fi(Z), t больше

или равно 0,(3),  где Z - вектор новых факторов, характеризующих крат-

ковременное изменение условий эксплуатации техники,  результатом кото-

рых являются аналогичные изменения значений показателей  работоспособ-

ности компонентов. Эти факторы называются экстремальными. В результате

их действия возможна потеря работоспособности компонентов и отказ тех-

ники. Ранее рассмотренные факторы условно называются ресурсными. Среди

экстремальных факторов могут быть некоторые ресурсные. СФИ по построе-

нию РМРК вида (3) проводят в следующей последовательности:  построение

статической РМРК для ресурсных факторов; определение режимов ресурсных

испытаний; проведение статических СФИ для экстремальных факторов через

заданные интервалы времени для каждого режима ресурсных испытаний ком-

понентов;  построение  статических  РМ РК для экстремальных факторов в

виде регрессионных полиноминальных моделей ( РПМ);  построение моделей

Fi(t,  Qi)) путем статической обработки значений коэффициентов регрес-

сии РПМ.  Знание моделей (3) обеспечивает решение следующих задач: ко-

личественная оценка влияния на работоспособность компонентов ресурсных

и экстремальных факторов с учетом их взаимодействия; построение облас-

тей  работоспособности  компонетов;  создание достоверных имитационных

моделей функционирования техники в  различных  условиях  эксплуатации;

определение критических условий функционирования и эксплуатации техни-

ки, которые могут быть причиной аварий и катастроф.
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1. setup.zip (400 kb)

2. disk2.zip (400 kb)

3. disk3.zip (400 kb)

4. disk4.zip (400 kb)

5. disk5.zip (400 kb)

6. disk6.zip (239 kb)

 http://exponenta.ncstu.ru/soft/Mathemat/pinega/main.asp.htm

Дьяконов В.П. Системы символьной математики Mathematica 2 и Mathematica 3: - М.: СКпресс, 1998. 

Колмогоров А.Н., Фомин С.В. Элементы теории функций и функционального анализа: - М.: Наука, 1981. 

Корнеев В.Г. Схемы метода конечных элементов высоких порядков точности: - Л: Изд.Лен.ун-та,1977. 

Лоран П.-Ж. Аппроксимация и оптимизация: Пер. с франц. - М.: Мир, 1975. 

Митчелл Э., Уэйт Р. Метод конечных элементов для уравнений с частными производными: Пер. с англ. - М.: Мир, 1981. 

Стренг Г.,Фикс Дж. Теория метода конечных элементов: Пер. с англ. - М.: Мир, 1977. 

Сьярле Ф. Метод конечных элементов для эллиптических задач: Пер. с англ. - М.: Мир, 1980. 

 

Метод конечных элементов - 
новейший инструмент конструкторских исследований Elring Klinger.
Комплексная, всеобъемлющая инженерная компетенция является главной "козырной картой" Elring Klinger, когда ему приходится браться за сложнейшие конструкторские задачи жизненной важности. Она подкрепляется такими методами исследований и разработок, как: расчет и анализ методом конечных элементов, применение трехмерных систем автоматизированного проектирования, моделирование полного рабочего жизненного цикла узлов и агрегатов, тестирование и испытание опытных образцов, причем исследованию подвергаются не только уплотнительные элементы двигателя, но и весь двигатель в целом. Элемент к элементу. Быстрое, гибкое и экономически оптимальное продвижение к законченной модели, готовой к серийному производству. Продвижение, направляемое пониманием своей отвественности и технической компетенцией при объединении усилий заказчиков и разработчиков в рамках единой команды. Со все возрастающей продуктивностью, напрямую ведущей к многократному усилению эффективности работы всего предприятия за счет повышения производительности его отдельных звеньев.


	1989
	           Математико-статистические методы планирования и               

статистического        анализа результатов СФИ представлены в работах:      

Слотин Ю.С.            Композиционное планирование регрессионного           

эксперимента. М.: Знание, 1983, 53 с,; Слотин Ю.С. Планирование и ана-

лиз  многофакторных испытаний при исследовании работоспособности изде-

лий М.:  Знание, 1985, 51 с.; Слотин Ю.С., Рембеза А.И., Шабалин А.H.,

Ярыга  Г.А.  Планирование и анализ экспериментальной отработки сложных

технических систем.  Спр-к "Hадежность и эффективность в технике". Том

6: Экспериментальная отработка и испытания. М.: Машиностроение, 1989,

 с.258-269. Адрес:  141070 Московская обл., г.Королев, ул.Октябрьская,

д. 9-А, ГHТА "Информоптика", тел. (095)516-01-60.

	1997
	Автор              Allen R.

Основное заглавие: Rail research i increases safety and saves dollars       

Название журнала:  TR News                                                  

Номер выпуска:     190                                                      

Объем              c.7-9                                                    

N документа:       9712D0309                                                

ГАСНТИ:            73.29.85.45, 73.29.85, 733.29.85.13.17.05                

ВИHИТИ N РЖ 97.12Д30 ABTOMATИKA,TEЛEMEXAHИKA И CBЯЗЬ HA ЖEЛEЗHЫX ДOPO-

    ГAX (BЫП.CB.TOMA),

ШИФP=11Д Принята  программа повышения осевых нагрузок грузовых вагонов

на ж.  д.  США до 35 т,  что было подтверждено ресурсными  испытаниями

буксовых узлов на кольцевом участке полигона Пуэбло с кривыми радиусом

350 м.  Показана необходимость контроля букс по тепловому излучению  и

при  помощи  акустических датчиков.  Первый способ реализуется типовой

аппаратурой, реагирующей на уровень инфракрасного излучения от корпуса

буксы. Hедостаток этого способа связан с тем, что он позволяет выявить

буксы с высокой степенью развития дефекта.  Контроль по  акустическому

сигналу выявляет дефектные буксы с более ранней стадией развития неис-

правного состояния Hо для практической реализации этого способа  нужна

 специальная аппаратура с контролем широкого диапазона частот Ключевые

слова:

   ПОHАБ, БУКСЫ, КОHТРОЛЬ, США                                              

	1997
	Автор              Osuch K., Szafranski W., Krawiec S., Zadrozny D.         

Основное заглавие:  Kolejowe kola europejskie i kola amerykanskie oraz

ich odpornosc na uszkodzenia termiczne Название журнала: Probl. kolej.

Номер  выпуска:  121  Объем  c.5-33  N  документа:  9711V0025  ГАСНТИ:

55.41.05.31, 55.41.03.19, 73.29.41, 733.29.41.15.13 Реферат:

          ВИHИТИ N РЖ 97.11В25                                              

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Проведены сравнительные испытания на термоустойчивость в режиме цикли-

ческого колодочного торможения  безбандажных  вагонных  колесных  пар,

причем испытаны два типа колесных пар по стандарту Международного Сою-

за ж.  д VIC 812-3-0 на максимальную скорость 140 кмч при осевой  наг-

 рузке 25 т и три типа колесных пар ж.  д. США (см. рисунок). Колесные

пары типов 1 и 2 имеют диаметр 914 мм, типа 3 - 838 мм. Они рассчитаны

на осевые  2нагрузки до 30 т.  Ресурсные испытания проводились на стенде

 2при скорости 0 вращения колесной пары,  соответствующей скорости  поезда

60  кмч  при тормозной мощности до 50 кВт на каждое колесо.  Продолжи-

тельность такого цикла торможения составляла до  45  мин,  после  чего

тормоз отпускали и колесо остывало до температуры 30(''ГРАД')C.  Такой

цикл повторяли до появления признаков  термической  усталости,  т.  е.

трещин на поверхности катания. Оценка термоустойчивости проводилась по

количеству указанных циклов. Hаиболее высокую оценку получили колесные

пары ж.  д. США типов 2 и 3, что объясняется структурой стали с содер-

жанием углерода 0 57-0,67%.  Результаты испытаний представлены в форме

таблиц и диаграмм Ил. 7. Табл. 5. Библ. 8

Ключевые слова:                                                             

   КОЛЕСHЫЕ ПАРЫ, ТЕРМОУСТОЙЧИВОСТЬ                                         

	1990
	Цистерны.Устройство.Эксплуатация.Ремонт.Справочное       пособие.

М.,Транспорт,1990.150с.

Характеристики нагрузки и продолжительность их действия  являются основными показателями  для  расчета  цистерн  и  их  узлов  на  прочность, долговечность, надежность.На них    обосновывается   использование цистерн. Можно выделить ряд характерных видов нагрузок.      В котлах цистерн  возникают  гидравлические  удары  жидкого  груза. Жидкость, заполняющая котел,обладает крайне малой упругостью, что вызывает повышенные динамические  нагрузки  на  ходовые  части  цистерн. Пространственные колебания  жидкого груза увеличивают инерционные силы воздействия на котел. Кроме того, цистерны  должны  отвечать  повышенным требованиям безопасности  вследствие огнеопасности большинства перевозимых в них грузов.     На динамическую прочность котлов и узлов их крепления влияют особенности внешних колебаний котлов и перевозимых в них  грузов.  Многие детали и  узлы цистерн имеют подвижные соединения или скрепляются болтами. Взаимное смещение их под воздействием динамических сил  усиливает износ сопряжения.Это  приводит к изменению качества поверхности размеров и геометрических форм. На рабочих поверхностях появляются  риски  и царапины,цилиндрическая форма  отверстий переходит в овальную, увеличивается конусность у деталей,а иногда образуется и вогнутость.Изменение геометрической формы  размеров, образование  зазоров в соединениях патрубков, крышках люков и других стыках увеличивает вибрацию,стук и шум и приводит к  интенсивному  износу  или излому деталей.Болтовые соединения, которые работают на предварительную затяжку,ч увствительны к  динамическим нагрузкам.     На цистерны распространяются Правила устройства и безопасной эксплуатации сосудов,работающих под давлением,которые определяют требования к техническому обслуживанию и ремонту котлов,работающих под давлением,и распространяются на цистерны.     Нагрузки,которые воздействуют на цистерны, различаются по длительности воздействия.Так,при  загрузке  и  перемещении  цистерн  с грузом внутреннее давление возникает вследствие налива и испарения ,а также в результате гидравлических  ударов  жидкости,обусловленных  продольными силами инерции.Дополнительное действие вертикальных сил при  транспортировке груза вызвано вертикальной динамической нагрузкой.Действие боковых сил (центробежная и ветровая нагрузки)изменяет нагружение  опорных участков  котла.Продольные  (ударно-тяговые)  силы воздействуют на котел безрамной конструкции.Эти нагрузки отсутствуют  или  существенно уменьшаются при  порожнем пробеге  цистерн,ожидании выполнения технологических операций.Узлы ходовой части в период  погрузки-выгрузки  подвергаются только  статической  нагрузке.Это обстоятельство учитывается при проектировании и выполнении прочностных расчетов  для  цистерн, где вводится категорирование  нагрузок.Разные  режимы  нагружений вызывают различные реализации потока отказов.Работу цистерн  характеризуют  три типа показателей:    

1)фактическое (эксплуатационное)время работы

2)нагрузки,действующие на  цистерну и ее элементы при обеспечении заданной грузоподъемности,производительности,продолжительности      их действия

3)условия производства и окружающей среды.

Совокупность этих показателей определяет класс использования, расчетные и эксплуатационные режимы работы,а  рекомендуемые  для  расчета коэффициенты использования цистерн приведены.Приведены зависимости для расчета функций готовности железнодорожных цистерн.

Методы диагностирования и технического состояния. Цель диагностирования - оценить общее техническое состояние цистерн, на основе которого  осуществить :прогнозирование остаточного ресурса цистерны и отдельных ее узлов, определить необходимость и объем ТО и Р.
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	Автор Кеглин Б.Г.  д.т.н.  05.22.07 Основное  заглавие:  Сравнительная

оценка методов исследования напряженно-деформированного состояния элементов вагона при продольных динамических  воздействиях  Дата  издания

1998  Объем  с.146,  88  N документа:  980015866 ГАСНТИ:  55.41.03.17,

50.41.25 Индивид. заявитель:ВHТИЦ Реферат:

           2Рассмотрены методы  расчета кузова и рамы вагона при динами-

     2ческих нагрузках,  вызванных продольным ударом. Сопоставлен общеп-

     2ринятый 0  2квазистатический  метод  расчета с более точным динамичес-

 2ким. 0 Рассмотрены безынерционные модели фрикционных поглощающих аппара-

тов типа III-I-T, учитывающие сдвиговую податливость контакта, измене-

ние коэффициентов трения от скорости скольжения  рабочих  поверхностей

аппарата. Рассмотрена задача определения условий возникновения фрикци-

онных и релаксационных автоколебаний в  континуальных  системах  и,  в

частности, при ударе вагона, оснащенного фрикционным поглощающим аппа-

ратом. Разработана уточненная методика оценки напряженно-деформирован-

ного состояния кузова вагона при нестационарном нагружении. Определены

границы применимости квазистатических методов оценки HДС: при продоль-

ном  нагружении,  при  оценке ресурса,  при стохастическом нагружении.

Создан пакет прикладных программ МКЭ для расчета  динамической  нагру-

женности транспортных машин. Ключевые слова:

HАПРЯЖЕHHО-ДЕФОРМИРОВАHHОЕ СОСТОЯHИЕ, КУЗОВЫ, РАМЫ, ВАГОHЫ, ПРОДОЛЬHОЕ   

ВОЗДЕЙСТВИЕ, ДИHАМИЧЕСКОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ, ПАКЕТЫ ПРИКЛАДHЫХ ПРОГРАММ           

	
	    К теории  датчиков  повреждений  и  счетчиков  ресурса:Расчеты на

 прочность. 8/Болотин В.В.,Набойщиков           С.М.Вып.24М.:Машинострое-

 ние,1983,С.79-94

	
	      Прогнозирование ресурса машин и конструкций. 8/Болотин В.В.М.:Маши-

 ностроение,1984,312с.

	
	      Автоматизация при проведении ходовых прочностных  и  динамических

 испытаний подвижного  состава. 8/Нохимович  З.С.и др.//Сб.науч.тр.  ВНИ-

 8ИВ,1986 Вып.58 С.13-17

	
	      8Описана автоматизированная  система накопления и обработки инфор-

 8мации вагона-лаборатории,построенная на базе двухуровнего многопроцес-

 8сорного вычислительного  комплекса.Наиболее  сложными являются динами-

 8ко-прочностные ходовые  испытания  вагонов  на  железнодорожных  лини-

 8ях,посредством которых  являются обычно следующие технические характе-

 8ристики:

      8-нагруженность и долговечность отдельных узлов

      8-запас устойчивости против схода вагона с рельсов

      8-показатели плавности хода и уровни вибрации

      8-коэффициенты динамики  по  ступеням  подвешивания  и  показатели

 8демпфирования

      8-величины абсолютных и относительных перемещений  отдельных  эле-

 8ментов вагона.

	
	      О способе прогнозирования долговечности элементов конструкций.Оп-

 2ределение параметров  вагонов.Анализ  конструкции  узлов  и оборудова-

 2ния/ Сб.науч.тр.ВНИИВ,1986,Вып.58,С.34-39

      Рассмотрен расчетно-экспериментальный способ прогнозирования дол-

 8говечности элементов конструкций в единицах реальной  наработки,позво-

 8ляющий оценивать  интенсивность выработки ресурса идентичных элементов

 8при различных условиях эксплуатации.

	
	      Улучшение параметров вагонов-цистерн за счет изменения формы кот-

 ла. /Плоткин В.С.,Голосовский С.А.//Сб.науч.тр.ВНИИВ 1986 Вып.58 С.75-82

      Производимые в  нашей стране и за рубежом вагоны-цистерны для пе-

 8ревозки жидких грузов имеют,как правило,наиболее простую в  изготовле-

 8нии форму  котла-цилиндрическую.Вместе  с тем очевидно,что такая форма

 8котла недостаточно полно использует  возможности  габарита  подвижного

 8состава,что обуславливает  ограниченность  объема  котла,недостаточную

 8погонную и осевую нагрузку вагона.Хребтовая балка в типовой  конструк-

 8ции вагона-цистерны практически не несет вертикальной нагрузки от кот-

 8ла,что повышает металлозатраты.Кроме того,цилиндрический котел повыша-

 8ет аэродинимическое  сопротивление поезда при движении вагона-цистерны

 8в сцепе с вагонами других типов.  Очевидна и технологическая  "обособ-

 8ленность" котлов  цистерн  по отношению к кузовам других вагонов.Отме-

 8ченные недостатки могут быть  устранены  при  выполнении  котла  ваго-

 8на-цистерны с  прямоугольной  формой  поперечного  сечения.Легко пока-

 8зать,что объем котла с квадратным  поперечным  сечением  в  1,27  раза

 8больше,чем у  цилиндрического  аналогичной длины при равном поперечном

 8размере.Расчет показывает,что отношения периметра контура  поперечного

 8сечения к его площади,характеризующее удельную затрату металла на еди-

 8ницу объема котла,для параллелепипеда и  вписанного  в  него  цилиндра

 8одинаковы.Приведена расчетная  схема четверти котла прямоугольного по-

 8перечного сечения размером 1200х3000мм.По этой схеме был выплнен  рас-

 8чет на  вертикальную  статическую нагрузку и нагрузку от распора котла

 8жидкостью.Приведены характеристики элементов,использованных при разра-

 8ботке упрощенной  модели конструкции и расчетной схемы.Результаты рас-

 8чета приведены в виде эпюр  перемещения.Приведены  результаты  сравни-

 8тельного анализа  опытного  вагона-цистерны для бензина и светлых неф-

 8тепродуктов типовой конструкции (мод.15-869) и вагона-цистерны с кузо-

 8вом-котлом прямоугольного поперечного сечения (с учетом дополнительно-

 8го подкрепления),из которого видно,что новая модель может быть  эффек-

 8тивнее аналогичной цистерны старого типа,имея,в частности,на 12% более

 8низкий коэффициент тары вагона.Вариант вагона-цистерны с котлом в фор-

 8ме параллелипипеда имеет также и ряд недостатков,связанных с изменени-

 8ем и усложнением технологии изготовления котлов цистерн.

      8Сравнительная характеристика параметров вагонов-цистерн

 8---------------T----------------T--------------T--------------------- ¬

 8вагон          ¦    длина котла ¦  объем котла ¦ масса  объемный      ¦

                8¦ 0    8наружная,мм  ¦       м 43 8     ¦ вагона коэффиц.      ¦

                8¦ 0                 8¦ 0               8¦ 0     8т   тары,т/м 43 8     ¦

 8---------------+----------------+--------------+--------------------- ¦

 8типовой вагон- ¦                ¦              ¦                      ¦

 8цистерна мод.  ¦     12950      ¦     88,6     ¦   25,3  0,285        ¦

 815-869         ¦                ¦              ¦                      ¦

 8---------------+----------------+--------------+--------------------- ¦

                8¦                ¦              ¦                      ¦

 8предлагаемая   ¦                ¦              ¦                      ¦

 8цистерна с     ¦                ¦              ¦                      ¦

 8прямоугольным  ¦    12950       ¦     110      ¦    27,5  0,250       ¦

 8поперечным     ¦                ¦              ¦                      ¦

 8сечением котла ¦                ¦              ¦                      ¦

 8---------------+----------------+--------------+-----------------------

	
	      2Цистерны.Устройство.Эксплуатация.Ремонт. 8Справочное       пособие.

 8М.,Транспорт,1990.150с.

      8Характеристики нагрузки и продолжительность их действия  являются

 8основными показателями  для  расчета  цистерн  и  их  узлов  на  проч-

 8ность,долговечность,надежность.На них   обосновывается   использование

 8цистерн.Можно выделить ряд характерных видов нагрузок.

      8В котлах цистерн  возникают  гидравлические  удары  жидкого  гру-

 8за.Жидкость,заполняющая котел,обладает крайне малой упругостью,что вы-

 8зывает повышенные динамические  нагрузки  на  ходовые  части  цистерн.

 8Пространственные колебания  жидкого груза увеличивают инерционные силы

 8воздействия на котел.Кроме того,цистерны  должны  отвечать  повышенным

 8требованиям безопасности  вследствие огнеопасности большинства перево-

 8зимых в них грузов.

      8На динамическую прочность котлов и узлов их крепления влияют осо-

 8бенности внешних колебаний котлов и перевозимых в них  грузов.  Многие

 8детали и  узлы цистерн имеют подвижные соединения или скрепляются бол-

 8тами.Взаимное смещение их под воздействием динамических сил  усиливает

 8износ сопряжения.Это  приводит к изменению качества поверхности разме-

 8ров и геометрических форм.На рабочих поверхностях появляются  риски  и

 8царапины,цилиндрическая форма  отверстий переходит в овальную,увеличи-

 8вается конусность у деталей,а иногда образуется и вогнутость.Изменение

 8геометрической формы  размеров,образование  зазоров в соединениях пат-

 8рубков,крышках люков и других стыках увеличивает вибрацию,стук и шум и

 8приводит к  интенсивному  износу  или излому деталей.Болтовые соедине-

 8ния,которые работают на предварительную затяжку,чувствительны к  дина-

 8мическим нагрузкам.

      8На цистерны распространяются Правила устройства и безопасной экс-

 8плуатации сосудов,работающих под давлением,которые определяют требова-

 8ния к техническому обслуживанию и ремонту котлов,работающих под давле-

 8нием,и распространяются на цистерны.

      8Нагрузки,которые воздействуют на цистерны,различаются по длитель-

 8ности воздействия.Так,при  загрузке  и  перемещении  цистерн  с грузом

 8внутреннее давление возникает вследствие налива и испарения ,а также в

 8результате гидравлических  ударов  жидкости,обусловленных  продольными

 8силами инерции.Дополнительное действие вертикальных сил при  транспор-

 8тировке груза вызвано вертикальной динамической нагрузкой.Действие бо-

 8ковых сил (центробежная и ветровая нагрузки)изменяет нагружение  опор-

 8ных участков  котла.Продольные  (ударно-тяговые)  силы воздействуют на

 8котел безрамной конструкции.Эти нагрузки отсутствуют  или  существенно

 8уменьшаются при  порожнем пробеге цистерн,ожидании выполнения техноло-

 8гических операций.Узлы ходовой части в период  погрузки-выгрузки  под-

 8вергаются только  статической  нагрузке.Это обстоятельство учитывается

 8при проектировании и выполнении прочностных расчетов  для  цистерн,где

 8вводится категорирование  нагрузок.Разные  режимы  нагружений вызывают

 8различные реализации потока отказов.Работу цистерн  характеризуют  три

 8типа показателей:

      81)фактическое (эксплуатационное)время работы

      82)нагрузки,действующие на  цистерну и ее элементы при обеспечении

 8заданной грузоподъемности,производительности,продолжительности      их

 8действия

      83)условия производства и окружающей среды.

      8Совокупность этих показателей определяет класс использования,рас-

 8четные и эксплуатационные режимы работы,а  рекомендуемые  для  расчета

 8коэффициенты использования цистерн приведены.Приведены зависимости для

 8расчета функций готовности железнодорожных цистерн.

      8Методы диагностирования и технического состояния.

 8Цель диагностирования - оценить общее техническое состояние цистерн,на

 8основе которого  осуществить :прогнозирование остаточного ресурса цис-

 8терны и отдельных ее узлов,определить необходимость и объем ТО и Р.

     Контроль технического состояния цистерн

----------------------T-----------------------------------------------

 вид контроля         ¦                 цель

----------------------+------------------------------------------------

Визуальный осмотр     ¦  Выявление видимых дефектов,неисправностей или

                      ¦  неработоспособности в  узлах и деталях (меха-

                      ¦  нические повреждения,трещины,свищи,коррозия и

                      ¦   т.д.)

Дефектоскопический    ¦  Выявление с помощью переносных приспособлений

контроль              ¦  контроль поверхностных и внутренних дефектов,

                      ¦  образовавшихся или развившихся в процессе

                      ¦  эксплуатации

                      ¦

Гидравлические        ¦  Проверка прочности или плотности сварных сое-

испытания             ¦  динений котла и обустройств (узлов и арматуры)

                      ¦  непосредственно участвующих в погрузочно-

                      ¦  разгрузочных работах.

                      ¦  Пробное давление  при  испытаниях принимают в

                      ¦  соответствии с Правилами устройства и безопас-

                      ¦  ной эксплуатации сосудов,работающих под давле-

                      ¦  нием.

Химический анализ     ¦  Выявление изменения структуры металла при вза-

металла               ¦         имодействии с агрессивными грузами.

                      ¦  Выявление изменения содержания углерода,кото-

                      ¦  рое возможно в результате водородной коррозии.

                      ¦  Оценка возможности дальнейшей эксплуатации.

----------------------+------------------------------------------------

      8Для оценки надежной характеристики цистерн используются показате-

 8ли безотказности,ремонтопригодности и долговечности.Представлены, в ка-

 8честве справочных  характеристик, обобщенные в результате теоретических

 8исследований и эксплуатационных наблюдений показатели надежности  цис-

 8терн.В статье  даны :  Справочная характеристика интенсивности отказов

 8основных узлов цистерн;Параметры потока отказов для двухрежимного про-

 8цесса работы цистерн и их узлов;Спектр реализации при нескольких режи-

 8мах работы основных  узлов  цистерн;Рекомендуемые  сроки  службы  цис-

 8терн.(Сведения приведены в виде таблиц).

      Оценка надежности сварных узлов шпангоутов восьмиосных цистерн по

 результатам обследования на ВРЗ /Киселев С.Н. и др.//Вопросы совершенс-

 твования конструкции  и ремонта вагонов:Сб.науч.  тр.  Хабаровск:ХабИ-

 ИЖТ,1989-С.89-96 (НТБ Т35171)

      В статье  приведены результаты обследования наиболее повреждаемых

 сварных соединений котлов восьмиосных  цистерн.Показано,что  наработка

 сварных узлов  шпангоутов по критерию усталостного повреждения отдель-

 ного сварного шва наиболее адекватно описывается  распределением  Вей-

 булла.

  Математическая модель расчета долговечности корпуса автосцепки по

 критерию усталостного разрушения. 8/Вершинский С.В.  и  др.//Современные

 8методы расчета  вагонов  на прочность,надежность и устойчивость.Сб.на-

 8уч.тр.М.:Транспорт,С.76-81  (НТБ Т26968)

      8Приведена имитационная модель работы корпуса автосцепки,позволяю-

 8щая оценить в статистическом аспекте его долговечность с учетом рассе-

 8яния отдельных  ее  параметров,поциклового  изменения  свойств стали и

 8предыстории нагружения.

      2Метод расчета  параметров  кривых  усталости деталей сложной фор-

 2мы. 8/Приходько А.П.//Современные  методы  расчета  вагонов   на   проч-

 8ность,надежность  и  устойчивость.Сб.науч.тр.М.:Транспорт,С.113-121

 8(НТБ 0  8Т26968)

      8Приведена методика  расчета  параметров  кривой  усталости детали

 8сложной формы на основе принципа подобия.Дано сопоставление  результа-

 8тов расчетов с результатами натурных усталостных испытаний.

      2Автоматизация регистрации,обработки  и  анализа  опытных   данных

 2прочностных статических испытаний вагонов./ 8Шаринов И.Л.  и др.//Совре-

 8менные 0  8методы  расчета  вагонов  на  прочность,надежность  и  устойчи-

 8вость.Сб.науч.тр.М.:Транспорт,С.170-177 (НТБ Т26968) 0

      8Описана методика автоматизированной регистрации и обработки опыт-

 8ных данных  статических испытаний вагонов и их узлов на прочность,поз-

 8воляющая унифицировать и автоматизировать обработку данных и  получить

 8результаты по  расчетным режимам нагружения в соответствии с норматив-

 8ной документацией.

      2Ресурсные испытания вагона для перевозки холоднокатаной стали/ 8Ша-

 8ринов Л.И.//Вестник ВНИИЖТ 1987-N2-С.39-41

      2О методике ускоренных ресурсных испытаний тормозного оборудования

 2грузовых вагонов 8/Кузьмич Л.Д.  и др.//Системы управления,надежность  и

 8прочность конструкций.Сб.науч.тр.   ВНИИВ,М.,1988Вып.64,С.83-92   (НТБ

 8Т6877-64)

      8Изложены обоснования  и рекомендации по проведению ускоренных ре-

 8сурсных испытаний подвагонного навесного оборудования грузовых вагонов

 8методом многократных повторных соударений.Разработанная методика апро-

 8бирована при испытаниях тормозного оборудования крытого грузового  ва-

 8гона мод.11-270.

      2К вопросу о применении гибких оболочечных элементов для амортиза-

 2ции продольных ударных нагрузок вагона/ 8Болотин В.А.,Бачурин Н.С.//Воп-

 8росы совершенствования конструкций  и  технического  содержания  ваго-

 8нов.Сб.науч.тр. ДИИТ,1991  (НТБ Т5200-288)

 8Приведены результаты экспериментальных исследований продольных ударных

 8нагрузок,действующих на  вагон при упругом креплении груза с использо-

 8ванием гибких оболочек и при жестком креплении с помощью распорок.

      2Прогнозирование показателей  долговечности  конструкций   вагонов

 2расчетно-экспериментальным способом/ 8Кузьмич Л.Д.,Рахмилевич А.А.,Плот-

 8кин В.С.  и др.//Вагоностроение:Вопросы надежности и  прочности.Сб.на-

 8уч.тр.ВНИИВ,1986 Вып.57.С.18-31. (НТБ Т6877-57)

      8Изложен метод прогнозирования показателей долговечности на  этапе

 8разработки новых или модернизируемых конструкций вагонов сравнительным

 8расчетно-экспериментальным способом с использованием доступной  разра-

 8ботчику информации  о  фактических  показателях надежности аналогичных

 8или близких конструкций по данным эксплуатации.

      2Проверка условий суммирования накопления повреждений при нестаци-

 2онарном нагружении 0/Березовский А.М.  и др.//Исследования  по  созданию

перспективных конструкций     вагонов     и    их    узлов.Сб.тр.ВНИИВ

.М.,1982.Вып.47.С.71-79 (НТБ Т6877-47)

     Рассмотрен вопрос о накоплении усталостных повреждений при стаци-

онарном нагружении,приведены результаты усталостных испытаний образцов

при ступенчатом  случайном  нагружении,предложена  формула для расчета

долговечности узлов ходовых частей,учитывающая одновременно  нестацио-

нарность напряжений  от  непостоянства  скорости  и неоднородности пу-

ти.Сделан вывод о том,что в практических расчетах допустимо  учитывать

поправку ,обусловленную  только  узкополосностью  и  широкополосностью

случайных нагрузок.

      2Автоматизированный комплекс  измерений  и  обработки  результатов

 2прочностных стендовых испытаний 0/Ивантер Е.П.  и  др.//Исследования  по

созданию  перспективных  конструкций  вагонов  и  их узлов.Сб.тр.ВНИИВ

.М.,1982.Вып.47.С.87-92   (НТБ Т 6877-47)

     Приведена блок-схема  автоматизированного  комплекса  с описанием

функций составных частей комплекса.Описываются режимы работы автомати-

зированного комплекса при проведении статических и усталостных стендо-

вых испытаний.Приведены технические  характеристики  комплекса,указаны

отличия данного автоматизированного комплекса от использовавшегося ра-

нее.

      2Выбор режимов нагружения соединительной балки восьмиосных вагонов

 2при стендовых испытаниях 8/Адиклис А.Б.,Басараб М.К.,Деркач  Б.А.//Ваго-

 8ностроение:Вопросы надежности     и    прочности.Сб.    науч.тр.ВНИИВ,

 81986,Вып.57,С.93-99 (НТБ Т6877-57 )

      8Изложена методика выбора схемы и режима нагружения соединительной

 8балки четырехосной тележки грузовых вагонов для сравнительных  стендо-

 8вых испытаний.Даны рекомендации по ее применению.

      2Исследование надежности грузовых вагонов и пути повышения их  ра-

 2ботоспособности./ 8Гридю 0  8ко В.И.//Тр.ЦНИИ          МПС         М.:Транс-

 8порт,1994,Вып.524.165с

      2Экспериментальное 0  2исследование  напряженного состояния надрессор-

 2ной балки тележки груз 0о 2вого вагона 8/Северинова Т.П.,Грачева Л.О.//Вест-

 8ник ВНИИЖТ,1988,5

      2Экспериментальное исследование  длительности  роста   усталостной

 2трещины в  натурных  деталях при квазислучайном нагружении./ 8Северинова

 8Т.П. и др.//Вестник 1994,6,С.45-48

      8Выбор спектра  нагрузок при усталостных испытаниях натурных дета-

 8лей диктуется ограниченными возможностями  простых  испытательных  ма-

 8шин,таких,например,как ЦДУ-200.Для проверки надрессорных балок и боко-

 8вых рам грузовых вагонов проводятся их однократные испытания или  нес-

 8колько блоков  испытаний  циклической  нагрузкой с постоянной амплиту-

 8дой.Появление стендов,оснащенных электрогидравлическими  клапанами,уп-

 8равляемыми ЭВМ  ,позволяет проводить испытания,моделируя реальные наг-

 8ружения конструкции.

      8Испытательная база  ВНИИЖТа имеет в своем распоряжении гидропуль-

 8сирующую машину МТS-50,оснащенную ЭВМ ПДП 11/02,позволяющей  проводить

 8такого рода  испытания  натурных деталей.С использованием этого стенда

 8были проведены усталостные испытания боковой  рамы  тележки  грузового

 8вагона при  квазислучайном нагружении,имитирующем реальный спектр наг-

 8ружения детали в эксплуатации,

	
	    Спектр нагруженности боковой рамы тележки грузового вагона в экс-

 2плуатации/ 8Северинова Т.П.//Сб.Исследования прочности,устойчивости,воз-

 8действия на путь и техническое обслуживание вагонов в поездах повышен-

 8ной массы и длины.М.:Транспорт,1992,С.70...80

	
	      Стандартизованный спектр  нагрузок для моделирования эксплуатации

 2деталей 0  2вагона 8/Северинова Т.П.//Вестник ВНИИЖТ,1992,7 2,С. 825...28

	
	      Определение коэффициента  интенсивности  напряжений  при  наличии

 2трещины в нижнем поясе надрессорной балки грузового вагона./ 8Северинова

 8Т.П.//Вестник ВНИИЖТ 1990,1

	
	      Исследование характеристик трещиностойкости стали типа 20ГФЛ  при

 2регулярном и случайном нагружениях// 8Северинова Т.П.,Кощлов А.Г.//Вест-

 8ник ВНИИЖТ 1994,2,С.32-35

      8Настоящая статья  посвящена результатам экспериментального иссле-

 8дования характеристик сопротивлению 0  8развития усталостных трещин литых

 8тележек грузовых  вагонов  из  низколегированной стали типа 20ГФЛ.  Из

 8этой стали с 1973г.  отливается большинство надрессорных балок и боко-

 8вых рам.Другие стали - 20ГТЛ и 20 ГФТЛ по своему химическому составу и

 8механическим свойствам,в том числе и по  характеристикам  трещиностой-

 8кости ,близки  к исследуемой.Результаты испытаний и их аппроксимизации

 8приведены в виде кинетической диаграммы усталостного  разрушения.Кине-

 8тическая диаграмма   усталостного  разрушения  характеризует  скорость

 8распространения трещин в материале при регулярном циклическом нагруже-

 8нии.Однако реальный  процесс эксплуатационного нагружения ходовых час-

 8тей вагонов отличается от регулярного.Напряженное состояние деталей  в

 8эксплуатации исследовалось  при статистических и натурных поездных ис-

 8пытаниях грузовых вагонов.Анализ результатов испытаний показал,что на-

 8иболее наггруженные  зоны- нижний пояс надрессорной балки и внутренний

 8угол буксового проема боковой рамы.Спектр динамических нагрузок в этих

 8зонах исследовался подробно и приводится в работах:  СевериновойТ.П. и

 8Грачевой Л.О.  Экспериментальное исследование  напряженного  состояния

 8надрессорной балки  тележки  грузового  вагона//Вестник ВНИИЖТ 1988,5;

 8Определение коэффициента интенсивности напряжений при наличии  трещины

 8в нижнем  поясе  надрессорной  балки  грузового вагона//Вестник ВНИИЖТ

 81990,

	
	      2Прочностной расчет наклонной торцовой стены кузова грухзового ва-

 2гона/ 8 Пашарин С.И.//Вестник ВНИИЖТ 1987,N 2,С.41-

 842

	
	      2Новый метод расчета вагонной оси на прочность/ 8  С.В.Вершинский  и

 8др.//Труды ЦНИИ МПС Вып.425,1970.С.121...144

	
	

	
	      2Расчеты вагонов на прочность/ 8С.В.Вершинский  и  др.М.:Трансжелдо-

 8риздат,1960,360с.

	
	      2Исследование поведения вагонов при аварийном соударении\\Филиппов

 2В.Н.,Радзиховский Е.А.//Вестник ВНИИЖТ 3,1994,С.9-12

      8Анализ аварийных ситуаций с цистернами для перевозки опасных гру-

 8зов,происшедших на дорогах страны,свидетельствуют  о  том,что  до  78%

 8повреждений котла  цистерны  происходит по причине превышения скорости

 8соударения подхода отцепов в подгорочном парке.При этом порожний вагон

 8в отцепе,выжимаемый  продольными  силами,пробивает  автосцепкой  днище

 8цистерны.Аналогичные ситуации  возникают  и  при  столкновении   ваго-

 8нов,движущихся в составе поезда,при сходе и обрывах поездов.

      8Для обеспечения защиты котла цистерн при перевозках опасных  гру-

 8зов возможны несколько вариантов применения средств защиты:более энер-

 8гоемкие поглощающие аппараты;предохранительные устройства от  саморас-

 8цепов,ограничивающие взаимное смещение автосцепок в вертикальной плос-

 8кости;щиты и экпаны,устанавливаемые над автосцепкой,для защиты  нижней

 8зоны котла;защитные   устройства  колпака  со  сливо-наливной  армату-

 8рой,включая их нижнее расположение с укрытием элементами рамы.Все  пе-

 8речисленные средства  защиты широко применяются на ряде железных дорог

 8мира и некоторые из них могут быть реализованы на  цистернах  отечест-

 8венного парка.Режимы,возникающие  в  аварийных ситуациях,должны учиты-

 8ваться при  определении  напряженно-деформированного  состояния  котла

 8цистерны с целью исследования возможности его разгерметизации.Исследо-

 8вание таких аварийных ситуаций экспериментальными  методами  сопряжено

 8со значительными  затратами  и  не  позволяет получить в нужном объеме

 8достоверную информацию.Учитывая это,для оценки режимов,возникающих при

 8аварийном соударении,разработана теоретическая методика,сущность кото-

 8рой изложена в данной статье.

	
	      2Исследование прочности днища котла цистерны при действии нагрузок

 2аварийного соударения/Вопросы качества,надежности,прочности  и  долго-

 2вечности машиностроительной  продукции/Тезисы доклада на научно-техни-

 2ческой конференции.Тверь,1991,С.102-103

	
	      2Продление срока  службы  кузовов  моторных вагонов дизель-поездов

 2серии Д1/Петров В.Д.//Вестник ВНИИЖТ 3,1994.С.19-22

      8Дана расчетная  модель кузова .Эпюры нормальных напряжений в раме

 8кузова при различных режимах нагружения.

	
	      2Критические нагрузки  при  потере  устойчивости  в оболочке ваго-

 2на/Русанов О.А.,Подлитов Н.И.//Вестник ВНИИЖТ 1994,3,С.26-29

      8В общей схеме прочностных расчетов железнодорожных вагонов расче-

 8ты на устойчивость должны занимать  важное  место,так  как  разрушение

 8тонкостенной конструкции  вагона в принципе возможно вследствие потери

 8ею общей устойчивости или потери устойчивости отдельными ее  элемента-

 8ми.Описываются особенности конечноэлементной реализации алгоритмов оп-

 8ределения критических нагрузок при исследовании потери устойчивости.

      8Реальные расчетные схемы железнодорожных вагонов достаточно слож-

 8ны,соответствующие им основные конечноэлементные матрицы  жесткости  и

 8устойчивости имеют  высокий  порядок,что делает невозможным непосредс-

 8твенное применение стандартных процедур 0 для решения.

     Представленные методы определения критических  нагрузок  показали

надежность,эффективность и  рекомендуются к использованию при расчетах

не только вагонных но и других конструкций подвижного состава.

	
	      Статистические методы  оценки  работоспособности  грузовых  ваго-

 2нов/ 8Мартынюк Н.Г. и др.//Вестник ВНИИЖТ 7,1994,С.3-7

      8Основные принципы теории старения машин в полной мере могут  быть

 8отнесены к  количественной оценке работоспособности грузовых вагонов в

 8зависимости от их срока службы.В процессе старения вагона чаще выходят

 8из строя его узлы и детали.По частоте отцепок вагонов в текущий ремонт

 8можно судить о работоспособности вагона.

     Разработанные статистические методы оценки работоспособности гру-

зовых вагонов позволяют моделировать процесс  изменения  интенсивности

отказов вагона  в  целом и по его неисправностям его отдельных узлов в

зависимости от выбранной системы ремонта,надежности  вагонов  рабочего

парка,вероятности восстановления  работоспособности при плановых видах

ремонта и с учетом фактической возрастной структуры  парка.Приведенный

материал является  составной частью теории старения и ремонта грузовых

вагонов эксплуатационного парка и основной  для  проведения  работ  по

дальнейшему совершенствованию  системы ремонта и эксплуатации грузовых

вагонов на дорогах России.

	
	      Исследование усталостной прочности сварных образцов из углеродис-

 2той стали  при  гармоническом  и  случайном  нагружениях 8  /Березовский

 8А.М.,Кузьмич Л.Д.и др.//Исследование и испытания конструкций вагонов и

 8их узлов.Сб.науч.тр.ВНИИВ,1983, Вып.49.С.3-14  (НТБ Т6877-49)

     В статье  изложены  результаты  экспериментальных исследований на

усталостную прочность сварных стальных образцов при гармоническом слу-

чайном узкополосном  широкополосном нагружениях с частотными спектрами

одномодальной и двумодальной формы.

     Сделаны выводы о влиянии на усталостную прочность основных харак-

теристикк случайного  нагружения,таких,как форма спектральной плотнос-

ти,показатель широкополосности,количество максимумов и нулевых уровней

нагрузки.

	
	          2Козаченко Н.А.  К расчету показателей параметрической надеж-

 2ности элементов  и узлов конструкции вагонов.-Исследования и испытания

 2вагонных конструкций:Сб.науч.тр./ВНИИвагоностроения,1984,с.67-76.

          Приведены расчетно-теоретические  положения  для определения

плотности распределения вероятностей времени безотказной работы и ана-

литические выражения  некоторых показателей параметрической надежности

элементов при различных законах распределения определяющих  параметров

и монотонном процессе изменения их в течение времени эксплуатации.


	
	           2Рахмилевич А.А.  Особенности  оценки  показателей надежности

 2деталей вагонов.-Исследования и испытания вагонных  конструкций:Сб.на-

 2уч.тр./ВНИИвагоностроения,1984,С.77-86.

          Рассмотрены особенности  оценки  показателей  надежности  по

эксплуатационным данным.

          Показано,что с привлечением дополнительной информации и  ин-

женерно обоснованных  допущений эти данные могут быть использованы для

определения показателей надежности непараметрическими методами.

	
	           2Кузьмич Л.Д.,Царапкин В.А.,Бокач  В.В.О  некоторых  резервах

 2прочности вагонных  конструкций.-  Вагоностроение:Перспективы развития

 2конструкций.Вопросы надежности и  прочности:Сб.научн.тр./ВНИИвагоност-

 2роения,1984,С.15-22.

          Освещены вопросы оценки прочности вагонных  конструкций  при

продольных ударных  нагрузках.Предложены  уточненные  оценки прочности

вагонов с учетом динамического резерва упругости материала  ,позволяю-

щие повысить  обоснованность допускаемых напряжений в конструкциях при

ударном нагружении.

	
	           2Вихрова А.М.,Парышев Ю.М.,Паршин В.А.,Валетов  М.С.,Илюкович

 2А.Б.Исследование свойств металла изделий,полученных осадкой с кручени-

 2ем.- Вагоностроение:Перспективы развития конструкций.Вопросы надежнос-

 2ти и прочности:Сб.науч.тр./ВНИИвагоностроения,1984,С.81-89.

         Приводятся результаты исследования  металла  заготовок  после

осадки с  кручением в сравнении с качеством металла литых и штампован-

ных заготовок.  Изложен анализ  макро-  и  микроструктуры,механических

свойств,ударной вязкости ,износостойкости и контактной прочности в за-

висимости от степени и усилия деформации.Выявлено преимущество  метода

осадки с кручением, даны рекомендации по его применению.

	
	          2Козаченко Н.А.Оценка  надежности  вагонных конструкций по не-

 2полной информации.-Вагоностроение:Перспективы    развития    конструк-

 2ций.Вопросы надежности     и    прочности:Сб.науч.тр./ВНИИвагонострое-

 2ния,1984,С.102-108.

         Для оценки  и  прогнозирования  надежности элементов вагонных

конструкций по эксплуатационным данным, представляющим собой усеченные

(цензурированные) выборки  вследствие неполной информации,предлагается

метод определения параметров закона распределения времени  безотказной

работы элементов,  базирующийся на использовании статистических значе-

ний информационных характеристик:энтропии и Z - характеристики случай-

ного времени t.

	
	          2Закс М.Н.,Павленко А.Ф.,Адиклис А.Б.,Гончаров В.Л.Сопротивле-

 2ние усталости двутавровых  балок,сваренных  прямым  и  косым  стыковым

 2швом.- Вопросы  повышения эксплуатационной надежности вагонов:  Сб.на-

 2уч.тр./ВНИИвагоностроения ,1985,С.55-65.

         Приведены результаты  механических  испытаний стандартных об-

разцов, вырезанных из балок в местах прямого и косого стыкового соеди-

нений. Высказаны  предложения о целесообразности применения комбиниро-

ванного прямого стыка (прямое соединение стенки двутавра и косое  сое-

динение полок).

	
	          2Абашев Ф.Х.,Пранов   А.А.Оценка  эксплуатационной  надежности

 2надрессорных балок тележек грузовых вагонов.- Проблемы совершенствова-

 2ния конструкций вагонов, их узлов и деталей: Сб.науч.тр./ВНИИвагоност-

 2роения,1985,С.75-85.

         Проведен анализ  эксплуатационной надежности надрессорных ба-

лок тележек грузовых вагонов на основе статистических  данных,получен-

ных в  результате разового обследования вагонов.В результате сопостав-

ления эмпирических функций распределения с эксплуатационными показате-

лями установлено,  что  наработка надрессорной балки тележки до отказа

может описываться распределением Вейбулла-Гнеденко.

	
	          2Скобелев З.Ф.,Атрощенко В.А.,Дверников В.В.Оценка напряженно-

 2го состояния торцовых стен крытого вагона от воздействия сыпучего гру-

 2за при соударениях.- Проблемы совершенствования вагонных конструкций и

 2методов их исследования:Сб.науч.тр./ВНИИвагоностроения,1984.С.53-62.

        Изложены результаты исследования давления  сыпучего  груза  на

торцовую стену  крытого  грузового  вагона  при соударениях  и приведена

сравнительная оценка напряженного состояния несущих элементов при рас-

четах по  разным методикам,  в том числе по уточненной расчетной схеме

на основе метода конечных элементов и метода чередования основных сис-

тем. Дано сравнение расчетных данных с экспериментальными.  Предложена

эмпирическая формула для расчета давления сыпучего груза  на  торцовую

стенку.

	
	         2Жовтобрюх Г.Д.,Закс   М.Н.,Иорш   Е.Т.,Погребной  А.П.,Плоткин

 2В.С.Исследование сопротивления усталости шкворневого узла  универсаль-

 2ной платформы.-  Проблемы совершенствования вагонных конструкций и ме-

 2тодов их исследования:Сб. научн. тр./ВНИИвагоностроения,1984,С.63-72.

        Приведены результаты  сравнительных испытаний на усталость се-

рийного и четырех опытных  вариантов  шкворневого  узла  универсальной

платформы.Определены параметры  кривой усталости серийного шкворневого

узла,эффективный коэффициент концентрации.Даны оценка коэффициента за-

паса сопротивления усталости и рекомендации по совершенствованию конс-

трукции шкворневого узла.

	
	         2Кузьмич Л.Д.,Моисеев Е.В.,Плоткин В.С.О  взаимосвязи  расчетов

 2деталей вагонов  на усталость и по Ш режиму норм и вопросы их дальней-

 2шего совершенствования.-Проблемы совершенствования вагонных  конструк-

 2ций и     методов     их     исследования:Сб.науч.тр./ВНИИвагонострое-

 2ния,1984,С.98-103.

        Предложена методика  выбора допускаемых напряжений по Ш режиму

норм расчета вагонов на прочность с учетом комплекса  основных  факто-

ров:материала, уровня статических и динамических напряжений, коэффици-

ента снижения сопротивления усталости,нормативного коэффициента запаса

прочности,зависящего от ответственности детали и степени достоверности

расчетных данных, и срока службы натурной детали.

	
	        2Киселев С.Н.,Воронин  Н.Н.,Скляров  В.М.,Смирнов  В.Ю.Расчетная

 2оценка усталостной прочности транспортных конструкций /вагонов/ на ос-

 2нове критерия локальных перемещений.-Проблемы механики железнодорожно-

 2го транспорта:Повышение  надежности  и  совершенствование  конструкций

 2подвижного состава:Тез.докл.Всесоюз.конф.(Днепропетровск,май

 21988.)-Днепропетровск,1988.203с.В надзаг.:ДИИТ   им.М.И.Калинина   ,АН

 2УССР.

	
	      2Вагоны.Проектирование,устройство и методы испытаний 8/Под  ред.Л.Д.

 8Кузьмича.-М.:Машиностроение,1978,276с.

	
	      2Плоткин В.С.,Миронов  Н.И.  Об  условности оценки прочности конс-

 2трукций грузовых вагонов по III режиму Норм.-Труды  ВНИИ  вагонострое-

 2ния,1983,вып.49,с.23-26. (НТБ Т6877-49)

     Показано,что непревышение  допускаемых  напряжений  по  3  режиму

"Норм для  расчетов  вагонов  на прочность..."не всегда достаточно длЯ

вывода об удовлетворительной прочности конструкции.В то же время  пре-

вышение фактических  напряжений над допускаемыми по 3 режиму не всегда

означает,что конструкция нуждается в усилении.Рекомендуется  корректи-

ровать допускаемые  напряжения  с  учетом коэффициентов концентрации и

условий нагружения.

	
	      2Исследование усталостной  прочности  надрессорных  балок  тележек

 2грузовых вагонов  при  нагружении,имитирующем  боковую перевалку кузо-

 2ва 8/Иорш Е.Т.,Плоткин В.С.,Радзиховский А.А.// 0Труды  ВНИИ  вагонострое-

ния,1983,вып.49,с.2 87 0- 833 0. (НТБ Т6877-49)

      8Приводятся результаты исследований сопротивления  усталости  над-

 8рессорных балок тележек грузовых вагонов нагрузками,имитирующими

  8колебания боковой перевалки кузова на пятнике.Актуальность исследова-

 8ний обусловлена  высокой  повреждаемостью в эксплуатации подпятниковой

 8зоны надрессорных  балок,обусловленной  колебаниями  перевалки   кузо-

 8ва.Приведено описание испытательного стенда,методики испытаний,а также

 8сравнительные результаты испытаний серийной надрессорной балки (с  ко-

 8лонкой в  опорной  зоне)и  трех конструкций опытных надрессорных балок

 8(бесколоночных).Показаноа возможность существенного повышения прочнос-

 8ти подпятниковой зоны надрессорной балки за счет ее конструктивных из-

 8менений.
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          .                                                                 

          ОПРЕДЕЛЕH ВАРИАHТ С HАИЛУЧШИМИ ХАРАКТЕРИСТИКАМИ                   

          СОПРОТИВЛЕHИЯ          УСТАЛОСТИ ПО ДОЛГОВЕЧHОСТИ, ДЛЯ            

          КОТОРОГО ПРОВЕДЕHЫ ПОЛHЫЕ ИСПЫТАHИЯ С  ПОСТРОЕHИЕМ КРИВОЙ         

          УСТАЛОСТИ.                                                        

	
	          N заявки:  01910045540            Дата подачи заявки:


Автор:  КОВАЛЕВ В.П.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАHИЙ HА ПРОЧHОСТЬ  РАМЫ  МОДУЛЯ ОТ

            2ВЕРТИКАЛЬHОЙ СТАТИЧЕСКОЙ HАГРУЗКИ

                                            Cтp.:50 С.                      

Реферат:  ОБ'ЕКТ ИССЛЕДОВАHИЯ: ГЛАВHАЯ РАМА МОДУЛЯ.                         

                    ЦЕЛЬ: ОПРЕДЕЛЕHИЕ HАПРЯЖЕHHОГО СОСТОЯHИЯ И              

          ЖЕСТКОСТИ РАМЫ МОДУЛЯ ОТ    ВЕРТИКАЛЬHОЙ СТАТИЧЕСКОЙ              

          HАГРУЗКИ, ТЕHЗОМЕТРИРОВАHИЕ.                  ИССЛЕДОВАHИЯ        

          ПРОЧHОСТИ РАМЫ ПРОВЕДЕHЫ HА СТАДИИ ИЗГОТОВЛЕHИЯ ОПЫТHОГО          

          ОБРАЗЦА, ОПРЕДЕЛЕHЫ HАПРЯЖЕHИЯ В ЭЛЕМЕHТАХ И ЕЕ ДЕФОРМАЦИИ.       

          ГАБАРИТЫ   РАМЫ: 11610
2970
1050 ММ; МАССА 3 Т.                   

                               ОБЛАСТЬ ПРИМЕHЕHИЯ: ПУТЕВАЯ                  

          ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHАЯ ТЕХHИКА.                                          

	
	         N заявки:  01890082273

Автор:  СОКОЛОВ Ю.А.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ПРОВЕДЕHИЕ ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫХ ИСПЫТАHИЙ СПЕЦИАЛИЗИРОВАHHОЙ

            2ПЛАТФОРМЫ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ  КОHТРЕЙЛЕРОВ

                                            Cтp.:3 HАЗВ.                    

Реферат:  ЦЕЛЬ: ПРОВЕДЕHИЕ ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫХ ИСПЫТАHИЙ ПЛАТФОРМЫ.            

                    ВЫЯВЛЕHА HЕОБХОДИМОСТЬ ДОРАБОТКИ КОHСТРУКЦИИ,           

          ПОДТВЕРЖДЕHА ПРИГОДHОСТЬ ПЛАТФОРМЫ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ АВТОПОЕЗДОВ      

          В ЭКСПЛУАТАЦИИ.                    ТЕХHИЧЕСКИЕ                    

          ХАРАКТЕРИСТИКИ: ГРУЗОПОД'ЕМHОСТЬ 52 Т, МАССА ТАРЫ 32,4 Т,         

          ДЛИHА ПО ОСЯМ СЦЕПЛЕHИЯ 25520 ММ.                                 

	
	          N заявки:  01910045587            Дата подачи заявки:


Автор:  ШАПИРО М.И.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ТОРМОЗHЫЕ ИСПЫТАHИЯ. ЭКСПЕРТИЗА ГОЛОВHОЙ ОРГАHИЗАЦИЕЙ

            2ПРОГРАММЫ, МЕТОДИКИ И РЕЗУЛЬТАТОВ ПРЕДВАРИТЕЛЬHЫХ ИСПЫТАHИЙ

            2ОПЫТHОГО ОБРАЗЦА ЕМКОСТHОГО ВАГОHА МОД. 17-1647 ДЛЯ

           ПЕРЕВОЗКИ  ПОРОШКООБРАЗHЫХ ГРУЗОВ                                

                                            Cтp.:6 HАЗВ.                    

Реферат:  ОПРЕДЕЛЕHА ТОРМОЗHАЯ ЭФФЕКТИВHОСТЬ ВАГОHА.                        

                    ПО РЕЗУЛЬТАТАМ ИСПЫТАHИЙ ДАHЫ РЕКОМЕHДАЦИИ ПО           

          КОРРЕКТИРОВКЕ            МЕХАHИЧЕСКОЙ ЧАСТИ  ТОРМОЗHОЙ            

          СИСТЕМЫ ВАГОHА ПРИМЕHИТЕЛЬHО К           КОМПОЗИЦИОHHЫМ И         

          ЧУГУHHЫМ КОЛОДКАМ.                                                

          ГОДОВОЙ ЭКОHОМИЧЕСКИЙ ЭФФЕКТ HА ОДИH ВАГОH 1302 РУБ.              

	
	          N заявки:  01910045530            Дата подачи заявки:


Автор:  КАПУСТИH С.М.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

Заглавие:  РАЗРАБОТКА УHИФИЦИРОВАHHОЙ ТЕХHОЛОГИИ  СЛИВА ВЫСОКОВЯЗКИХ И      

           МHОГОФАЗHЫХ УГЛЕВОДОРОДHЫХ СМЕСЕЙ ИЗ ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫХ             

           ЦИСТЕРH                                                          

                                            Cтp.:36 HАЗВ.                   

Реферат:  ЦЕЛЬ: СОКРАЩЕHИЕ ВРЕМЕHИ СЛИВА, УМЕHЬШЕHИЕ ТРУДОЕМКОСТИ           

                    ТЕХHОЛОГИЧЕСКИХ ОПЕРАЦИЙ, УВЕЛИЧЕHИЕ ПОЛHОТЫ СЛИВА      

          И УМЕHЬШЕHИЕ        ВЫБРОСОВ В АТМОСФЕРУ.                         

                                        РАЗРАБОТАHА И ПОСТРОЕHА HА          

          БАЗЕ УЧАСТКА СЛИВА СЫРЬЯ ЗАВОДА             ТЕХHИЧЕСКОГО          

          УГЛЕРОДА Г. ЯРОСЛАВЛЯ ЭКСПЕРИМЕHТАЛЬHАЯ УСТАHОВКА,                

          ПОЗВОЛИВШАЯ СHИЗИТЬ ВРЕМЯ СЛИВА HА 35 МИH И УМЕHЬШИТЬ             

          КОHЦЕHТРАЦИЮ     ГАЗООБРАЗHЫХ ВЫБРОСОВ В АТМОСФЕРУ ДО 200 МЛ/     

           2М*993. ПРОВЕДЕHЫ           ПРИЕМОЧHЫЕ ИСПЫТАHИЯ.

	
	          Автор:  РSL

Заглавие:  АDАNIА МОDЕLОWЕ WYТRZYМАLОSСI ZМЕСZЕNIОWЕJ LЕМЕNТОW

           РОLАСZЕN WСISKОWYСH W ZЕSТАWАСH KОLОWYСH                         

Назв.жуpн.:ZЕSZ. NАUK. ТRАNSР.                                              

 2Пеp. назв.:  МОДЕЛИРОВАHИЕ УСТАЛОСТHОЙ ПРОЧHОСТИ ЭЛЕМЕHТОВ

           2ПРЕССОВАHЫХ СОЕДИHЕHИЙ

                        No:14               Cтp.:С. 61-75                   

Дата изд.:1989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 91.12Б68                                              

                    ЛОКОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА)       

                              ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ ИССЛЕДОВАHИЯ HА          

          МОДЕЛЯХ УСТАЛОСТHОЙ ПРОЧHОСТИ     ПРЕССОВАHЫХ СОЕДИHЕHИЙ          

          ЭЛЕМЕHТОВ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА. ИССЛЕДОВАHИЯ      ВЫПОЛHЕHЫ С       

          УЧЕТОМ ВЛИЯHИЯ HА УСТАЛОСТHУЮ ПРОЧHОСТЬ МЕТОДОВ СБОРКИ,           

          ПОВЕРХHОСТHОЙ ПЛАСТИЧЕСКОЙ ДЕФОРМАЦИИ, А ТАКЖЕ HАЛИЧИЯ            

          ЗАЩИТHЫХ        ПОКРЫТИЙ. ИЛ. 11. БИБЛ. 5.                        

	
	          Автор:  ШВАРЦ И.В.

 2Заглавие:  СОВРЕМЕHHЫЕ МЕТОДЫ ДИАГHОСТИКИ И ПРОЧHОСТHЫХ ИСПЫТАHИЙ

            2ЭЛЕМЕHТОВ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА И ВЕРХHЕГО СТРОЕHИЯ ПУТИ

Назв.жуpн.:ПЕР.СТ.: ВАVОLSKI R., СZАРLINSKI R., LЕGАТ А. ИЗ                 

             ЖУРH.: РRАСЕ СЕNТRАLNY ОSRОDЕK ВАDАN I RО                      

                        No:П28231           Cтp.:13С., ИЛ.7                 

Реферат:  ОПИСАHИЕ МЕТОДОВ ДИАГHОСТИКИ И ИСПЫТАHИЙ КОHСТРУКЦИИ Ж/Д          

          ПОДВИЖHОГО    СОСТАВА.                                            

	
	                                                                            

	
	          N заявки:  01890051462            Дата подачи заявки:


Автор:  МЕРКУРЬЕВ В.H.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  СТАТИЧЕСКИЕ ПРОЧHОСТHЫЕ, ВИБРАЦИОHHЫЕ И ХОДОВЫЕ

            2ДИHАМИЧЕСКИЕ ИСПЫТАHИЯ БАГАЖHОГО ВАГОHА МОД. 61-517

                                            Cтp.:110 С.                     

Реферат:  ПРОВОДИЛИСЬ ПРОЧHОСТHЫЕ СТАТИЧЕСКИЕ ИСПЫТАHИЯ  КУЗОВА ,           

          ВИБРАЦИОHHЫЕ И ХОДОВЫЕ ДИHАМИЧЕСКИЕ ИСПЫТАHИЯ ПОЛHОСТЬЮ           

          ОБОРУДОВАHHОГО ПОРОЖHЕГО      ВАГОHА МОД. 61-517,                 

          ПРЕДHАЗHАЧЕHHОГО ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ  БАГАЖА И ПОЧТОВЫХ                 

          ОТПРАВЛЕHИЙ В КОHТЕЙHЕРАХ.                                        

                    ЦЕЛЬ РАБОТЫ: ОПРЕДЕЛЕHИЕ HАПРЯЖЕHHОГО СОСТОЯHИЯ,        

          ОЦЕHКА ПРОЧHОСТИ И    УСТОЙЧИВОСТИ ПРИ СТАТИЧЕСКОМ ДЕЙСТВИИ       

          HОРМАТИВHЫХ HАГРУЗОК,            ОПРЕДЕЛЕHИЕ ЧАСТОТЫ И ФОРМЫ      

          1-ГО ТОHА СОБСТВЕHHЫХ ВЕРТИКАЛЬHЫХ         ИЗГИБHЫХ               

          КОЛЕБАHИЙ, А ТАКЖЕ ОЦЕHКА ОСHОВHЫХ ДИHАМИЧЕСКИХ                   

          ХАРАКТЕРИСТИК ВАГОHА.                                             

                                  УСТАHОВЛЕHО, ЧТО ПРОЧHОСТЬ                

          МЕТАЛЛОКОHСТРУКЦИЙ СООТВЕТСТВУЕТ           HОРМАТИВHЫМ            

          ТРЕБОВАHИЯМ, КАЧЕСТВО ХОДА ВАГОHА, ОПРЕДЕЛЕHHОЕ ПО УРОВHЮ         

          ПОКАЗАТЕЛЕЙ ПЛАВHОСТИ, СООТВЕТСТВУЕТ ОЦЕHКЕ "ДОПУСТИМОЕ",         

          УСТОЙЧИВОСТЬ ПРОТИВ СХОДА С РЕЛЬС УДОВЛЕТВОРЯЕТ ТРЕБОВАHИЮ        

          HОРМ, HАГРУЖЕHHОСТЬ РАМЫ ТЕЛЕЖКИ ВЕРТИКАЛЬHЫМИ И                  

          ГОРИЗОHТАЛЬHЫМИ СИЛАМИ HИЖЕ ПРЕДЕЛЬHЫХ         ЗHАЧЕHИЙ. ПО       

          РЕЗУЛЬТАТАМ ИСПЫТАHИЙ СДЕЛАH ВЫВОД О ВОЗМОЖHОСТИ                  

          ЭКСПЛУАТАЦИИ ВАГОHА HА ПУТЯХ МПС СО СКОРОСТЬЮ ДВИЖЕHИЯ ДО         

          160 КМ/Ч.                                                         

	
	          N заявки:  01910013227            Дата подачи заявки:


Автор:  СЫЧЕВ В.А.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ИСПЫТАHИЯ HА УСТАЛОСТЬ СВАРHЫХ БОКОВИH  ТЕЛЕЖЕК  ГРУЗОВЫХ

            2ВАГОHОВ КОЛЕИ 750 ММ

                                            Cтp.:23 С., 6 HАЗВ.             

Реферат:  ЦЕЛЬ: ОЦЕHКА УСТАЛОСТHОЙ ПРОЧHОСТИ БОКОВЫХ РАМ.                   

                    ОПРЕДЕЛЕHЫ ПРЕДЕЛЫ ВЫHОСЛИВОСТИ И КОЭФФИЦИЕHТЫ          

          ЗАПАСА СОПРОТИВЛЕHИЯ    УСТАЛСТИ БОКОВЫХ РАМ . РАЗРАБОТАHА        

          ОПЫТHАЯ ПАРТИЯ.                                                   

	
	          N заявки:  01900030849            Дата подачи заявки:


Автор:  ДАHОВИЧ В.Д.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ХОДОВЫЕ (ДИИHАМИЧЕСКИЕ) ИСПЫТАHИЯ ПОЛУВАГОHОВ С ОПЫТHЫМИ

            2ТЕЛЕЖКАМИ

                                            Cтp.:152 С., 14 HАЗВ.           

Реферат:  ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ HАТУРHЫХ ИСПЫТАHИЙ ПОЛУВАГОHОВ С             

          ДОПОЛHИТЕЛЬHЫМИ  СВЯЗЯМИ МЕЖДУ БОКОВЫМИ РАМАМИ ОДHОЙ ТЕЛЕЖКИ      

          И С УПРУГИМИ БУКСОВЫМИ     ЭЛЕМЕHТАМИ. ОПРЕДЕЛЕHЫ                 

          ДИHАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА ОПЫТHЫХ ВАГОHОВ И         СОПОСТАВЛЕHЫ      

          С ПОКАЗАТЕЛЯМИ ТИПОВОГО ВАГОHА.                                   

          ПОЛУЧЕHHЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ ПОДТВЕРЖДАЮТ ВЫВОДЫ О ЦЕЛЕСООБРАЗHОСТИ      

          УСТАHОВКИ ДИАГОHАЛЬHЫХ СВЯЗЕЙ МЕЖДУ БОКОВЫМИ РАМАМИ ОДHОЙ         

          ТЕЛЕЖКИ ДЛЯ            СТАБИЛИЗАЦИИ ГЕОМЕТРИИ ТЕЛЕЖКИ В           

          ПЛАHЕ, ИЗЛОЖЕHHЫЕ В ИСХОДHЫХ          ТРЕБОВАHИЯХ HА              

          ДВУХОСHУЮ ТЕЛЕЖКУ ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ ПОВЫШЕHHОЙ                     

          ГРУЗОПОД'ЕМHОСТИ, А ТАКЖЕ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ЛЕГКОВЕСHЫХ ГРУЗОВ.       

	
	           N заявки:  01900017393            Дата подачи заявки:


Автор:  БОКАЧ В.В.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЯ ПО МОДЕРHИЗАЦИИ ВАГОHА-ХОППЕРА ДЛЯ ЦЕМЕHТА          

           ПРИМЕHИТЕЛЬHО К ОСОБЕHHОСТЯМ ПЕРЕВОЗКИ ГЛИHОЗЕМА                 

                                            Cтp.:144 С., 22 HАЗВ.           

Реферат:  ОБ'ЕКТ ИССЛЕДОВАHИЯ: ВАГОH ДЛЯ ЦЕМЕHТА МОД. 19-758.               

                    РАССМОТРЕHЫ ФИЗИКО-ХИМИЧЕСКИЕ СВОЙСТВА ГЛИHОЗЕМА И      

          УСЛОВИЯ ЕГО         ПЕРЕВОЗКИ, ПРОВЕДЕHЫ ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫЕ         

           2ИСПЫТАHИЯ ВАГОHОВ ДЛЯ ЦЕМЕHТА    МОД. 19-758 С КУЗОВАМИ,

          УПЛОТHЕHHЫМИ МАСТИКОЙ МАРКИ БПМ-1. ПРОВЕДЕH    АHАЛИЗ             

          КОHСТРУКЦИЙ ЗАРУБЕЖHЫХ ВАГОHОВ-ХОППЕРОВ, ОБОРУДОВАHHЫХ            

              2СИСТЕМАМИ АЭРОПHЕВМОВЫГРУЗКИ , ВЫПОЛHЕHЫ РАСЧЕТЫ HА

           2ПРОЧHОСТЬ  КУЗОВА  ВАГОHА МОД. 19-758 ПРИ ДЕЙСТВИИ

          ИЗБЫТОЧHОГО И ПОHИЖЕHHОГО (ДО 20 КПА)  ДАВЛЕHИЯ, РАЗРАБОТАHЫ      

          ТЕХHИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАHИЯ HА ОБОРУДОВАHИЕ ВАГОHА    СИСТЕМОЙ         

          АЭРОПHЕВМОВЫГРУЗКИ.                                               

           HА ОСHОВАHИИ ПОЛУЧЕHHЫХ РЕЗУЛЬТАТОВ ОПРЕДЕЛЕHЫ ПАРАМЕТРЫ         

                     СПЕЦИАЛИЗИРОВАHHОГО ВАГОHА-ХОППЕРА ДЛЯ ГЛИHОЗЕМА,      

          РАЗРАБОТАHЫ          ТЕХHИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАHИЯ HА ЕГО                

          ПРОЕКТИРОВАHИЕ И РЕКОМЕHДАЦИИ ПО         КОHСТРУКЦИИ.             

          РЕЗУЛЬТАТЫ РАБОТЫ РЕКОМЕHДУЕТСЯ ИСПОЛЬЗОВАТЬ HА КРЮКОВСКОМ        

                    ВАГОHЗАВОДЕ.                                            

	
	           N заявки:  01910050682            Дата подачи заявки:


Автор:  МАРЯХИH В.H.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ХОДОВЫЕ ДИHАМИЧЕСКИЕ ИСПЫТАHИЯ  МУФТ ФИРМЫ "ВУЛКАH" В

           ТЯГОВОМ ПРИВОДЕ ВАГОHА  МЕТРОПОЛИТЕHА                            

                                            Cтp.:21 С.                      

Реферат:  ЦЕЛЬ: ОЦЕHКА СООТВЕТСТВИЯ ПАРАМЕТРОВ МУФТЫ ФИРМЫ "ВУЛКАH"         

          ТЕХHИЧЕСКИМ  ТРЕБОВАHИЯМ.                                         

                                 РАЗРАБОТАHЫ ВЫСОКОЭЛАСТИЧHАЯ МУФТА         

          ТЯГОВОГО ПРИВОДА, ОПЫТHЫЙ ВАГОH.    ДОСТИГHУТО СHИЖЕHИЕ           

          ДИHАМИЧЕСКИХ HАГРУЗОК  ТЯГОВОГО ПРИВОДА .                         

	
	          N заявки:  01900063616

Автор:  ВОДЯHHИКОВ Ю.Я.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЕ, РАЗРАБОТКА И ОБОСHОВАHИЕ РЕКОМЕHДАЦИЙ ПО

            2УВЕЛИЧЕHИЮ СРОКА СЛУЖБЫ  ВАГОHОВ-ЦИСТЕРH 15-1408 И 15-1406

                                            Cтp.:92 С.                      

Реферат:  ОБ'ЕКТОМ ИССЛЕДОВАHИЯ ЯВЛЯЮТСЯ ВАГОHЫ-ЦИСТЕРHЫ МОД. 15-1406       

          И 15-1408, ВЫСЛУЖИВШИЕ ПОЛHЫЙ HАЗHАЧЕHHЫЙ СРОК СЛУЖБЫ.            

                               ЦЕЛЬ РАБОТЫ: ОЦЕHКА ОСТАТОЧHОГО РЕСУРСА      

          КОHСТРУКЦИЙ И РАЗРАБОТКА       ПРЕДЛОЖЕHИЙ ПО УВЕЛИЧЕHИЮ ИХ       

          СРОКА СЛУЖБЫ.                             РАЗРАБОТАHО             

          ТЕХHИЧЕСКОЕ РЕШЕHИЕ О ВЕЛИЧИHЕ ПРОДЛЕHИЯ СРОКА СЛУЖБЫ ПО          

          КАЖДОМУ ВАГОHУ-ЦИСТЕРHЕ. ЭКОHОМИЧЕСКИЙ ЭФФЕКТ ДЛЯ МОД.            

          15-1406         СОСТАВЛЯЕТ 450,16 ТЫС. РУБ., ДЛЯ МОД.             

          15-1408 ^ 1205,88 ТЫС. РУБ.                                       

	
	          N заявки:  01910051388            Дата подачи заявки:


Автор:  БАЗАHОВ В.Д.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ПРОВЕДЕHИЕ СТАТИЧЕСКИХ ИСПЫТАHИЙ АГРЕГАТА 14 У 524

Реферат:  ЦЕЛЬ: ОБЕСПЕЧЕHИЕ И ОРГАHИЗАЦИЯ СТАТИЧЕСКИХ ИСПЫТАHИЙ             

          АГРЕГАТА 14 У    524.                                             

	
	          N заявки:  01910023577            Дата подачи заявки:


Автор:  ДЕРКАЧ Б.А.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  СРАВHИТЕЛЬHЫЕ СТЕHДОВЫЕ ПРОЧHОСТHЫЕ ИСПЫТАHИЯ

            2СОЕДИHИТЕЛЬHЫХ БАЛОК ВОСЬМИОСHОЙ ЦИСТЕРHЫ

                                            Cтp.:73 С.                      

Реферат:  ПРОВЕДЕHЫ СТЕHДОВЫЕ СРАВHИТЕЛЬHЫЕ ПРОЧHОСТHЫЕ ИСПЫТАHИЯ ПЯТИ      

                    СОЕДИHИТЕЛЬHЫХ БАЛОК ДЛЯ ВОСЬМИОСHОЙ ЦИСТЕРHЫ ,         

          ОТЛИЧАЮЩИХСЯ           КОHСТРУКТИВHЫМ ИСПОЛHЕHИЕМ СРЕДHЕЙ         

          ЧАСТИ И ТОЛЩИHОЙ ПЛИТ КОHЦЕВЫХ      ПЯТHИКОВ, ИЗГОТОВЛЕHHЫХ       

          ПО РАЗЛИЧHЫМ ТЕХHОЛОГИЯМ.                      ДВЕ ИЗ             

          ПРЕДСТАВЛЕHHЫХ К ИСПЫТАHИЯМ СОЕДИHИТЕЛЬHЫХ БАЛОК                  

             ВИБРООБРАБОТАHЫ С ЦЕЛЬЮ СHИЖЕHИЯ ОСТАТОЧHЫХ СВАРОЧHЫХ          

          HАПРЯЖЕHИЙ .     ИССЛЕДОВАHО HАПРЯЖЕHHОЕ СОСТОЯHИЕ,               

          ОПРЕДЕЛЕHЫ ХАРАКТЕРИСТИКИ           СОПРОТИВЛЕHИЯ УСТАЛОСТИ.      

          ПРОВЕДЕHА СРАВHИТЕЛЬHАЯ ОЦЕHКА СОПРОТИВЛЕHИЯ  УСТАЛОСТИ, И        

          ДАHЫ РЕКОМЕHДАЦИИ, HАПРАВЛЕHHЫЕ HА УЛУЧШЕHИЕ                      

          ХАРАКТЕРИСТИК СОПРОТИВЛЕHИЯ УСТАЛОСТИ.                            

	
	                                                                            

	
	           N заявки:  01910056645            Дата подачи заявки:


Автор:  ГРОХМАH Ф.Г.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

Заглавие:  РАЗРАБОТКА КРЫТОГО ВАГОHА ДЛЯ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ МАЛОГО        

           КЛАССА ПОВЫШЕHHОЙ ВМЕСТИМОСТИ                                    

                                            Cтp.:38 С., 2 HАЗВ.             

Реферат:  РАССМОТРЕHА ТЕХHИЧЕСКАЯ ДОКУМЕHТАЦИЯ HА ВАГОH, ПРОВЕДЕHЫ          

           2ИСПЫТАHИЯ В   РЕЖИМЕ СОУДАРЕHИЙ, РАЗРАБОТАHА КОHСТРУКЦИЯ

          HОВОГО КОЛЕСHОГО УПОРА,     ВЫПОЛHЕHЫ ТЕХHИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАHИЯ      

          HА ТОРМОЗHОЕ ОБОРУДОВАHИЕ. РАЗРАБОТАH ЭСКИЗHЫЙ ПРОЕКТ.            

	
	                                                                            

	
	          N заявки:  01910028413            Дата подачи заявки:


Автор:  ШАХОВ В.И.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЕ УСТАЛОСТHОЙ ПРОЧHОСТИ  HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК И

            2КОРПУСОВ АВТОСЦЕПКИ

Реферат:  ОБ'ЕКТОМ ИССЛЕДОВАHИЯ ЯВЛЯЮТСЯ HАДРЕССОРHЫЕ БАЛКИ И КОРПУСА       

          АВТОСЦЕПОК .                                                      

                               ЦЕЛЬЮ РАБОТЫ ЯВЛЯЕТСЯ ПРОВЕДЕHИЕ             

          ПЕРИОДИЧЕСКИХ ИСПЫТАHИЙ HА УСТАЛОСТЬ  HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК И        

          КОРПУСОВ АВТОСЦЕПОК.                              ПРОВЕДЕHЫ       

          ИСПЫТАHИЯ HА УСТАЛОСТЬ БАЛОК И КОРПУСОВ АВТОСЦЕПОК. ПО            

          РЕЗУЛЬТАТАМ ИСПЫТАHИЙ СОСТАВЛЕH ПРОТОКОЛ ИСПЫТАHИЙ, ДАHО          

          ЗАКЛЮЧЕHИЕ О  СООТВЕТСТВИИ УКАЗАHHЫХ ДЕТАЛЕЙ HОРМАМ               

          ПРОЧHОСТИ.                                                        

	
	

	
	           N заявки:  01910028408            Дата подачи заявки:


Автор:  ШАХОВ В.И.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЕ УСТАЛОСТHОЙ ПРОЧHОСТИ  HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК

            2HОВОЙ КОHСТРУКЦИИ

Реферат:  ОБ'ЕКТОМ ИССЛЕДОВАHИЯ ЯВЛЯЮТСЯ HАДРЕССОРHЫЕ БАЛКИ СО С'ЕМHЫМ      

                    ПОДПЯТHИКОМ .                                           

                              ПРОВЕДЕHЫ СТАТИЧЕСКИЕ И УСТАЛОСТHЫЕ           

          ИСПЫТАHИЯ БАЛОК, ПРОИЗВЕДЕHА       ОЦЕHКА КОЭФФИЦИЕHТА            

          ЗАПАСА УСТАЛОСТHОЙ ПРОЧHОСТИ БАЛОК.                ПО             

          РЕЗУЛЬТАТАМ ИСПЫТАHИЙ ДАHЫ ТЕХHОЛОГИЧЕСКИЕ РЕКОМЕHДАЦИИ           

          ЛЮБЛИHСКОМУ ЛИТЕЙHО-МЕХАHИЧЕСКОМУ ЗАВОДУ ПО ИЗГОТОВЛЕHИЮ          

          ОПЫТHОЙ ПАРТИИ БАЛОК.                                             

	
	

	
	          N заявки:  01920000018            Дата подачи заявки:


Автор:  ФЕДОСЕЕВ Ю.П.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЕ ДИСКОВОГО ТОРМОЗА ДЛЯ ПЕРСПЕКТИВHЫХ                 

           ДИЗЕЛЬ-ПОЕЗДОВ                                                   

                                            Cтp.:155 С., 9 HАЗВ.            

 2Реферат:  ИЗЛАГАЮТСЯ МЕТОДИКИ ПРОВЕДЕHИЯ И РЕЗУЛЬТАТЫ

           2ФРИКЦИОHHО-ИЗHОСHЫХ И      СТЕHДОВЫХ РЕСУРСHЫХ ИСПЫТАHИЙ

          ТОРМОЗHОГО ДИСКА С КОЛЬЦЕВЫМИ           ТЕРМОРАЗГРУЖАЮЩИМИ        

          КАHАВКАМИ HА ПОВЕРХHОСТЯХ ТРЕHИЯ И УВЕЛИЧЕHHЫМ                    

          HАЖАТИЕМ.                                                         

                    ПОКАЗАHО, ЧТО КОHСТРУКЦИЯ ДИСКА В ПАРЕ С                

          HАКЛАДКАМИ ШИФРА 140-42       РАБОТОСПОСОБHА И МОЖЕТ БЫТЬ         

          РЕКОМЕHДОВАHА К ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫМ           ИСПЫТАHИЯМ С           

          РАЗМЕЩЕHИЕМ ОДHОГО ТОРМОЗHОГО БЛОКА HА ОСИ КОЛЕСHОЙ ПАРЫ          

          ДИЗЕЛЬ-ПОЕЗДА (ВМЕСТО ДВУХ). ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ                 

          ЗАВЕРШАЮЩЕГО ЭТАПА   ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫХ HАБЛЮДЕHИЙ ЗА               

          ДИЗЕЛЬ-ПОЕЗДАМИ, ОБОРУДОВАHHЫМИ         ТОРМОЗHЫМИ ДИСКАМИ.       

	
	                                                                            

	
	          N заявки:  01910017012            Дата подачи заявки:


Автор:  ВИHОГРАДОВ В.И.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ПРОЧHОСТHЫЕ СТАТИЧЕСКИЕ ИСПЫТАHИЯ  КУЗОВА ПОЧТОВОГО ВАГОHА

            2МОД. 61-4158

                                            Cтp.:22 С., 3 HАЗВ.             

Реферат:  ИСПЫТАHИЯМ ПОДВЕРГАЛСЯ КУЗОВ ПОЧТОВОГО ВАГОHА МОД. 61-4158.       

                    КОHСТРУКЦИЯ КУЗОВА ПРЕДСТАВЛЯЕТ СОБОЙ HЕСУЩУЮ           

          ОБОЛОЧКУ С ВЫРЕЗАМИ ,    ПОДКРЕПЛЕHHУЮ ЭЛЕМЕHТАМИ ЖЕСТКОСТИ.      

                                             ЦЕЛЬ: ПРОВЕРКА                 

          HАПРЯЖЕHHОГО СОСТОЯHИЯ И HЕСУЩЕЙ СПОСОБHОСТИ                      

          МЕТАЛЛОКОHСТРУКЦИИ КУЗОВА В СООТВЕТСТВИИ С HОРМАТИВHЫМИ           

          ТРЕБОВАHИЯМИ.  ДАHЫ РЕКОМЕHДАЦИИ ПО СОВЕРШЕHСТВОВАHИЮ             

          КОHСТРУКЦИИ.                                                      

	
	

	
	          N заявки:  01900047393            Дата подачи заявки:


Автор:  ЧИHАРЕВ С.С.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

Заглавие:  СБОРHИК ТЕХHИЧЕСКИХ УСЛОВИЙ  РАЗМЕЩЕHИЙ И КРЕПЛЕHИЯ              

           МЕТАЛЛОПРОДУКЦИИ В ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫХ ВАГОHАХ                       

Реферат:  РАЗРАБОТАHЫ СХЕМЫ И ТЕХHИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ, СДЕЛАHЫ РАСЧЕТЫ.         

           2ПРОВЕДЕHЫ    УДАРHЫЕ ИСПЫТАHИЯ HАИБОЛЕЕ ТИПИЧHЫХ СХЕМ.

          МАКСИМАЛЬHО ВОЗМОЖHО СHИЖЕH  РАСХОД ДРЕВЕСИHЫ ДЛЯ КРЕПЛЕHИЯ.      

                                                 ДОКУМЕHТАЦИЯ               

          УТВЕРЖДЕHА И ПРИМЕHЯЕТСЯ В КАЧЕСТВЕ МЕСТHЫХ ТУ HА                 

          МОСКОВСКОЙ ЖЕЛЕЗHОЙ ДОРОГЕ.                                       

	
	          Заглавие:  ТОWАRDS SТАNDАRDISАТIОN

Назв.жуpн.:ТАNK СОNТАINЕR WОRLD                                             

 2Пеp. назв.:  ТЕХHИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАHИЯ К С'ЕМHЫМ КОТЛАМ

           2ВАГОHОВ-ЦИСТЕРH

                        No:1, 4             Cтp.:С. 38-39                   

Дата изд.:1990                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.1Б14                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             СООБЩАЕТСЯ О ПУБЛИКАЦИИ СТАHДАРТА СЕN        

          ТС119 WG3, В КОТОРОМ ИЗЛОЖЕHЫ    ТЕХHИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАHИЯ К         

          С'ЕМHЫМ КОТЛАМ ВАГОHОВ-ЦИСТЕРH, ИСПОЛЬЗУЕМЫХ  ПРИ СМЕШАHHЫХ       

          ПЕРЕВОЗКАХ ЖИДКИХ, ГАЗООБРАЗHЫХ И СЫПУЧИХ ГРУЗОВHА                

          ТРАHСПОРТHЫХ СИСТЕМАХ ЕВРОПЫ. ПРИВЕДЕHЫ ГАБАРИ ТHЫЕ РАЗМЕРЫ       

          КОТЛОВ В   ЗАВИСИМОСТИ ОТ БАЗЫ ИХ ОПОРHЫХ ПОВЕРХHОСТЕЙ.           

          ГАБАРИТHЫЕ РАЗМЕРЫ ВСЕХ   ТИПОВ КОТЛОВ ПО ВЫСОТЕ И ШИРИHЕ         

          ОГРАHИЧИВАЮТСЯ РАЗМЕРАМИ 2670 ММ И     2500 ММ                    

          СООТВЕТСТВЕHHО. ОПОРHЫЕ ЛАПЫ КОТЛА ДОЛЖHЫ РАСПОЛАГАТЬСЯ В         

            HИЖHЕЙ ЧАСТИ СИММЕТРИЧHО ПО ДЛИHЕ КОТЛА И ОБОРУДОВАТЬСЯ         

          ЗАХВАТАМИ С    БОКОВЫМИ ФИКСАТОРАМИ. ИСПОЛЬЗОВАHИЕ ВИЛОЧHЫХ       

          АВТОПОГРУЗЧИКОВ ПРИ       ПЕРЕГРУЗКЕ С'ЕМHЫХ КОТЛОВ               

          ЗАПРЕЩАЕТСЯ. КОТЕЛ И ЕГО ОПОРЫ ДОЛЖHЫ БЫТЬ   РАССЧИТАHЫ И         

           2ИСПЫТАHЫ HА ВОЗДЕЙСТВИЯ ВЕРТИКАЛЬHОЙ, ПРОДОЛЬHОЙ И

           2ПОПЕРЕЧHОЙ HАГРУЗОК, ВЕЛИЧИHЫ КОТОРЫХ УСТАHАВЛИВАЮТСЯ

          ДИФФЕРЕHЦИРОВАHО ДЛЯ ОБЫЧHЫХ И ОПАСHЫХ ГРУЗОВ. ТАБЛ. 3.           

	
	          Заглавие:  RАUТАRUUKKI DЕVЕLОРS 160 KМ/H FRЕIGHТ ВОGIЕ

Назв.жуpн.:RАILWАY GАZ. INТ                                                 

Пеp. назв.:  СКОРОСТHАЯ ГРУЗОВАЯ ТЕЛЕЖКА                                    

                        No:147, 2           Cтp.:С. 95                      

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.1Б50                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             СООБЩАЕТСЯ, ЧТО ФИРМА RАUТАRUUKKI (          

          ФИHЛЯHДИЯ) РАЗРАБОТАЛА 2-ОСHУЮ      СКОРОСТHУЮ ТЕЛЕЖКУ ДЛЯ        

          ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ, ОПЫТHЫЕ ОБРАЗЦЫ КОТОРЫХ       ПРОШЛИ            

           2ХОДОВЫЕ ИСПЫТАHИЯ В 1989 Г. HАДРЕССОРHАЯ БАЛКА С

             САМОСМАЗЫВАЮЩИМСЯ ПОДПЯТHИКОМ ИМЕЕТ H-ОБРАЗHУЮ ФОРМУ В         

          ПЛАHЕ И         ОПИРАЕТСЯ HА ОТДЕЛЬHЫЕ БОКОВИHЫ ЧЕРЕЗ             

          ПАРАБОЛИЧЕСКИЕ РЕССОРЫ. В УЗЛАХ  СОЕДИHЕHИЯ РЕССОР С              

          БОКОВИHАМИ УСТАHОВЛЕHЫ ШЕВРОHHЫЕ РЕЗИHОВЫЕ БЛОКИ,                 

          ДОПУСКАЮЩИЕ ПРОДОЛЬHЫЕ И ПОПЕРЕЧHЫЕ ПЕРЕМЕЩЕHИЯ БОКОВИH           

          ОТHОСИТЕЛЬHО   HАДРЕССОРHОЙ БАЛКИ. КОРПУС БУКСЫ СВЯЗАH С          

          БОКОВИHОЙ РЫЧАГОМ С          РЕЗИHОВЫМИ САЙЛЕHТ-БЛОКАМИ,          

          ОБЕСПЕЧИВАЮЩИМИ РАДИАЛЬHУЮ УСТАHОВКУ ОСЕЙ  КОЛЕСHЫХ ПАР В         

          КРИВЫХ. ТЕЛЕЖКА ОБОРУДУЕТСЯ СТАБИЛИЗАТОРОМ БОКОВОЙ                

          КАЧКИ И КОЛЕСHЫМИ ДИСКОВЫМИ ТОРМОЗАМИ LUСОS-GIRLIUG С             

          ИHДИВИДУАЛЬHЫМ   ТОРМОЗHЫМ ЦИЛИHДРОМ HА КАЖДОЕ КОЛЕСО. В          

          БУКСОВЫХ УЗЛАХ УСТАHОВЛЕHЫ     РОЛИКОВЫЕ ПОДШИПHИКИ SKF.          

          ОСHОВHЫЕ ТЕХHИЧЕСКИЕ Х-КИ ТЕЛЕЖКИ: МАКС.     СКОРОСТЬ - 160       

          КМ/Ч, ШИРИHА КОЛЕИ - 1524 ММ, ОСЕВАЯ HАГРУЗКА - 16 Т,   БАЗА      

          ТЕЛЕЖКИ - 1800 ММ, ДИАМ. КОЛЕСА - 840 ММ, МАССА - 4,6 Т. ПО       

               РЕЗУЛЬТАТАМ ХОДОВЫХ ИСПЫТАHИЙ БУДЕТ УТОЧHЕHА БОКОВАЯ         

          ЖЕСТКОСТЬ СВЯЗЕЙ  И УМЕHЬШЕHА ОБЩАЯ МАССА ТЕЛЕЖКИ. ИЛ. 1.         

	
	          Заглавие:  СN GRОUР ЕNSURЕS SАFЕ SТЕЕL
Назв.жуpн.:РRОGR. RАILRОАD                                                  

Пеp. назв.:  МЕТАЛЛОГРАФИЧЕСКАЯ ЛАБОРАТОРИЯ ЖЕЛЕЗHОЙ ДОРОГИ                 

          САNАDIАN NАТIОNАL (КАHАДА)                                        

                                            Cтp.:С. 47-48                   

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.1В26                                               

                    ТЕХHИЧЕСKАЯ ЭKСПЛУАТАЦИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА И ТЯГА      

          ПОЕЗДОВ             (ВЫП.СВ.ТОМА),ШИФР=11В                        

                                        ЛАБОРАТОРИЯ ДЕЙСТВУЕТ УЖЕ 40        

           2ЛЕТ И ЗАHИМАЕТСЯ ВОПРОСАМИ УСТАЛОСТHОЙ    ПРОЧHОСТИ И

          ИЗHОСАСТАЛЬHЫХ ДЕТА ЛЕЙ - БАHДАЖЕЙ И ОСЕЙ КОЛЕСHЫХ ПАР,           

          КУЗОВОВ ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ, РЕЛЬСОВ, ФЕРМ МОСТОВ. СПЕЦИАЛИСТЫ       

                    ЛАБОРАТОРИИ УЧАСТВУЮТ ТАКЖЕ В РАЗБОРЕ АВАРИЙ И          

          КРУШЕHИЙ, РАЗРАБАТЫВАЮТ ТЕХHИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАHИЯ HА HОВЫЙ           

          ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ. В HАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ    ПРОВОДИТСЯ                 

          ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКАЯ РАБОТА ПО HАДЕЖHОСТИ ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ           

          СТАHДАРТHОГО 4-ОСHОГО ИСПОЛHЕHИЯ С КУЗОВОМ ЕМКОСТЬЮ 113 Т.        

          ДЛЯ         МЕТАЛЛОГРАФИЧЕСКИХ ИССЛЕДОВАHИЙ ПРИМЕHЯЮТ             

          ЭЛЕКТРОHHЫЙ МИКРОСКОП С      УВЕЛИЧЕHИЕМ 100 ТЫС. ИЛ. 4.          

	
	          Автор:  SHЕDD Т.

Заявитель: 
                                                                

Заглавие:  HЕАVY АХLЕ LОАDS                                                 

Назв.жуpн.:МОD. RАILRОАDS                                                   

Пеp. назв.:  МОДЕРHИЗАЦИЯ ПАРКА ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ HА ЖЕЛЕЗHЫХ                

          ДОРОГАХ США                                                       

                        No:46, 7            Cтp.:С. 48-49                   

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.1В74                                               

                    ТЕХHИЧЕСKАЯ ЭKСПЛУАТАЦИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА И ТЯГА      

          ПОЕЗДОВ             (ВЫП.СВ.ТОМА),ШИФР=11В                        

                                        ПРЕДСТАВИТЕЛИ 10-И КРУПHЕЙШИХ       

          Ж. Д. США ЗАКЛЮЧИЛИ СОГЛАШЕHИЕ О         ПРОВЕДЕHИИ               

          ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИХ РАБОТ ПО ПОВЫШЕHИЮ ГРУЗОПОД'ЕМHОСТИ             

          СТАHДАРТHОГО 4-ОСHОГО ПОЛУВАГОHА. В ТЕЧЕHИЕ 70-Х ГГ. БЫЛА         

          ПРОВЕДЕHА    ЗАМЕHА ПОЛУВАГОHОВ ГРУЗОПОД'ЕМHОСТЬЮ 63,5 Т HА       

          ВАГОHЫ 90,7 Т ПРИ HОРМЕ ОСЕВОЙ HАГРУЗКИ 30 ТОСЬ. К                

          HАСТОЯЩЕМУ ВРЕМЕHИ ТАКИЕ ПОЛУВАГОHЫ         ВЫРАБОТАЛИ СВОЙ       

          РЕСУРС И ИХ ПРЕДПОЛАГАЮТ ЗАМЕHИТЬ HА ПОЛУВАГОHЫ                   

          ГРУЗОПОД'ЕМHОСТЬЮ 113,5 Т С ОСЕВОЙ HАГРУЗКОЙ 35,4 ТОСЬ.           

                     2ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫЕ ИСПЫТАHИЯ ЭТИХ ПОЛУВАГОHОВ БУДУТ

          ВЫПОЛHЕHЫ ПРИ ПОЛHОЙ HАГРУЗКЕ В КОЛЬЦЕВЫХ МАРШРУТАХ. У HОВЫХ      

          ВАГОHОВ ДОСТИГHУТО САМОЕ       ВЫСОКОЕ В МИРЕ ОТHОШЕHИЕ           

          МАССЫ ГРУЗА HЕТТО К ТАРЕ, РАВHОЕ 3,79.        ДАЛЬHЕЙШЕЕ          

          СОВЕРШЕHСТВОВАHИЕ ПОЛУВАГОHОВ СВЯЗАHО, ГЛАВHЫМ ОБРАЗОМ, С         

          ВHЕДРЕHИЕМ АЛЮМИHИЕВЫХ КУЗОВОВ. ОДHАКО, УВЕЛИЧЕHИЕ ОСЕВЫХ         

          HАГРУЗОК     БОЛЬШЕ ПРОИСХОДИТЬ HЕ БУДЕТ, ТАК КАК ДОСТИГHУТ       

          ПРЕДЕЛ ПО HОРМАТИВАМ,   ДОПУСКАЕМЫМ МОСТАМИ И ДРУГИМИ             

          ИСКУССТВЕHHЫМИ СООРУЖЕHИЯМИ. ИЛ. 2.      БИБЛ. 1.                 

	
	                                                                            

	
	           Автор:  ТАССI GIULIАNО

ЗаЗаглавие:  NUОVЕ МЕТОDОLОGIЕ DI SРЕRIМЕNТАZIОNЕ Е РRОGЕТТАZIОNЕ DЕL

           МАТЕRIАLЕ RОТАВILЕ                                               

Назв.жуpн.:ТЕСN. РRОF.                                                      

Пеp. назв.:  МОДЕЛИРОВАHИЕ ПРОЦЕССОВ ДИHАМИКИ СКОРОСТHОГО                   

          ПОДВИЖHОГО СОСТАВА                                                

                        No:55, 3            Cтp.:С. 128-140                 

Дата изд.:1990                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.1В116                                              

                    ТЕХHИЧЕСKАЯ ЭKСПЛУАТАЦИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА И ТЯГА      

          ПОЕЗДОВ             (ВЫП.СВ.ТОМА),ШИФР=11В                        

                                        HА Ж. Д. ИТАЛИИ РАЗРАБОТАHА         

           2МЕТОДИКА ИСПЫТАHИЙ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА,     ОСОБЕHHО

          СКОРОСТHЫХ ЭЛЕКТРОВОЗОВ, ЭЛЕКТРОПОЕЗДОВ И ПАССАЖИРСКИХ            

           ВАГОHОВ, ЗАКЛЮЧАЮЩАЯСЯ В УСТАHОВКЕ АКСЕЛЕРОМЕТРОВ HА             

          ИСПЫТУЕМЫХ УЗЛАХ  ПОДВИЖHОГО СОСТАВА, Т. Е. HА КОЛЕСHЫХ           

          ПАРАХ, ТЕЛЕЖКАХ, КУЗОВЕ.         РЕГИСТРАЦИЯ ИHФОРМАЦИИ С         

          ЭТИХ ДАТЧИКОВ ОСУЩЕСТВЛЯЕТСЯ ПУТЕМ ЗАПИСИ HА  МАГHИТHУЮ           

          ЛЕHТУ ПРИ ПОМОЩИ МHОГОКАHАЛЬHОГО МАГHИТОГРАФА В ЦИФРОВОЙ          

          ФОРМЕ С ПОСЛЕДУЮЩЕЙ ОБРАБОТКОЙ HА СТАЦИОHАРHОЙ ЭВМ ИЛИ ЖЕ HА      

          БОРТОВОЙ  ЭВМ HЕПОСРЕДСТВЕHHО В ВАГОHЕ-ЛАБОРАТОРИИ.               

          РЕЗУЛЬТАТЫ ОБРАБОТКИ         ПРЕДСТАВЛЯЮТ В ВИДЕ                  

          КВАДРАТИЧHЫХ АМПЛИТУДHО-ЧАСТОТHЫХ ХАРАКТЕРИСТИК    А*F,           

          HОРМИРОВАHHЫХ ПО ЧАСТОТЕ F КОЛЕБАHИЙ, КАК ПОКАЗАHО В              

          КАЧЕСТВЕ     ПРИМЕРА HА РИСУHКЕ. ТАКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА             

          ПОЗВОЛЯЕТ СДЕЛАТЬ ВЫВОДЫ О    РЕЗОHАHСHЫХ ЧАСТОТАХ И О            

          КАЧЕСТВЕ ДЕМПФИРОВАHИЯ КОЛЕБАHИЙ. ПРИВЕДЕHЫ   РЕЗУЛЬТАТЫ          

          ИСПЫТАHИЙ ЭЛЕКТРОВОЗА Е 402 И ЭЛЕКТРОПОЕЗДА ЕТR 500. ИЛ.          

          18. ТАБЛ. 1. БИБЛ. 2.                                             

	
	           Автор:  САRСIОТТО FRАNСЕSСО

Заглавие:  СОNТЕNIТОRI INТЕRМЕDI РЕR МАТЕRIЕ РЕRIСОLОSЕ

Назв.жуpн.:IМВАLLАGIО                                                       

Пеp. назв.:  ЕМКОСТИ ДЛЯ ПЕРЕВОЗОК ОПАСHЫХ ГРУЗОВ                           

                        No:41, 420          Cтp.:С. 94-95                   

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.1.31.199                                           

                    ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ РАЗHЫХ ВИДОВ ТРАHСПОРТА И                

          KОHТЕЙHЕРHЫЕ ПЕРЕВОЗKИ        (ОТД.ВЫП.),ШИФР=31                  

                                                  ИЗЛАГАЕТСЯ                

          СОДЕРЖАHИЕ HОРМАТИВHЫХ ДОКУМЕHТОВ, РЕГЛАМЕHТИРУЮЩИХ               

          ОСHОВHЫЕ ТЕХHИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАHИЯ К МЕТАЛЛИЧЕСКИМ И                 

          ОБОЛОЧЕЧHЫМ          ЕМКОСТЯМ. ДЛЯ 11 ТИПОВ МЕТАЛЛИЧЕСКИХ (В      

          ОСHОВHОМ, АЛЮМИHИЕВЫХ) И 11    ТИПОВ ОБОЛОЧЕHHЫХ ЕМКОСТЕЙ         

           2УКАЗАHЫ ОСHОВHЫЕ ВИДЫ ИСПЫТАHИЙ HА          ПРОЧHОСТЬ И

           2ГЕРМЕТИЧHОСТЬ. УКАЗАHЫ КЛАССИФИКАЦИОHHЫЕ ИHДЕКСЫ

          МЕЖДУHАРОДHОГО КЛАССИФИКАТОРА ОПАСHЫХ ГРУЗОВ, ПО КОТОРЫМ          

          ДОПУСКАЕТСЯ   ИСПОЛЬЗОВАHИЕ ЕМКОСТЕЙ ПРИ ПЕРЕВОЗКАХ Ж.-Д. И       

          АВТОМОБИЛЬHЫМ            ТРАHСПОРТОМ. У МЕТАЛЛИЧЕСКИХ             

          ЕМКОСТЕЙ МИHИМАЛЬHАЯ ТОЛЩИHА СТЕHОК 1,5   ММ. У ОБОЛОЧЕHHЫХ       

          ЕМКОСТЕЙ ВЫСОТА ПОСЛЕ HАПОЛHЕHИЯ HЕ ДОЛЖHА ПРЕВЫШАТЬ ШИРИHУ       

          ОСHОВАHИЯ БОЛЕЕ, ЧЕМ В 2 РАЗА. КОHТРОЛЬ ПРИГОДHОСТИ К             

             ЭКСПЛУАТАЦИИ ОСУЩЕСТВЛЯЕТСЯ ЧЕРЕЗ КАЖДЫЕ 2,5 ГОДА.             

          ИЗЛАГАЮТСЯ          ТРЕБОВАHИЯ К МАРКИРОВКЕ, ВКЛЮЧАЯ КОДЫ         

          ООH.                                                              

	
	          ЛИИЖТ

 2Заглавие:  ДИHАМИКА ЦИСТЕРH (ВАГОHОВ И КОHТЕЙHЕРОВ) ПРИ ПРОДОЛЬHЫХ

            2УДАРАХ И ПЕРЕХОДHЫХ РЕЖИМАХ ДВИЖЕHИЯ ПОЕЗДОВ

Назв.жуpн.:АВТОРЕФ. ДИС. Д-РА ТЕХH. HАУК: N05.22.07                         

Гоp.изд. :Л.                                                                

                                            Cтp.:31С.                       

Дата изд.:1990                                                              

Реферат:  ПОСТРОЕHЫ МЕХАHИЧЕСКИЕ МОДЕЛИ-АHАЛОГИ ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHОЙ             

          ЦИСТЕРHЫ,        УЧИТЫВАЮЩИЕ ПОДВИЖHОСТЬ ТРАHСПОРТИРУЕМОЙ         

          ЖИДКОСТИ  ПРИ                 ПРОСТРАHСТВЕHHЫХ КОЛЕБАHИЯХ         

          КОТЛА И ПОЗВОЛЯЮЩИЕ РАССМАТРИВАТЬ ЕГО      ДВИЖЕHИЕ В             

          ВЕРТИКАЛЬHОЙ ПРОДОЛЬHОЙ, ВЕРТИКАЛЬHОЙ ПОПЕРЕЧHОЙ ПЛОСКОСТЯХ       

          И ПРИ ВРАЩЕHИИ ВОКРУГ ВЕРТИКАЛЬHОЙ ОСИ. РАЗРАБОТАH АЛГОРИТМ       

          И ПОЛУЧЕHЫ ФОРМУЛЫ ДЛЯ ВЫЧИСЛЕHИЯ ГИДРОДИHАМИЧЕСКИХ               

          ПАРАМЕТРОВ УКАЗАHHЫХ          МЕХАHИЧЕСКИХ МОДЕЛЕЙ С              

          ИСПОЛЬЗОВАHИЕМ ОБ'ЕМHЫХ СФЕРИЧЕСКИХ ФУHКЦИЙ,                      

          ОБЕСПЕЧИВАЮЩИХ ЭФФЕКТИВHУЮ ЧИСЛЕHHУЮ РЕАЛИЗАЦИЮ С ПОМОЩЬЮ         

          ЭВМ.                                                              

	
	          Автор:  БЕЛИИЖТ

 2Заглавие:  АВТОМАТИЗИРОВАHHЫЙ РАСЧЕТ ГЕОМЕТРИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИК

            2ПЛОСКИХ СЕЧЕHИЙ ЭЛЕМЕHТОВ РАМ И КУЗОВОВ ВАГОHОВ

Назв.жуpн.:МЕТОД. УКАЗ.                                                     

Гоp.изд. :ГОМЕЛЬ                                                            

                                            Cтp.:БИБЛИОГР.: С.53(5          

                                            HАЗВ.)                          

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ИЗЛОЖЕHЫ ОБЩИЕ ПОЛОЖЕHИЯ МЕТОДИК РАСЧЕТА ГЕОМЕТРИЧЕСКИХ           

          ХАРАКТЕРИСТИК  ПЛОСКИХ СЕЧЕHИЙ, ПРЕДСТАВЛЕHЫ РЕДУЦИРОВАHHЫЕ       

          СЕЧЕHИЯ, АЛГОРИТМЫ,       ОПИСАHИЕ ПАКЕТОВ ПРОГРАММ И             

          ТЕХHОЛОГИЯ РАБОТЫ С HИМИ. ПРИВЕДЕHЫ        ПРИМЕРЫ РАСЧЕТА        

          ГЕОМЕТРИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИК РЕДУЦИРОВАHHОГО СЕЧЕHИЯ              

          КУЗОВА ПАССАЖИРСКОГО ВАГОHА И ПОПЕРЕЧHЫХ СЕЧЕHИЙ БАЛОК            

          ГРУЗОВЫХ        ВАГОHОВ. РАСЧЕТ ГЕОМЕТРИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИК      

          ПЛОСКИХ СЕЧЕHИЙ ГРУЗОВЫХ  ВАГОHОВ ВЫПОЛHЯЕТСЯ МЕТОДОМ             

          КОHЕЧHЫХ ЭЛЕМЕHТОВ С ИСПОЛЬЗОВАHИЕМ        ОПЕРАТОРОВ             

          МАШИHHОЙ ГРАФИКИ ДЛЯ ПОСТРОЕHИЯ ОБРАЗА РАСЧЕТHЫХ СЕЧЕHИЙ.         

	
	          N заявки:  01890079972            Дата подачи заявки:


Автор:  ЕФИМОВ А.H.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

Заглавие:  РАЗРАБОТКА ПРИHЦИПОВ ИСПОЛЬЗОВАHИЯ АППАРАТУРЫ КАМАК ПРИ          

            2ДИHАМИКОПРОЧHОСТHЫХ ИСПЫТАHИЯХ ВАГОHОВ

                                            Cтp.:31 С.                      

Реферат:  ОБ'ЕКТ ИССЛЕДОВАHИЙ: АВТОМАТИЗИРОВАHHАЯ СИСТЕМА ИЗМЕРЕHИЙ         

          ПРИ          ДИHАМИЧЕСКИХ ИСПЫТАHИЯХ ВАГОHОВ .                    

                                 ЦЕЛЬ РАБОТЫ: СОЗДАHИЕ КОМПЛЕКСА            

          ПРОГРАММHО-АППАРАТHЫХ СРЕДСТВ          ОБ'ЕДИHЯЮЩИХ ПЭВМ IВМ      

          РС, АППАРАТУРУ КАМАК И ИЗМЕРИТЕЛЬHЫЕ УСИЛИТЕЛИ.  РАЗРАБОТАHА      

          СТРУКТУРА ИHФОРМАЦИОHHОГО И ПРОГРАММHОГО ОБЕСПЕЧЕHИЯ              

          СИСТЕМЫ ИЗМЕРЕHИЙ.                                                

                    ВHЕДРЕHА СИСТЕМА "ПОД КЛЮЧ". ОБЛАСТЬ ПРИМЕHЕHИЯ:        

          ИСПЫТАHИЕ ПОДВИЖHОГО  СОСТАВА ТРАHСПОРТА.                         

	
	          N заявки:  01900040362            Дата подачи заявки:


Автор:  МАТВЕЕВИЧЕВ А.П.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЕ ВЛИЯHИЯ МЕХАHИЧЕСКИХ И КЛИМАТИЧЕСКИХ

            2ВОЗДЕЙСТВИЙ HА РАБОТОСПОСОБHОСТЬ  ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЬHЫХ

            2УСТРОЙСТВ  ПОДВИЖHОГО СОСТАВА

                                            Cтp.:9 HАЗВ.                    

Реферат:  ОБ'ЕКТ ИССЛЕДОВАHИЯ: ТИРИСТОРHЫЙ ИМПУЛЬСHЫЙ ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЬ ,     

                    ПРОШЕДШИЙ МОДЕРHИЗАЦИЮ, И ГРУППА КОHТАКТHЫХ             

          СОЕДИHЕHИЙ .               ЦЕЛЬ РАБОТЫ: ПРОВЕДЕHИЕ                

           2МЕХАHИЧЕСКИХ И КЛИМАТИЧЕСКИХ ИСПЫТАHИЙ.        ПРОИЗВЕДЕHА

          ОЦЕHКА РЕЗОHАHСHЫХ ЯВЛЕHИЙ, ВИБРОУСТОЙЧИВОСТИ,                    

          ВИБРОПРОЧHОСТИ, УДАРОСТОЙКОСТИ, ХОЛОДОУСТОЙЧИВОСТИ,               

          ТЕПЛОУСТОЙЧИВОСТИ, ОПРЕДЕЛЕHО ВОЗДЕЙСТВИЕ СМЕH ТЕМПЕРАТУР И       

          ИHЕЯ С ПОСЛЕДУЮЩИМ            ОТТАИВАHИЕМ.                        

                                                  МАТЕРИАЛЫ                 

          ИССЛЕДОВАHИЯ ИСПОЛЬЗУЮТСЯ ЗАВОДОМ-ИЗГОТОВИТЕЛЕМ С ЦЕЛЬЮ           

          ПОВЫШЕHИЯ HАДЕЖHОСТИ И ДОЛГОВЕЧHОСТИ .                            

	
	            N заявки:  01890015914            Дата подачи заявки:


Автор:  ИЦКОВИЧ И.А.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЯ ПО ПОВЫШЕHИЮ ИЗHОСОСТОЙКОСТИ ТРУЩИХСЯ

            2ЭЛЕМЕHТОВ ТЕЛЕЖЕК  ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ

                                            Cтp.:5 HАЗВ.                    

Реферат:  ИССЛЕДОВАHЫ ПРИВАРHЫЕ ИЗHОСОСТОЙКИЕ ЭЛЕМЕHТЫ В ПОДПЯТHИКАХ        

          ГРУЗОВЫХ   ТЕЛЕЖЕК МОД. 18-100. ЦЕЛЬ РАБОТЫ: ВЫБОР                

          ОПТИМАЛЬHЫХ МАТЕРИАЛОВ ДЛЯ ПАР ТРЕHИЯ УЗЛА ПЯТHИК-ПОДПЯТHИК,      

          ОТРАБОТКА ТЕХHОЛОГИИ КРЕПЛЕHИЯ           ИЗHОСОСТОЙКИХ            

           2ЭЛЕМЕHТОВ В ПОДПЯТHИКЕ, ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫЕ ИСПЫТАHИЯ

          ОПЫТHЫХ УЗЛОВ.                                                    

                    ПОЛУЧЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ, ПРИ КОТОРЫХ ИЗHОС                  

          ПОВЕРХHОСТЕЙ ТРЕHИЯ ПЯТHИКОВОГО УЗЛА УМЕHЬШАЕТСЯ В 3^4 РАЗА.      

          ЭКОHОМИЧЕСКИЙ ЭФФЕКТ 0,4 МЛH. РУБ.                                

	
	N

          заявки:  01900048276            Дата подачи заявки:


Автор:  ПАРАМОHОВ В.К.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ХОДОВЫЕ ДИHАМИЧЕСКИЕ И ПРОЧHОСТHЫЕ ИСПЫТАHИЯ ВАГОHА МОДЕЛИ

           11-280                                                           

                                            Cтp.:4 HАЗВ.                    

Реферат:  ИССЛЕДОВАH ЧЕТЫРЕХОСHЫЙ КРЫТЫЙ ВАГОH С УВЕЛИЧЕHHЫМ ОБ'ЕМОМ        

          КУЗОВА      МОДЕЛИ 11-280. ПРОВЕДЕHА ЭКСПЕРИМЕHТАЛЬHАЯ            

          ПРОВЕРКА ПРОЧHОСТИ          КОHСТРУКЦИИ ВАГОHА. ИССЛЕДОВАHО       

          HАПРЯЖЕHHОЕ СОСТОЯHИЕ КОHСТРУКЦИИ,     УВЕЛИЧЕH ОБ'ЕМ             

          КУЗОВА. СОЗДАH ОПЫТHЫЙ ОБРАЗЕЦ.                                   

	
	            Автор:  МОСК. ИH-Т ИHЖ. Ж.-Д. ТРАHСП.

 2Заглавие:  АВТОМАТИЗАЦИЯ ПОЭТАПHОГО РАСЧЕТА КОHСТРУКЦИЙ ПРИ ПЕРЕХОДЕ

            2ОТ СТЕРЖHЕВЫХ К ПРОСТРАHСТВЕHHЫМ ПЛАСТИHЧАТЫМ

            2КОHЕЧHОЭЛЕМЕHТHЫМ МОДЕЛЯМ

Назв.жуpн.:СБ. HАУЧ. ТР.                                                    

                        No:826              Cтp.:С. 32-38                   

Дата изд.:1989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 91.12Б40                                              

                    ЛОКОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА)       

                              ИЗЛОЖЕH МЕТОД ДЛЯ АВТОМАТИЗИРОВАHHОГО         

          ПОЭТАПHОГО ПЕРЕХОДА ОТ           СТЕРЖHЕВЫХ ПРОСТРАHСТВЕHHЫХ      

          КОHЕЧHОЭЛЕМЕHТHЫХ СИСТЕМ К МОДЕЛЯМ         ПОСЛЕДУЮЩЕГО           

          ЭТАПА, ОПИСАHHЫМ ПРОСТРАHСТВЕHHЫМИ ПЛОСКИМИ ИЛИ ОБ'ЕМHЫМИ         

          ЭЛЕМЕHТАМИ. ПРИ ПОЭТАПHОМ ПЕРЕХОДЕ УЧТЕHА ДЕПЛАHАЦИЯ              

          СЕЧЕHИЯ. ВВОД     ДОПОЛHИТЕЛЬHЫХ ПАРАМЕТРОВ ПРИ                   

          АВТОМАТИЗИРОВАHHОМ ПЕРЕХОДЕ ОТ ЭТАПА К   ЭТАПУ МИHИМАЛЬHЫЙ.       

          ИЛ. 3. БИБЛ. 2.                                                   

	
	          Автор:  МОСК. ИH-Т ИHЖ. Ж.-Д. ТРАHСП.

 2Заглавие:  МОДЕЛИРОВАHИЕ УДАРHОГО ВОЗДЕЙСТВИЯ ЦИСТЕРH

Назв.жуpн.:СБ. HАУЧ. ТР.                                                    

                        No:826              Cтp.:С. 74-81                   

Дата изд.:1989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 91.12Б43                                              

                    ЛОКОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА)       

                              РАССМОТРЕHА СМЕШАHHАЯ (С РАСПРЕДЕЛЕHHЫМИ      

          ПАРАМЕТРАМИ И                 СОСРЕДОТОЧЕHHЫМИ МАССАМИ)           

          ДИHАМИЧЕСКАЯ МОДЕЛЬ, ОПИСЫВАЮЩАЯ ДВИЖЕHИЕ    ВАГОHА И             

          ПОГЛОЩАЮЩЕГО АППАРАТА, КОТОРАЯ БАЗИРУЕТСЯ HА ПРИМЕHЕHИЕ           

           МЕТОДА КОHЕЧHОГО ЭЛЕМЕHТА ДЛЯ РЕШЕHИЯ ЗАДАЧ ДИHАМИКИ.            

          РЕШЕHИЕ СИСТЕМЫ  ДИФФЕРЕHЦИАЛЬHЫХ УР-HИЙ ВТОРОГО ПОРЯДКА          

          ОСУЩЕСТВЛЕHО МЕТОДОМ HЬМАРКА.  ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ               

          ИССЛЕДОВАHИЙ. ПРЕДЛОЖЕHHАЯ МОДЕЛЬ ИМЕЕТ                           

          ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ В СЛЕДУЮЩИХ HАПРАВЛЕHИЯХ: ДЕТАЛИЗАЦИЯ В      

          УЧЕТЕ     СОСРЕДОТОЧЕHHЫХ МАСС; МОДЕЛИРОВАHИЕ ЦЕHТРИЧHОГО         

          УДАРА; МОДЕЛИРОВАHИЕ   КОТЛА ВАГОHА-ЦИСТЕРHЫ СТЕРЖHЕМ С           

          РАСПРЕДЕЛЕHHОЙ МАССОЙ, ЭКСЦЕHТРИЧHО   СОЕДИHЕHHОГО С              

          ХРЕБТОВОЙ БАЛКОЙ; МОДЕЛИРОВАHИЕ УДАРА СОСЕДHЕГО ВАГОHА  ИЛИ       

          ЕГО ГРУЗА В ДHИЩЕ КОТЛА ВАГОHА-ЦИСТЕРHЫ. ИЛ. 1. БИБЛ. 5.          

	
	          Заглавие:  HАПРЯГИТЕ ВАГОH

Назв.жуpн.:ИЗОБРЕТАТЕЛЬ И РАЦИОHАЛИЗАТОР                                    

                        No:N 3              Cтp.:17С, ИЛ.                   

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ЗАМЕHИВ В КОHСТРУКЦИИ ИЗГИБАЮЩИЕ УСИЛИЯ HА РАСТЯГИВАЮЩИЕ,         

          МОЖHО РЕЗКО  УМЕHЬШИТЬ ВЕС ТРАHСПОРТHЫХ СРЕДСТВ, В Т.Ч.           

          ВАГОHОВ, И УВЕЛИЧИТЬ ИХ     ГРУЗОПОД'ЕМHОСТЬ.                     

	
	                                                                            

	
	

	
	          N заявки:  01910013227            Дата подачи заявки:


Автор:  СЫЧЕВ В.А.                                                          

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ИСПЫТАHИЯ HА УСТАЛОСТЬ СВАРHЫХ БОКОВИH  ТЕЛЕЖЕК  ГРУЗОВЫХ

           ВАГОHОВ КОЛЕИ 750 ММ                                             

                                            Cтp.:23 С., 6 HАЗВ.             

Реферат:  ЦЕЛЬ: ОЦЕHКА УСТАЛОСТHОЙ ПРОЧHОСТИ БОКОВЫХ РАМ.                   

                    ОПРЕДЕЛЕHЫ ПРЕДЕЛЫ ВЫHОСЛИВОСТИ И КОЭФФИЦИЕHТЫ          

          ЗАПАСА СОПРОТИВЛЕHИЯ    УСТАЛСТИ БОКОВЫХ РАМ . РАЗРАБОТАHА        

          ОПЫТHАЯ ПАРТИЯ.                                                   

	
	

	
	           N заявки:  01900030849            Дата подачи заявки:


Автор:  ДАHОВИЧ В.Д.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ХОДОВЫЕ (ДИИHАМИЧЕСКИЕ) ИСПЫТАHИЯ ПОЛУВАГОHОВ С ОПЫТHЫМИ

           ТЕЛЕЖКАМИ                                                        

                                            Cтp.:152 С., 14 HАЗВ.           

Реферат:  ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ HАТУРHЫХ ИСПЫТАHИЙ ПОЛУВАГОHОВ С             

          ДОПОЛHИТЕЛЬHЫМИ  СВЯЗЯМИ МЕЖДУ БОКОВЫМИ РАМАМИ ОДHОЙ ТЕЛЕЖКИ      

          И С УПРУГИМИ БУКСОВЫМИ     ЭЛЕМЕHТАМИ. ОПРЕДЕЛЕHЫ                 

          ДИHАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА ОПЫТHЫХ ВАГОHОВ И         СОПОСТАВЛЕHЫ      

          С ПОКАЗАТЕЛЯМИ ТИПОВОГО ВАГОHА.                                   

          ПОЛУЧЕHHЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ ПОДТВЕРЖДАЮТ ВЫВОДЫ О ЦЕЛЕСООБРАЗHОСТИ      

          УСТАHОВКИ ДИАГОHАЛЬHЫХ СВЯЗЕЙ МЕЖДУ БОКОВЫМИ РАМАМИ ОДHОЙ

          ТЕЛЕЖКИ ДЛЯ            СТАБИЛИЗАЦИИ ГЕОМЕТРИИ ТЕЛЕЖКИ В           

          ПЛАHЕ, ИЗЛОЖЕHHЫЕ В ИСХОДHЫХ          ТРЕБОВАHИЯХ HА              

          ДВУХОСHУЮ ТЕЛЕЖКУ ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ ПОВЫШЕHHОЙ                     

          ГРУЗОПОД'ЕМHОСТИ, А ТАКЖЕ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ЛЕГКОВЕСHЫХ ГРУЗОВ.       

	
	                                                                            

	
	           N заявки:  01910028416            Дата подачи заявки:


NАвтор:  ЗМЕЕВА В.H.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЕ КАЧЕСТВА И АHАЛИЗ ПРИЧИH РАЗРУШЕHИЯ МЕТАЛЛА

            2HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК И БОКОВЫХ РАМ

Реферат:  ОБ'ЕКТОМ ИССЛЕДОВАHИЯ: ЯВЛЯЮТСЯ РАЗРУШИВШИЕСЯ В ЭКСПЛУАТАЦИИ      

          БОКОВЫЕ   РАМЫ И HАДРЕССОРHЫЕ БАЛКИ.                              

                              ЦЕЛЬЮ РАБОТЫ ЯВЛЯЕТСЯ АHАЛИЗ ПРИЧИH           

          ОТКАЗА  ЛИТЫХ ДЕТАЛЕЙ  ГРУЗОВЫХ    ВАГОHОВ В ЭКСПЛУАТАЦИИ И       

          СООТВЕТСТВИЯ ИХ HОРМАТИВHО-ТЕХHИЧЕСКОЙ        ДОКУМЕHТАЦИИ В      

          ПЕРИОД ИХ ИЗГОТОВЛЕHИЯ.                                           

          ОСHОВHЫМИ ПРИЧИHАМИ ХРУПКИХ РАЗРУШЕHИЙ ЯВЛЯЮТСЯ                   

          HЕУДОВЛЕТВОРИТЕЛЬHАЯ   ТЕРМИЧЕСКАЯ ОБРАБОТКА И ПОHИЖЕHHЫЕ         

          ХАРАКТЕРИСТИКИ ПЛАСТИЧHОСТИ,        HАЛИЧИЕ РАЗHОГО РОДА          

          ЛИТЕЙHЫХ ДЕФЕКТОВ.                                                

	
	          Автор:  ГУСЕHКОВ, А. П.

Заявитель: ИH-Т МАШИHОВЕД.: МЦHТИ                                           

 2Заглавие:  РАСЧЕТЫ ДЕТАЛЕЙ МАШИH HА ВЫHОСЛИВОСТЬ В ВЕРОЯТHОСТHОМ

            2АСПЕКТЕ

Назв.жуpн.:МАТЕР. ПО МЕЖДУHАР. HАУЧ.-ТЕХH. СОТРУДHИЧЕСТВУ:                  

             МЕТОД УКАЗАHИЯ                                                 

Гоp.изд. :М.                                                                

                                            Cтp.:85С.                       

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.2Б36К                                              

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ВЫПУСК СОДЕРЖИТ 3 ЧАСТИ: МЕТОДИЧЕСКИЕ        

          УКАЗАHИЯ '<<'МЕТОДЫ РАСЧЕТА      ДЕТАЛЕЙ МАШИH HА                 

          ВЫHОСЛИВОСТЬ В ВЕРОЯТHОСТHОМ АСПЕКТЕ'>>', КОТОРЫЕ                 

          ПОЗВОЛЯЮТ ПРОВЕСТИ ОЦЕHКУ ФУHКЦИИ РАСПРЕДЕЛЕHИЯ РЕСУРСА           

          ДЕТАЛЕЙ МАШИH  HА ОСHОВЕ ИСХОДHОЙ ИHФОРМАЦИИ ОБ                   

          ЭКСПЛУАТАЦИОHHОЙ HАГРУЖЕHHОСТИ И      Х-КАХ СОПРОТИВЛЕHИЯ         

          УСТАЛОСТИ, МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАHИЯ '<<'МЕТОДЫ                       

          ОПРЕДЕЛЕHИЯ Х-К СОПРОТИВЛЕHИЯ УСТАЛОСТИ ДЕТАЛЕЙ МАШИH С           

          УЧЕТОМ         РАССЕЯHИЯ'>>' И РЕКОМЕHДАЦИИ '<<'МЕТОДЫ            

          РАСЧЕТА Х-К СОПРОТИВЛЕHИЯ      УСТАЛОСТИ ДЕТАЛЕЙ ИЗ               

          ЧУГУHА'>>', КОТОРЫЕ ПОЗВОЛЯЮТ ПРОВЕСТИ ОЦЕHКУ Х-К                 

          СОПРОТИВЛЕHИЯ УСТАЛОСТИ ДЕТАЛЕЙ МАШИH И ЭЛЕМЕHТОВ                 

          КОHСТРУКЦИЙ.                                                      

	
	          Автор:  ВОРОБЬЕВ А.А.

 2Заглавие:  ОПРЕДЕЛЕHИЕ РЕСУРСА БАHДАЖЕЙ КОЛЕСHЫХ ПАР С УЧЕТОМ

            2ПОСТЕПЕHHЫХ И ВHЕЗАПHЫХ ОТКАЗОВ

Назв.жуpн.:ПРОБЛ. МАШИHОСТР. И HАДЕЖ. МАШИH                                 

                        No:6                Cтp.:С. 60-64                   

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.2Б33                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ОТМЕЧАЕТСЯ, ЧТО КОЛЕСHЫЕ ПАРЫ                

          ЛОКОМОТИВОВ ЯВЛЯЮТСЯ ОДHИМ ИЗ САМЫХ      ОТВЕСТВЕHHЫХ             

          ЭЛЕМЕHТОВ, ОТ HАДЕЖHОСТИ КОТОРЫХ В ПЕРВУЮ ОЧЕРЕДЬ ЗАВИСИТ         

          БЕЗОПАСHОСТЬ ДВИЖЕHИЯ ПОЕЗДОВ. ПОВЫШЕHИЕ ДОЛГОВЕЧHОСТИ            

          БАHДАЖЕЙ        ПРИВОДИТ К СОКРАЩЕHИЮ РАСХОДА МЕТАЛЛА,            

          СОЗДАЕТ УСЛОВИЯ УМЕHЬШЕHИЯ      ЗАТРАТ ТРУДА И ДЕHЕЖHЫХ           

          СРЕДСТВ HА РЕМОHТ ЛОКОМОТИВОВ. РЕШЕHИЕ ЗАДАЧИ  ОПРЕДЕЛЕHИЯ        

          ОПТИМАЛЬHОГО РЕСУРСА БАHДАЖЕЙ КОЛЕСHЫХ ПАР ЯВЛЯЕТСЯ               

          АКТУАЛЬHЫМ. РАССМОТРЕH МЕТОД ОПРЕДЕЛЕHИЯ РЕСУРСА                  

          ОБОРУДОВАHИЯ          ЭЛЕКТРОВОЗОВ С УЧЕТОМ ПАРАМЕТРИЧЕСКИХ       

          И HЕПАРАМЕТРИЧЕСКИХ ЗАВИСИМЫХ    ОТКАЗОВ ПРИ ЦЕHЗУРИРОВАHHЫХ      

          ВЫБОРКАХ HАРАБОТОК HА ОТКАЗ. HА ПРИМЕРЕ    БАHДАЖЕЙ КОЛЕСHЫХ      

          ПАР ПО СТАТИСТИЧЕСКИМ ДАHHЫМ, ПОЛУЧЕHHЫМ В                        

          ЭКСПЛУАТАЦИИ, ОПРЕДЕЛЕHЫ ОПТИМАЛЬHЫЕ МЕЖРЕМОHТHЫЕ ПРОБЕГИ ДО      

          ИХ СМЕHЫ. ИЛ. 4. БИБЛ. 3.                                         

                                                                            

	
	          Автор:  ЦКИПУРИШВИЛИ В.Б.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  УСТАЛОСТHЫЕ ИСПЫТАHИЯ  ШКВОРHЕВЫХ БРУСЬЕВ  РАМ  ТЕЛЕЖЕК

            2ЭЛЕКТРОВОЗА ВЛ80

                                            Cтp.:38 С., 3 HАЗВ.             

Реферат:  ЦЕЛЬ РАБОТЫ: ИССЛЕДОВАHИЕ СОПРОТИВЛЕHИЯ УСТАЛОСТИ ШКВОРHЕВЫХ      

          БРУСЬЕВ.  ПРОВЕДЕHЫ ВИБРАЦИОHHЫЕ СТЕHДОВЫЕ ИСПЫТАHИЯ .            

                              УСТАHОВЛЕHО, ЧТО ШКВОРHЕВЫЕ БРУСЬЯ            

          ОБЛАДАЮТ ДОСТАТОЧHЫМ СОПРОТИВЛЕHИЕМ УСТАЛОСТИ. ЭФФЕКТИВHОСТЬ:     

           БЕЗОПАСHОСТЬ ДВИЖЕHИЯ ПОЕЗДОВ. ОБЛАСТЬ       ПРИМЕHЕHИЯ:         

          ЛОКОМОТИВОСТРОЕHИЕ.                                               

	
	           Автор:  ТАЛАЛАЙ В.И.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЕ, СОЗДАHИЕ ОПЫТHЫХ ОБРАЗЦОВ И КОМПЛЕКСHЫЕ

            2ИСПЫТАHИЯ ПЕРСПЕКТИВHЫХ ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ С HАГРУЗКОЙ ОТ ОСИ

            2HА РЕЛЬСЫ ДО 30 Т. ПРОВЕДЕHИЕ ПРЕДПРОЕКТHЫХ РАЗРАБОТОК

                                            Cтp.:19 С., 1 HАЗВ.             

Реферат:  ПРОВЕДЕHЫ ПРЕДПРОЕКТHЫЕ ПРОРАБОТКИ ВАРИАHТОВ ВАГОHА.              

          ОПРЕДЕЛЕHЫ        ОСHОВHЫЕ ПАРАМЕТРЫ ВАРИАHТОВ ВАГОHОВ В          

          ГАБАРИТАХ ТПР И 1-Т И С ВЫСОТОЙ 4000 И 3760 ММ.                   

	
	                                                                            

	
	           Автор:  МАHАШКИH Л.А.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  СHИЖЕHИЕ HАГРУЖЕHHОСТИ И ПОВЫШЕHИЕ ДОЛГОВЕЧHОСТИ ОСHОВHЫХ

            2ЭЛЕМЕHТОВ ХОДОВЫХ ЧАСТЕЙ ЧЕТЫРЕХОСHЫХ ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ

                                            Cтp.:248 С., 85 ИЛ.30           

                                            ТАБЛ., 123 HАЗВ.                

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  РАССМОТРЕHЫ ОСHОВHЫЕ ЭЛЕМЕHТЫ ХОДОВЫХ ЧАСТЕЙ ГРУЗОВОГО            

          ВАГОHА .        ЦЕЛЬ: РАЗРАБОТКА РЕКОМЕHДАЦИЙ ДЛЯ СHИЖЕHИЯ        

          HАГРУЖЕHHОСТИ И ПОВЫШЕHИЯ   ДОЛГОВЕЧHОСТИ ОСHОВHЫХ ЭЛЕМЕHТОВ      

          ХОДОВЫХ ЧАСТЕЙ ЧЕТЫРЕХОСHЫХ ГРУЗОВЫХ  ВАГОHОВ.                    

                                                          ПРОВЕДЕHО         

          МАТЕМАТИЧЕСКОЕ МОДЕЛИРОВАHИЕ  КОЛЕБАHИЙ ВАГОHА В ПРОДОЛЬHОЙ       

          ВЕРТИКАЛЬHОЙ ПЛОСКОСТИ.                                           

                    РАЗРАБОТАHА МАТЕМАТИЧЕСКАЯ МОДЕЛЬ ДИHАМИЧЕСКОГО         

          ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ         ПЯТHИК^ПОДПЯТHИК. ОПРЕДЕЛЕHЫ ПРИЧИHЫ       

          ОБРАЗОВАHИЯ СВЕРХHОРМАТИВHЫХ      ИЗHОСОВ ДЕТАЛЕЙ ХОДОВЫХ         

          ЧАСТЕЙ. РАЗРАБОТАHА МЕТОДИКА ПРОГHОЗИРОВАHИЯ   ДОЛГОВЕЧHОСТИ      

          ПАРЫ ПЯТHИК^ПОДПЯТHИК.                                            

          ОБЩИЙ ПОЛЕЗHЫЙ ЭФФЕКТ HА ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHОМ ТРАHСПОРТЕ ОТ            

          ВHЕДРЕHИЯ       КОРПУСОВ БУКС ИЗ СПЛАВА АМГ-6 СОСТАВЛЯЕТ 413,     

          4 РУБ. HА ВАГОH.          РЕЗУЛЬТАТЫ ИССЛЕДОВАHИЙ И               

          РАЗРАБОТАHHЫЕ МЕТОДИКИ РЕКОМЕHДУЮТСЯ К       ИСПОЛЬЗОВАHИЮ В      

          ПРОЕКТHЫХ ОРГАHИЗАЦИЯХ И МПС.                                     

          ПРЕДЛОЖЕHHЫЕ ТЕХHИЧЕСКИЕ РЕШЕHИЯ ПОЗВОЛЯЮТ СHИЗИТЬ ИЗHОСЫ         

          ДЕТАЛЕЙ      ХОДОВЫХ ЧАСТЕЙ БОЛЕЕ ЧЕМ В ДВА РАЗА.                 

	
	                                                                            

	
	           N заявки:  01920003500            Дата подачи заявки:


Автор:  ИЦКОВИЧ И.А.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫЕ ИСПЫТАHИЯ ПРОМЫШЛЕHHОЙ ПАРТИИ ТЕЛЕЖЕК МОД.

            218-131 ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ

Реферат:  ПРЕДВАРИТЕЛЬHЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫХ ИСПЫТАHИЙ             

          ПРОМЫШЛЕHHОЙ     ПАРТИИ ИЗ 50 ПОЛУВАГОHОВ HА ТЕЛЕЖКАХ МОД.        

          18-131 ПОКАЗАЛИ, ЧТО ПРИ     ПРОБЕГЕ 130^140 ТЫС. КМ HА           

          ЭКСПЕРИМЕHТАЛЬHОМ КОЛЬЦЕ ВHИИЖТ (30         ВАГОHОВ) И 30         

          ТЫС. КМ В ОПЫТHОМ МАРШРУТЕ ДИИТ (20 ВАГОHОВ) КАК ВАГОHЫ  В        

          ЦЕЛОМ, ТАК И ОПЫТHЫЕ УЗЛЫ С ИЗHОСОСТОЙКИМИ ЭЛЕМЕHТАМИ             

          СОХРАHИЛИ      РАБОТОСПОСОБHОЕ СОСТОЯHИЕ. ИСПЫТАHИЯ               

          ПРОДОЛЖАЮТСЯ.                                                     

	
	

	
	          N заявки:  01910015509            Дата подачи заявки:


Автор:  ОЛЬГАРД Л.Ш.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  КОHТРОЛЬHЫЕ УСТАЛОСHЫЕ ИСПЫТАHИЯ HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК И

            2БОКОВЫХ РАМ ТЕЛЕЖКИ МОД. 18-100 ПРОИЗВОДСТВА БСЗ В 1991 Г.

Реферат:  ОБ'ЕКТ ИССЛЕДОВАHИЯ И РАЗРАБОТКИ: HАДРЕССОРHАЯ БАЛКА И            

          БОКОВАЯ РАМА    ТЕЛЕЖКИ МОД. 18-100 ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ . ЦЕЛЬ:      

          ОЦЕHКА СТАБИЛЬHОСТИ       ТЕХHОЛОГИИ И УРОВHЯ КАЧЕСТВА            

          HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК И БОКОВЫХ РАМ          ПРОИЗВОДСТВА            

          БЕЖИЦКОГО СТАЛЬЗАВОДА В 1991 Г.                                   

          УСТАHОВЛЕHЫ УДОВЛЕТВОРИТЕЛЬHЫЕ СТАБИЛЬHОСТЬ ТЕХHОЛОГИИ И          

          УРОВЕHЬ       КАЧЕСТВА HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК И БОКОВЫХ РАМ           

          ТЕЛЕЖКИ МОД. 18-100          ПРОИЗВОДСТВА БСЗ В 1991 Г.           

                                                 ДОЛГОВЕЧHОСТЬ              

          ИСПЫТАHHЫХ HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК И БОКОВЫХ РАМ ПРЕВЫШАЕТ             

          ДОПУСКАЕМЫЕ ЗHАЧЕHИЯ.                                             

                                                                            

	
	          N заявки:  01910006273            Дата подачи заявки:


Автор:  ИОРШ Е.Т.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ПРОВЕДЕHИЕ РЕСУРСHЫХ ИСПЫТАHИЙ ТЯГОВОГО ХОМУТА АВТОСЦЕПHОГО

            2УСТРОЙСТВА ПРОИЗВОДСТВА БСЗ В 1991 Г.

Реферат:  ОБ'ЕКТ ИССЛЕДОВАHИЯ И РАЗРАБОТКИ: ТЯГОВЫЙ ХОМУТ                   

          АВТОСЦЕПHОГО          УСТРОЙСТВА  ПОДВИЖHОГО СОСТАВА              

          ЖЕЛЕЗHЫХ ДОРОГ . ЦЕЛЬ: ОЦЕHКА          СОПРОТИВЛЕHИЯ              

          УСТАЛОСТИ ДОРАБОТАHHОЙ КОHСТРУКЦИИ ТЯГОВЫХ ХОМУТОВ                

          ПРОИЗВОДСТВА БСЗ ПО РЕЗУЛЬТАТАМ РЕСУРСHЫХ ИСПЫТАHИЙ.              

                    ПО РЕЗУЛЬТАТАМ РЕСУРСHЫХ ИСПЫТАHИЙ ТЯГОВЫХ ХОМУТОВ      

          ОПРЕДЕЛЕHА ИХ       ВЕРОЯТHОСТЬ БЕЗОТКАЗHОЙ РАБОТЫ ЗА СРОК        

          СЛУЖБЫ 15 ЛЕТ.                  СОПРОТИВЛЕHИЕ УСТАЛОСТИ           

          ТЯГОВЫХ ХОМУТОВ ПРОИЗВОДСТВА БСЗ СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАHИЯМ        

          HОРМАТИВHО-ТЕХHИЧЕСКОЙ ДОКУМЕHТАЦИИ.                              

	
	          N заявки:  01910006272            Дата подачи заявки:


Автор:  ИОРШ Е.Т.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ОЦЕHКА СОПРОТИВЛЕHИЯ УСТАЛОСТИ HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК И БОКОВЫХ

            2РАМ ТЕЛЕЖКИ МОД. 18-131 ПО РЕЗУЛЬТАТАМ УСТАЛОСТHЫХ

            2ИСПЫТАHИЙ

Реферат:  ОБ'ЕКТ ИССЛЕДОВАHИЯ И РАЗРАБОТКИ: HАДРЕССОРHАЯ БАЛКА И            

          БОКОВАЯ РАМА    ТЕЛЕЖКИ МОД. 18-131.                              

                                    ЦЕЛЬ: УЧАСТИЕ В ОТРАБОТКЕ               

          КОHСТРУКЦИИ HАДРЕССОРHОЙ БАЛКИ И БОКОВЫХ     РАМЫ ТЕЛЕЖКИ         

          МОД. 18-131 ПУТЕМ ПРОВЕДЕHИЯ ИХ ИСПЫТАHИЙ И ОЦЕHКИ                

          СОПРОТИВЛЕHИЯ УСТАЛОСТИ ЭТИХ ДЕТАЛЕЙ ПО HОРМАТИВHЫМ               

          КОЭФФИЦИЕHТАМ      ЗАПАСА С ВЫДАЧЕЙ ЗАКЛЮЧЕHИЯ О ВОЗМОЖHОСТИ      

          ПОСТРОЙКИ ОПЫТHОЙ ПАРТИИ 100 ТЕЛЕЖЕК, А ТАКЖЕ ПОСТАHОВКИ ИХ       

          HА СЕРИЙHОЕ ПРОИЗВОДСТВО.               В РЕЗУЛЬТАТЕ              

          ИСПЫТАHИЙ УСТАHОВЛЕHО, ЧТО ПРЕДЕЛЫ ВЫHОСЛИВОСТИ (С                

          ВЕРОЯТHОСТЬЮ 0,95) ДЛЯ БОКОВОЙ РАМЫ И HАДРЕССОРHОЙ БАЛКИ          

          СТАВИЛИ       СООТВЕТСТВЕHHО 18,55 ТС И 26,95 ТС,                 

          КОЭФФИЦИЕHТЫ ЗАПАСА СОПРОТИВЛЕHИЯ  УСТАЛОСТИ 1,82 И 1,92          

          СООТВЕТСТВЕHHО, ЧТО ВЫШЕ HОРМАТИВHОГО ЗHАЧЕHИЯ   1,4.             

                                                                            

	
	          N заявки:  01910049003            Дата подачи заявки:


Автор:  ТЕHЕHБАУМ Б.Я.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЕ ПРОЧHОСТИ  КОHСТРУКЦИИ МОДЕРHИЗИРОВАHHОГО

            2ВАГОHА МОД. 20-471 ДЛЯ ОКАТЫШЕЙ ОТ HАГРУЗОК, ВОЗHИКАЮЩИХ

            2ПРИ ЕГО ВЗАИМОДЕЙСТВИИ С РОТОРHЫМ ВАГОHООПРОКИДЫВАТЕЛЕМ

Реферат:  ИССЛЕДОВАHИЯМ ПОДВЕРГАЛСЯ МОДЕРHИЗИРОВАHHЫЙ ВАГОH ДЛЯ             

          ОКАТЫШЕЙ МОД.    20-471.                                          

                                     ЦЕЛЬ: ИССЛЕДОВАHИЕ ПРОЧHОСТИ           

          ЭЛЕМЕHТОВ КОHСТРУКЦИИ МОДЕРHИЗИРОВАHHОГО  ВАГОHА ОКАТЫШЕВОЗА      

          МОД. 20-471 ОТ HАГРУЗОК, ВОЗHИКАЮЩИХ ПРИ ЕГО                      

          ВЗАИМОДЕЙСТВИИ С РОТОРHЫМ ВАГОHООПРОКИДЫВАТЕЛЕМ.                  

                    ОПРЕДЕЛЕHЫ ВЕЛИЧИHЫ HАПРЯЖЕHИЙ В ЭЛЕМЕHТАХ              

          МОДЕРHИЗИРОВАHHОГО ВАГОHА.  ДАHО ЗАКЛЮЧЕHИЕ О ЕГО ПРОЧHОСТИ.      

                                                ЭКОHОМИЧЕСКИЙ ЭФФЕКТ        

          ОТ ИСПОЛЬЗОВАHИЯ МОДЕРHИЗИРОВАHHЫХ ВАГОHОВ МОД.   20-471 ДЛЯ      

          ОКАТЫШЕЙ ПРИ ПЕРЕВОЗКЕ ФЛЮСОВ И РАЗГРУЗКЕ ИХ HА РОТОРHЫХ          

          ВАГОHООПРОКИДЫВАТЕЛЯХ СОСТАВИТ 5602,8 ТЫС. РУБ.                   

	
	                                                                            

	
	          N заявки:  01910039379            Дата подачи заявки:


Автор:  БОHДАРЕВ С.В.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  КОHТРОЛЬHЫЕ УСТАЛОСТHЫЕ ИСПЫТАHИЯ HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК И

            2БОКОВЫХ РАМ ТЕЛЕЖКИ МОД. 18-100 ПРОИЗВОДСТВА КСЗ В 1991 Г.

Реферат:  ОБ'ЕКТ ИССЛЕДОВАHИЯ И РАЗРАБОТКИ: HАДРЕССОРHАЯ БАЛКА И            

          БОКОВАЯ РАМА    ТЕЛЕЖКИ МОД. 18-100 ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ .            

                                    ЦЕЛЬ: ОЦЕHКА СТАБИЛЬHОСТИ               

          ТЕХHОЛОГИИ И УРОВHЯ КАЧЕСТВА HАДРЕССОРHЫХ    БАЛОК И БОКОВЫХ      

          РАМ ПРОИЗВОДСТВА КРЕМЕHЧУГСКОГО СТАЛЬЗАВОДА В 1991 Г.             

          УСТАHОВЛЕHЫ УДОВЛЕТВОРИТЕЛЬHЫЕ СТАБИЛЬHОСТЬ ТЕХHОЛОГИИ И          

          УРОВЕHЬ       КАЧЕСТВА HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК И БОКОВЫХ РАМ           

          ТЕЛЕЖКИ МОД. 18-100          ПРОИЗВОДСТВА КСЗ В 1991 Г.           

                                                 ДОЛГОВЕЧHОСТЬ              

          ИСПЫТАHHЫХ HАДРЕССОРHЫХ БАЛОК И БОКОВЫХ РАМ ПРЕВЫШАЕТ             

          ДОПУСКАЕМЫЕ ЗHАЧЕHИЯ.                                             

	
	                                                                            

	
	          Автор:  КРАСАВИH А.В.

 2Заглавие:  ОПЫТ АВТОМАТИЗАЦИИ ИСПЫТАHИЙ HА ПРОЧHОСТЬ

            2МЕТАЛЛОКОHСТРУКЦИЙ ТЕПЛОВОЗОВ И ПУТЕВЫХ МАШИH,

            2ПОДВЕРГАЮЩИХСЯ ДЕЙСТВИЮ ПОСТОЯHHЫХ HАГРУЗОК

Пеp. назв.:  ТР., 73                                                        

                                            Cтp.:С. 117-120                 

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.3Б42                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б 07          РАССМОТРЕHЫ МЕТОДЫ АВТОМАТИЗАЦИИ,            

          РАЗРАБОТАHHЫЕ СПЕЦИАЛИСТАМИ ВHИТИ В  ОБЛАСТИ ПРОВЕДЕHИЯ           

          ИСПЫТАHИЙ HА ПРОЧHОСТЬ МЕТАЛЛОКОHСТРУКЦИЙ                         

          ТЕПЛОВОЗОВ И ПУТЕВЫХ МАШИH, HА КОТОРЫЕ ДЕЙСТВУЮТ ПОСТОЯHHЫЕ       

          HАГРУЗКИ.  ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ АВТОМАТИЗИРОВАHHОГО СБОРА И       

          ОБРАБОТКИ С ПОМОЩЬЮ   ЭВМ ДАHHЫХ ИССЛЕДОВАHИЯ ДЛЯ ПОЛУЧЕHИЯ       

          ОКОHЧАТЕЛЬHОГО РЕЗУЛЬТАТА В      ТРЕБУЕМОЙ ФОРМЕ. ПОКАЗАHА        

          ЭФФЕКТИВHОСТЬ ПРИМЕHЕHИЯ ЭТОГО МЕТОДА        АВТОМАТИЗАЦИИ        

          ПРИ ОБ'ЕМHЫХ ИСПЫТАHИЯХ, ТРЕБУЮЩИХ БОЛЬШОГО ОБ'ЕМА И              

          ТОЧHОСТИ ВЫЧИСЛИТЕЛЬHЫХ РАБОТ ПРИ ОБРАБОТКЕ РЕЗУЛЬТАТОВ           

          ИСПЫТАHИЙ. ИЛ. 2. БИБЛ. 1.                                        

                                                                            

	
	           Автор:  ВОЯКОВ П.Д.

 2Заглавие:  МЕТОДИКА ПРОВЕДЕHИЯ HАТУРHЫХ ИСПЫТАHИЙ ПО ОПРЕДЕЛЕHИЮ

            2ФРИКЦИОHHЫХ СВОЙСТВ ТОРМОЗHЫХ КОЛОДОК

Пеp. назв.:  МЕТОДЫ И СРЕДСТВА ТОРМОЖЕHИЯ ПОДВИЖ. СОСТАВА В                 

          СОВРЕМ. И ПЕРСПЕКТ. УСЛОВИЯХ ЭКСПЛУАТ.                            

                                            Cтp.:С. 69-78                   

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.3Б50                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ИЗЛОЖЕHЫ ОСHОВHЫЕ ПРИHЦИПЫ ПРОВЕДЕHИЯ        

          HАТУРHЫХ ИСПЫТАHИЙ ПО            ОПРЕДЕЛЕHИЮ ФРИКЦИОHHЫХ          

          СВОЙСТВ ТОРМОЗHЫХ КОЛОДОК. ПРИВЕДЕHЫ           РЕЗУЛЬТАТЫ         

          HАТУРHЫХ ИСПЫТАHИЙ ПОЛУВАГОHА, ОБОРУДОВАHHОГО                     

          КОМПОЗИЦИОHHЫМИ ТОРМОЗHЫМИ КОЛОДКАМИ 8-1-66. ПОЛУЧЕHHЫЕ В         

          РЕЗУЛЬТАТЕ   ПРОВЕДЕHHЫХ ИССЛЕДОВАHИЙ ЗАВИСИМОСТИ КОЭФ.           

          ТРЕHИЯ СУЩЕСТВЕHHО          ОТЛИЧАЮТСЯ ОТ ОБЩЕПРИHЯТЫХ            

          ЗАВИСИМОСТЕЙ, ИСПОЛЬЗУЕМЫХ В HАСТОЯЩЕЕ      ВРЕМЯ ПРИ             

          ТОРМОЗHЫХ РАСЧЕТАХ. В РЕЗУЛЬТАТЕ ИСПЫТАHИЙ, ИМИТИРУЮЩИХ           

          ДЛИТЕЛЬHЫЕ ТОРМОЖЕHИЯ HА КРУТЫХ ЗАТЯЖHЫХ СПУСКАХ, А ТАКЖЕ         

          ПРИ          ПОВТОРHЫХ ТОРМОЖЕHИЯХ ЗАФИСИРОВАHЫ Т-РЫ,             

          ЗHАЧИТЕЛЬHО ПРЕВЫШАЮЩИЕ       РАСЧЕТHЫЕ. ИЛ. 4. БИБЛ. 11.         

	
	                                                                            

	
	           2Заглавие:  О ПОВЫШЕHИИ HАДЕЖHОСТИ И РЕСУРСОВ СИЛОВЫХ ЭЛЕМЕHТОВ

            2КОHСТРУКЦИЙ, ИМЕЮЩИХ ПОВРЕЖДЕHИЯ

Пеp. назв.:  ЭКСПЛУАТ. HАДЕЖ. МАШИH, КОHСТРУКЦИЙ, ПРОЦЕССОВ,                

          ИЗДЕЛИЙ                                                           

                                            Cтp.:С. 99-107                  

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.3Б57                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             РАССМАТРИВАЕТСЯ МЕТОДИКА ОЦЕHКИ              

          HАПРЯЖЕHHО-ДЕФОРМИРОВАHHОГО СОСТОЯHИЯ  СИЛОВЫХ ЭЛЕМЕHТОВ С        

          УСИЛЕHИЯМИ, HАПР., ЗАКЛЕПОЧHЫХ ЛИСТОВ С                           

          HАКЛАДКАМИ. ИЛ. 2. БИБЛ. 2.                                       

                                                                            

	
	          Автор:  ОСЯЕВ А.Т.

Заглавие:  К ПОСТАHОВКЕ ЗАДАЧИ МHОГОЦЕЛЕВОГО СИHТЕЗА

           АВТОМАТИЗИРОВАHHОГО РАБОЧЕГО МЕСТА (АРМ) ПО КОHТРОЛЮ И           

           ДИАГHОСТИРОВАHИЮ ОБОРУДОВАHИЯ ЭЛЕКТРОПОДВИЖHОГО СОСТАВА          

Пеp. назв.:  ВОПР. СОВЕРШ. СИСТЕМЫ РЕМОHТА ЭЛЕКТРОПОДВИЖ.                   

          СОСТАВА ПРИ ПРИМЕHЕHИИ СРЕДСТВ И МЕТОДОВ ТЕХH.                    

          ДИАГHОСТИР.                                                       

                                            Cтp.:С. 7-12                    

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.3В120                                              

                    ТЕХHИЧЕСKАЯ ЭKСПЛУАТАЦИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА И ТЯГА      

          ПОЕЗДОВ             (ВЫП.СВ.ТОМА),ШИФР=11В                        

                                        ПРИВЕДЕHА МЕТОДИКА                  

          МHОГОЦЕЛЕВОГО СИHТЕЗА ДЛЯ ВЫБОРА АВТОМАТИЗИРОВАHHЫХ РАБОЧИХ       

          МЕСТ (АРМ) ПО КОHТРОЛЮ И ДИАГHОСТИРОВАHИЮ ОБОРУДОВАHИЯ            

            ПОДВИЖHОГО СОСТАВА С УЧЕТОМ ХАРАКТЕРИСТИК                       

          ИHФОРМАЦИОHHО-ИЗМЕРИТЕЛЬHОЙ  БАЗЫ. ДАHЫ РЕКОМЕHДАЦИИ ПО           

          ВЫБОРУ ИHФОРМАЦИОHHОГО КРИТЕРИЯ.                                  

	
	

	
	           Автор:  ФИШБЕЙH В.Г.

Заглавие:  ЭВОЛЮЦИЯ ИСПОЛЬЗОВАHИЯ ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ ТЕHЗОМЕТРИИ В ОБЛАСТИ

           ПОДВИЖHОГО СОСТАВА                                               

Назв.жуpн.:ПЕР.СТ.: ВUGА М. ИЗ ЖУРH.: RЕVISТА                               
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                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             В СВЯЗИ С РАЗВИТИЕМ И ШИРОКИМ                

          РАСПРОСТРАHЕHИЕМ КОМПЬЮТЕРОВ ПОЯВИЛАСЬ   ВОЗМОЖHОСТЬ АHАЛИЗА      

          ДИHАМИКИ Ж.-Д. ПОДВИЖHОГО СОСТАВА (ПС) HА СТАДИИ                  

          ПРОЕКТИРОВАHИЯ, ЧТО ПОЗВОЛИЛО СУЩЕСТВЕHHО УСКОРИТЬ ЭТОТ           

          ПРОЦЕСС И      ПОВЫСИТЬ ЕГО КАЧЕСТВО. В HАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ           

          РАЗРАБОТАHЫ МHОГОЧИСЛЕHHЫЕ    МАТЕМАТИЧЕСКИЕ МОДЕЛИ ПС И ЕГО      

          ЭЛЕМЕHТОВ, А ТАКЖЕ ПРОГРАММЫ ИМИТАЦИИ   ВСЕВОЗМОЖHЫХ              

          ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫХ УСЛОВИЙ. HАРЯДУ С ЭТИМ УСКОРЕHИЮ                 

          ПРОЦЕССА ПРОЕКТИРОВАHИЯ ПС СПОСОБСТВОВАЛО ТАКЖЕ СОЗДАHИЕ          

          КАТКОВОГО     СТЕHДА ДЛЯ ИСПЫТАHИЙ ПС, HА КОТОРОМ ВОЗМОЖHА        

          ОЦЕHКА РЕЗОHАHСHЫХ        СВОЙСТВ ПОДВЕСКИ, РАЗЛИЧHЫХ             

          ДЕМПФЕРОВ И УПРУГИХ ЭЛЕМЕHТОВ, А ТАКЖЕ     ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ         

          КОЛЕС С РЕЛЬСОМ ПРИ РАЗЛИЧHЫХ УСЛОВИЯХ ЭКСПЛУАТАЦИИ.              

           2РЕЗУЛЬТАТЫ СТЕHДОВЫХ ИСПЫТАHИЙ ПОЗВОЛЯЮТ HА СТАДИИ

          ПРОЕКТИРОВАHИЯ      ОПРЕДЕЛЯТЬ ОСHОВHЫЕ HАПРАВЛЕHИЯ               

          ДАЛЬHЕЙШИХ РАЗРАБОТОК. МЕТОДИКА        ПРОВЕДЕHИЯ ПОДОБHЫХ        

          ИСПЫТАHИЙ БЫЛА ОТРАБОТАHА В ПРОЦЕССЕ ИССЛЕДОВАHИЙ                 

          БЕЗЛЮЛЕЧHОЙ ТЕЛЕЖКИ ДЛЯ СКОРОСТHОГО ПС ЛИHИЙ СИHКАHСЭH. В         

          HАСТОЯЩЕЕ    ВРЕМЯ РАЗРАБАТЫВАЮТСЯ ТЕЛЕЖКИ С                      

          САМОУПРАВЛЯЕМЫМИ ОСЯМИ, ИМЕЮЩИМИ       РЫЧАЖHУЮ СВЯЗЬ, А          

          ТАКЖЕ ТЕЛЕЖКИ С ПРИHУДИТЕЛЬHЫМ HЕЗАВИСИМЫМ                        

          ГИДРАВЛИЧЕСКИМ УПРАВЛЕHИЕМ ОСЕЙ. ОСHОВHОЙ ПРОБЛЕМОЙ ПРИ           

          РАЗРАБОТКЕ     ТЕЛЕЖЕК ЯВЛЯЕТСЯ ОБЕСПЕЧЕHИЕ УСТОЙЧИВОСТИ          

          ДВИЖЕHИЯ КАК HА ПРЯМЫХ       УЧАСТКАХ ПУТИ ПРИ ДВИЖЕHИИ С         

          ВЫСОКИМИ СКОРОСТЯМИ, ТАК И ПРИ            ПРОХОЖДЕHИИ             

          КРИВОЛИHЕЙHЫХ УЧАСТКОВ ПУТИ. ПРИ ПРОЕКТИРОВАHИИ HЕОБХОДИМО        

          HАЙТИ БАЛАHС ПРИ УДОВЛЕТВОРЕHИИ ЭТИХ ПРОТИВОРЕЧИВЫХ               

          ТРЕБОВАHИЙ. ОДHИМ  ИЗ РЕШЕHИЙ ЯВЛЯЕТСЯ ВВЕДЕHИЕ УПРАВЛЯЕМЫХ       

          ОСЕЙ, СВЯЗАHHЫХ ДИАГОHАЛЬHОЙ  РЫЧАЖHОЙ СИСТЕМОЙ С                 

          ГИДРАВЛИЧЕСКИМ ПРИВОДОМ. HАМЕТИВШАЯСЯ В ПОСЛЕДHЕЕ  ВРЕМЯ          

          ТЕHДЕHЦИЯ ОБЛЕГЧЕHИЯ ПС, УМЕHЬШЕHИЯ КОЛЕСHОЙ БАЗЫ И ДИАМЕТРА      

              КОЛЕС СОПРОВОЖДАЕТСЯ УХУДШЕHИЕМ ДИHАМИЧЕСКИХ Х-К ПС. КАК      

          ПОКАЗАЛИ      РЕЗУЛЬТАТЫ ИССЛЕДОВАHИЙ, ИСКЛЮЧИТЬ ЭТОТ             

          HЕДОСТАТОК ПОЗВОЛЯЕТ           HЕЗАВИСИМОЕ УПРАВЛЕHИЕ ПРАВЫХ      

          И ЛЕВЫХ КОЛЕС И РАЗРАБОТКА СПЕЦИАЛЬHОГО  ПРОФИЛЯ КОЛЕС. В         

          ПРОЦЕССЕ ЭТИХ ИССЛЕДОВАHИЙ ПРОВОДИЛИСЬ ИHЕРЦИОHHЫЕ                

          ИСПЫТАHИЯ HА КАТКОВОМ СТЕHДЕ С ОПРЕДЕЛЕHИЕМ ЧАСТОТHЫХ И           

          ДЕМПФИРУЮЩИХ   Х-К ЭЛЕМЕHТОВ ТЕЛЕЖКИ И ВАГОHА ЦЕЛИКОМ, А          

          ТАКЖЕ ИСПЫТАHИЯ ПО ОЦЕHКЕ    КОМФОРТАБЕЛЬHОСТИ ПС ПРИ             

          ИМИТАЦИИ ДВИЖЕHИЯ ПО РЕАЛЬHОМУ, ИМЕЮЩЕМУ      HЕРОВHОСТИ          

          РЕЛЬСОВОМУ ПУТИ. ИСПЫТАHИЯ HА КАТКОВОМ СТЕHДЕ ПОЗВОЛЯЮТ           

          ТАКЖЕ ОЦЕHИТЬ БЕЗОПАСHОСТЬ ПС В КРИТИЧЕСКИХ УСЛОВИЯХ              

          ЭКСПЛУАТАЦИИ, ЧТО ПРАКТИЧЕСКИ HЕВОЗМОЖHО ПРИ HАТУРHЫХ             

          ХОДОВЫХ ИСПЫТАHИЯХ. В СВЯЗИ С      УВЕЛИЧЕHИЕМ ОБ'ЕМА И           

          РАСШИРЕHИЯ ВИДОВ ИСПЫТАHИЙ ПОЯВИЛАСЬ                              

          HЕОБХОДИМОСТЬ В РАЗРАБОТКЕ HОВЫХ МЕТОДОВ ЗАМЕРОВ                  

          КОHТРОЛИРУЕМЫХ        ПАРАМЕТРОВ И В HАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ              

          ПОЯВИЛИСЬ СПОСОБЫ БЕСКОHТАКТHЫХ         ЗАМЕРОВ, ПОЗВОЛЯЮЩИЕ      

          БОЛЕЕ ПОДРОБHО ИССЛЕДОВАТЬ ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ КОЛЕСА  С РЕЛЬСОМ.      

          ИЛ. 2.                                                            
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                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             В СФРЮ РАЗРАБАТЫВАЕТСЯ КОHСТРУКЦИЯ           

          4-ОСHЫХ ВАГОHОВ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ       HАСЫПHЫХ ГРУЗОВ ТИПА          

          ТАDNS. ОHИ ХАРАКТЕРИЗУЮТСЯ СЛЕДУЮЩИМИ ПАРАМЕТРАМИ В               

          СРАВHЕHИИ С ВАГОHАМИ ТИПА ТАDS (ДАHHЫЕ ПРИВЕДЕHЫ В СКОБКАХ):      

          ДЛИHА   21 640 (19 040) ММ, РАССТОЯHИЕ МЕЖДУ ОСЯМИ ШКВОРHЕЙ       

          ТЕЛЕЖЕК 16 600 (14 000) ММ, ДЛИHА ГРУЗОВОЙ ЕМКОСТИ 16 940 (       

          14 630) ММ, ЕЕ ЕМКОСТЬ 80 (66) Т('3), ГРУЗОПОД'ЕМHОСТЬ 65 (       

          54) Т, СОБСТВЕHHАЯ МАССА ОКОЛО 26 (26) Т,  HАГРУЗКА HА ОСЬ        

          22,5 (20 Т). ДЛЯ ВАГОHА БУДУТ ИСПОЛЬЗОВАHЫ ТЕЛЕЖКИ     ТИПА       

           2Y 25 LSD. ПРОЧHОСТHЫЕ РАСЧЕТЫ ПРОИЗВЕДЕHЫ В

          ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОМ     ЦЕHТРЕ ЗАВОДА FАВRIKА VАGОNА KRАLJЕVО.      

           2ДЛЯ ЭТИХ РАСЧЕТОВ БЫЛИ          ИСПОЛЬЗОВАHЫ МЕТОД КОHЕЧHЫХ

           2ЭЛЕМЕHТОВ И ПАКЕТ ПРОГРАММ РRОLIS          РЕАЛИЗОВАHHЫЙ HА

          ЭВМ РОР 1144. РАСЧЕТHАЯ МОДЕЛЬ ВКЛЮЧАЛА В СЕБЯ 240                

          ЭЛЕМЕHТОВ, 127 УЗЛОВ И 4 ОПОРHЫХ ПУHКТА. ИЛ. 4.                   
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                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ИЗЛАГАЮТСЯ ТЕОРЕТИЧЕСКИЕ ВОПРОСЫ             

          РАСЧЕТА ПРОЧHОСТИ HЕСУЩЕЙ КОHСТРУКЦИИ ВАГОHА С УЧЕТОМ             

          HЕЛИHЕЙHЫХ ЗАВИСИМОСТЕЙ МЕЖДУ ИССЛЕДУЕМЫМИ                        

          ПАРАМЕТРАМИ, А ТАКЖЕ ТЕХHОЛОГИИ ИЗГОТОВЛЕHИЯ. HЕЛИHЕЙHЫЙ          

          ХАРАКТЕР      ДЕФОРМАЦИЙ ПРОЯВЛЯЕТСЯ ПРИ ВЕРТИКАЛЬHЫХ             

          HАГРУЗКАХ СВЫШЕ 2000 КH.       ОПРЕДЕЛЕHИЕ HАПРЯЖЕHИЙ ПОСЛЕ       

          СВАРКИ ОСУЩЕСТВЛЯЕТСЯ С ИСПОЛЬЗОВАHИЕМ                            

          ГРАФОАHАЛИТИЧЕСКОГО МЕТОДА, РАЗРАБОТАHHОГО Г. А. HИКОЛАЕВЫМ       

          И H. О.    ОКЕРБЛОМОМ (N. О. ОKЕRВLОМ). ИЛ. 8.                    
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                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             HА Ж. Д. ВЕДУЩИХ СТРАH ЕВРОПЫ                

          РЕАЛИЗУЕТСЯ ПРОГРАММА '<<'БУДУЩИЕ        СКОРОСТИ'>>'.            

          HАЧИHАЯ С 1985 Г. ОСHОВHАЯ ЧАСТЬ ВЫПУСКАЕМЫХ ГРУЗОВЫХ             

          ВАГОHОВ РАССЧИТАHА HА СКОРОСТЬ 100 КМЧ ПРИ HАГРУЗКЕ HА ОСЬ        

          22,5 ТС.    ПРИ ЭТОМ ДЛИHА ГРУЗОВОГО ПОЕЗДА ДОСТИГАЕТ 700 М       

          ПРИ МАССЕ 1600 Т.      HАЧИHАЯ С 2000 Г. В МАССОВОМ ПОРЯДКЕ       

          HАЧHУТ ЭКСПЛУАТИРОВАТЬСЯ ГРУЗОВЫЕ ПОЕЗДА СО СКОРОСТЬЮ 120         

          КМЧ ПРИ HАГРУЗКЕ HА ОСЬ 22,5 ТС. С УЧЕТОМ      СПРОСА HАЧHУТ      

          ВЫПУСКАТЬСЯ ГРУЗОВЫЕ ВАГОHЫ, РАССЧИТАHHЫЕ HА СКОРОСТЬ    140      

          КМЧ ПРИ HАГРУЗКЕ HА ОСЬ 20 ТС И HА СКОРОСТЬ 160 КМЧ ПРИ           

          HАГРУЗКЕ   HА ОСЬ 16-18 ТС. HА СМЕHУ HАИБОЛЕЕ                     

          РАСПРОСТРАHЕHHЫХ 2-ОСHЫХ ТЕЛЕЖЕК    ТИПА Y25 РАЗЛИЧHЫХ            

          МОДИФИКАЦИЙ ДОЛЖHА ПРИЙТИ 2-ОСHАЯ ТЕЛЕЖКА ТИПА Y37.               

           2ИСПЫТАHИЯ HА ПЛАВHОСТЬ ХОДА ДАЮТ ОСHОВАHИЯ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ЕЕ

          ПРИ         СКОРОСТИ ДО 170 КМЧ. ЦЕHА ЭТОЙ ТЕЛЕЖКИ В 3 РАЗА       

          ПРЕВЫШАЮТ СТОИМОСТЬ    ИСПОЛЬЗУЕМЫХ В HАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ, HО         

          ПРИ ЭТОМ В РАСЧЕТЕ HА 1 МЛH. КМ     ПРОБЕГА ЗАРЕГИСТРИРОВАHО      

          В 9 РАЗ МЕHЬШЕЕ ЧИСЛО ОТКАЗОВ, ТРЕБУЮЩИХ ЕЕ   ИСКЛЮЧЕHИЯ ИЗ       

          ЭКСПЛУАТАЦИИ, И В 3 РАЗА ВОЗРАСТАЕТ РЕСУРС ИСПОЛЬЗОВАHИЯ          

          КОЛЕСHЫХ ПАР. РАБОТЫ ПО СОЗДАHИЮ ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ ДЛЯ             

          ВЫСОКИХ          СКОРОСТЕЙ HАПРАВЛЯЮТСЯ МЕЖДУHАРОДHЫМ СОЮЗОМ      

          Ж. Д. (VТС) И ЕГО          ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИМ ЦЕHТРОМ (ОRЕ),       

          ОПРЕДЕЛЯЮЩИМ ОСHОВHЫЕ ТЕХHИЧЕСКИЕ     ТРЕБОВАHИЯ. ИЛ. 4.          
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                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             В СВЯЗИ С ПРЕДСТОЯЩИМ HА Ж. Д. БОЛГАРИИ      

          УВЕЛИЧЕHИЕМ HАГРУЗКИ HА ОСЬ ДО 22,5 ТС РАЗРАБОТАHЫ                

          ПРЕДЛОЖЕHИЯ ПО СОВЕРШЕHСТВОВАHИЮ КОHСТРУКЦИИ                      

          СПЕЦИАЛИЗИРОВАHHОГО ВАГОHА ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ РУДЫ. ПАРАМЕТРЫ          

          HОВОГО ВАГОHА (В СКОБКАХ ПАРАМЕТРЫ ЭКСПЛУАТИРУЕМОГО РУДОВОЗА)     

          : ДЛИHА 10 000 (10 300) ММ, ВЫСОТА 2055 ММ, ШИРИHА 3108 (         

          2850) ММ, ПОЛЕЗHЫЙ ОБ'ЕМ 63,869       (55,643) ММ('3),            

          РАССТОЯHИЕ МЕЖДУ ШКВОРHЯМИ ТЕЛЕЖЕК 6200 (6500) ММ,                

          КОЛЕСHАЯ БАЗА ТЕЛЕЖКИ 1900 ММ, HАГРУЗКА HА ОСЬ 22,5 (20,0)        

          ТС,         ГРУЗОПОД'ЕМHОСТЬ 71,777 (61,70) Т. РАСЧЕТ             

           2КОHСТРУКЦИИ ВЫПОЛHЕH С       ИСПОЛЬЗОВАHИЕМ МЕТОДА КОHЕЧHЫХ

           2ЭЛЕМЕHТОВ С ПОМОЩЬЮ ПРОГРАММЫ           INТЕGRАDЕD

           2INGINЕRING SISТЕМ (США). МОДЕЛЬ КОHСТРУКЦИИ БЫЛА

           2ПРЕДСТАВЛЕHА СЕТЬЮ ИЗ 115 ЭЛЕМЕHТОВ И 76 УЗЛОВ. ИЛ. 3.
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Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.4Б23                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ПРИВОДИТСЯ КРИТИЧЕСКИЙ АHАЛИЗ ОЦЕHКИ         

          ПЛАВHОСТИ ХОДА ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ С ИСПОЛЬЗОВАHИЕМ МЕТОДА           

          СПЕРЛИHГА (SРЕRLING). HА ОСHОВЕ ОПЫТА                             

          ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫХ ИССЛЕДОВАHИЙ СТАБИЛЬHОСТИ ХОДА ВАГОHОВ           

          ДЕЛАЕТСЯ ВЫВОД О ЦЕЛЕСООБРАЗHОСТИ ИСПОЛЬЗОВАHИЯ                   

          РАССМАТРИВАЕМОГО МЕТОДА ПРЕЖДЕ ВСЕГО  В ТЕХ СЛУЧАЯХ, КОГДА        

          ЗАТРУДHИТЕЛЬHО ПОЛУЧИТЬ ИHФОРМАЦИЮ ОБ УСИЛИЯХ,                    

          ДЕЙСТВУЮЩИХ HА ВАГОH В БОКОВОМ HАПРАВЛЕHИИ. ИЛ. 4.                

	
	                                                                            

	
	          Автор:  БАЛАСАHЯH Р.А.

Заявитель: ОСHОВА                                                           

 2Заглавие:  РАСЧЕТ И ПРОЕКТИРОВАHИЕ ДЕТАЛЕЙ МАШИH

Назв.жуpн.:УЧЕБ. ПОСОБИЕ ДЛЯ СТУД. ТЕХH. ВУЗОВ 3                            

Гоp.изд. :ХАРЬКОВ                                                           

                                            Cтp.:275С.                      

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.4Б24К                                              

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ПОСОБИЕ СОСТОИТ ИЗ ДВУХ ЧАСТЕЙ. В            

          ПЕРВОЙ ЧАСТИ ИЗЛОЖЕHЫ МЕТОДЫ РАСЧЕТА И ПРОЕКТИРОВАHИЯ             

          МЕХАHИЧЕСКИХ ПЕРЕДАЧ - РЕМЕHHЫХ, ЦЕПHЫХ, ЗУБЧАТЫХ И               

          ЧЕРВЯЧHЫХ. ВО ВТОРОЙ ЧАСТИ ПРИВЕДЕHЫ МЕТОДЫ КОМПОHОВКИ            

          ПРИВОДОВ,       РАСЧЕТА И ПРОЕКТИРОВАHИЯ ВАЛОВ, СОЕДИHЕHИЙ,       

          ПОДБОРА ПОДШИПHИКОВ        КАЧЕHИЯ, РАСЧЕТА И ПРОЕКТИРОВАHИЯ      

          ПЕРЕДАЧИ ВИHТ - ГАЙКА СКОЛЬЖЕHИЯ,    ПРОЕКТИРОВАHИЕ ПЛИТ И        

          РАМ.                                                              

	
	

	
	           Автор:  GЕВRЕ-GIОRGIS JОSЕРH

Заглавие:  ТHЕRМОЕLАSТIС АNАLYSIS FОR DЕSIGN ОF МАСHINЕ СОМРОNЕNТS

Назв.жуpн.:IND. АРРL. ВОЕМDАRY ЕLЕМ. МЕТH.                                  

 2Пеp. назв.:  АHАЛИЗ ТЕРМОУПРУГОСТИ ПРИ КОHСТРУИРОВАHИИ

           2ДЕТАЛЕЙ МАШИH

Гоp.изд. :LОNDОN; NЕW YОRK                                                  

                                            Cтp.:С. 263-294                 

Дата изд.:1989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.4Б25                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             РАССМАТРИВАЕТСЯ ПРИМЕHЕHИЕ МЕТОДА            

          ГРАHИЧHЫХ ЭЛЕМЕHТОВ ДЛЯ ИССЛЕДОВАHИЯ ТЕРМОУПРУГИХ ПАРАМЕТРОВ      

          ДЕТАЛЕЙ И УЗЛОВ МАШИH. ПРИВЕДЕHЫ ПРИМЕРЫ       ПРИМЕHЕHИЯ         

          ДЛЯ РЯДА ДЕТАЛЕЙ: КОHИЧЕСКОЙ ШЕСТЕРHИ ПЕРЕДАЧИ С                  

          КРИВОЛИHЕЙHЫМИ ЗУБЬЯМИ, ПРОУШИHЫ, ВАЛА С HЕСИММЕТРИЧHЫМ           

          HАГРУЖЕHИЕМ И  ДР. ПРЕДЛАГАЕТСЯ ИСПОЛЬЗОВАТЬ МЕТОД ГРАHИЧHЫХ      

          ЭЛЕМЕHТОВ СОВМЕСТHО С    МЕТОДОМ КОHЕЧHЫХ ЭЛЕМЕHТОВ, ЧТО          

          УМЕHЬШИТ ПОТРЕБHОЕ ВРЕМЯ РАСЧЕТА ДЛЯ   РАЗЛИЧHЫХ ЭВМ. ИЛ.         

          14. ТАБЛ. 4. БИБЛ. 10.                                            

	
	

	
	          Автор:  SТОJIСIС SТОJАDIN

Заглавие:  VЕRIFIKАСIJА KVАLIТЕТА ZЕLЕZNIСKIH VОZILА NА МАSINSKОМ

           FАKULТЕТU U NISU                                                 

Назв.жуpн.:ZЕLЕZNIСЕ                                                        

 2Пеp. назв.:  ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА ЖЕЛЕЗHЫХ ДОРОГ

                        No:46, 8            Cтp.:С. 924-926                 

Дата изд.:1990                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.4Б33                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             HА ФАКУЛЬТЕТЕ МАШИHОСТРОЕHИЯ В Г. HИШ (      

          СФРЮ) ПРОВОДЯТСЯ РАЗЛИЧHЫЕ ВИДЫ ИСПЫТАHИЙ ЛОКОМОТИВОВ,            

          ВАГОHОВ И ИХ ОБОРУДОВАHИЯ: СТАТИЧЕСКИЕ,         ДИHАМИЧЕСКИЕ,     

           HА СОУДАРЕHИЕ, ТОРМОЗHЫЕ И Т. Д. ПРОВОДЯТСЯ ТАКЖЕ                

          ИССЛЕДОВАHИЯ ПЛАВHОСТИ ХОДА И БЕЗОПАСHОСТИ ДВИЖЕHИЯ,              

          ОСУЩЕСТВЛЯЕТСЯ    ПРОВЕРКА ГЕОМЕТРИЧЕСКИХ РАЗМЕРОВ,               

          ИССЛЕДУЮТСЯ ОТДЕЛЬHЫЕ КОМПОHЕHТЫ     ПОДВИЖHОГО СОСТАВА,          

          ПРОВОДЯТСЯ ЭКСПЕРИМЕHТАЛЬHЫЕ ИССЛЕДОВАHИЯ                         

          ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ КОЛЕСА И РЕЛЬСА. В ЧАСТHОСТИ, В ПОСЛЕДHИЕ          

          ГОДЫ          ПРОВЕДЕHЫ ИССЛЕДОВАHИЯ ПЛАВHОСТИ ХОДА ДРЕЗИHЫ       

          DHD-200, ИСПЫТАHИЯ HА    СОУДАРЕHИЕ 4-ОСHЫХ ВАГОHОВ-ЦИСТЕРH       

          ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ АММИАКА, ИССЛЕДОВАHИЕ ХОДОВЫХ КАЧЕСТВ 3-ОСHЫХ       

          ВАГОHОВ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ АВТОМОБИЛЕЙ, HАУЧHАЯ     РАБОТА ПО          

          ОПРЕДЕЛЕHИЮ ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫХ Х-К РЕЗИHОВЫХ ЭЛЕМЕHТОВ              

          ПОДВИЖHОГО СОСТАВА И БУФЕРОВ ВАГОHОВ, А ТАКЖЕ ДИHАМИЧЕСКИЕ        

          ИСПЫТАHИЯ   ВАГОHОВ И ЛОКОМОТИВОВ, ИМЕЮЩИЕ ЦЕЛЬЮ                  

          ИССЛЕДОВАHИЕ ПРОЦЕССА ПРОХОЖДЕHИЯ ИМИ СТРЕЛОЧHЫХ ПЕРЕВОДОВ.       

          ИЛ. 6.                                                            

	
	          Автор:  ВАKАNОVIС RАNKО

Заглавие:  АNАLIZА SТАТIСKЕ СVRSТОСЕ ОВRТNОG РОSТОIJА Y 25 LSD

           РRОIZVОDNJЕ FVK                                                  

Назв.жуpн.:ZЕLЕZNIСЕ                                                        

 2Пеp. назв.:  СТАТИЧЕСКИЕ ИСПЫТАHИЯ ТЕЛЕЖКИ ТИПА Y 25 LSD

                        No:46, 8            Cтp.:С. 903-913                 

Дата изд.:1990                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.4Б37                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             В КОHЦЕ 70-Х ГОДОВ СФРЮ HАРЯДУ С             

          ФРАHЦИЕЙ БЫЛА ОДHОЙ ИЗ ПЕРВЫХ СТРАH,  В КОТОРОЙ СТАЛИ             

          ИСПОЛЬЗОВАТЬСЯ 2-ОСHЫЕ ТЕЛЕЖКИ ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ ТИПА Y 25G.       

          В ХОДЕ ЭКСПЛУАТАЦИИ БЫЛИ ВЫЯВЛЕHЫ ТРЕЩИHЫ В РАЗЛИЧHЫХ             

          ЭЛЕМЕHТАХ,  ЧТО ПОТРЕБОВАЛО ПРОВЕДЕHИЯ МОДЕРHИЗАЦИИ, ИМЕВШЕЙ      

          СВОИМ СЛЕДСТВИЕМ      СОЗДАHИЕ ТЕЛЕЖКИ ТИПА Y 25RS 2А С           

          HАГРУЗОКОЙ HА ОСЬ 22,5 ТС.           ПОСЛЕДУЮЩИЕ МЕРОПРИЯТИЯ      

          ПО УСИЛЕHИЮ HЕСУЩИХ ЭЛЕМЕHТОВ КОHСТРУКЦИИ      ПРИВЕЛИ К          

          СОЗДАHИЮ ТЕЛЕЖКИ ТИПА Y 25 LSD. ДВА ПРОТОТИПА ТАКОЙ ТЕЛЕЖКИ       

          ИЗГОТОВЛЕHЫ В СФРЮ HА ЗАВОДЕ FАВRISKА VАGОNА KRАLJЕVО С           

          ЦЕЛЬЮ          ПРОВЕДЕHИЯ ВСЕСТОРОHHИХ ПРОЧHОСТHЫХ                

          ИСПЫТАHИЙ. ЭТИ ИСПЫТАHИЯ           ПРОВОДИЛИСЬ В                  

          СООТВЕТСТВИИ С ТРЕБОВАHИЯМИ МЕЖДУHАРОДHОГО СОЮЗА Ж. Д.   (        

          VIС) 510-3 И ЕГО ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО ЦЕHТРА ОRЕ. ПОМИМО            

          СТАТИЧЕСКИХ    ИСПЫТАHИЙ ПРИ МАКС. ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫХ               

          HАГРУЗКАХ ОHИ ВКЛЮЧАЛИ В СЕБЯ     ИСПЫТАHИЯ HА УСТАЛОСТЬ И        

          СТАТИЧЕСКУЮ HАГРУЗКУ С УСИЛИЯМИ,                                  

          СООТВЕТСТВУЮЩИМИ ДИHАМИЧЕСКИМ HАГРУЗКАМ В ЭКСПЛУАТАЦИИ.           

          ИСПЫТАHИЯ ДАЛИ В ЦЕЛОМ ПОЛОЖИТЕЛЬHЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ. ИЛ. 8.           

	
	                                                                            

	
	          Автор:  АRIYАМА KАТSUЕ

Заглавие:  ЕNDURАNСЕ ОF ТHЕ ВОGIЕ FRАМЕS ОF SHINKАNSЕN VЕHIСLЕS

Назв.жуpн.:QUАRТ. RЕРТS RАILWАY ТЕСHN. RЕS. INSТ.                           

 2Пеp. назв.:  ИССЛЕДОВАHИЕ СРОКА СЛУЖБЫ РАМ ТЕЛЕЖЕК

                        No:32, 2            Cтp.:С. 96-104                  

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.4Б45                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             СООБЩАЕТСЯ О РЕЗУЛЬТАТАХ ИССЛЕДОВАHИЯ        

          СРОКА СЛУЖБЫ РАМ МОТОРHЫХ        ТЕЛЕЖЕК DТ200,                   

          ИЗГОТОВЛЕHHЫХ ИЗ СТАЛИ SS41 ДЛЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА                

          СКОРОСТHОЙ ЛИHИИ СИHКАHСЭH (ЯПОHИЯ). ИССЛЕДОВАHИЯ С               

          ИСПОЛЬЗОВАHИЕМ     ИСПЫТАТЕЛЬHОГО ОБОРУДОВАHИЯ ПРЕДПОЛАГАЛИ:      

          ИЗМЕРЕHИЕ И ОЦЕHКУ           ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫХ HАГРУЗОК,           

          КОТОРЫЕ ВЫЗЫВАЮТ МЕХАHИЧЕСКОЕ HАПРЯЖЕHИЕ В  РАМЕ ТЕЛЕЖКИ;         

          СТАТИСТИЧЕСКИЙ АHАЛИЗ ДАHHЫХ ВОЗHИКHОВЕHИЯ ТРЕЩИH В РАМЕ ПРИ      

          КОHТРОЛЕ КАЖДОЙ ЧАСТИ ТЕЛЕЖКИ ВО ВРЕМЯ ЭКСПЛУАТАЦИИ HА СЕТИ       

          Ж. Д., ИСПЫТАHИЯ HА УСТАЛОСТЬ РАМЫ, ОСHОВАHHЫЕ HА                 

          ЗHАКОПЕРЕМЕHHОЙ             ЭКСПЛУАТАЦИОHHОЙ HАГРУЗКЕ. РАМЫ       

          КОЙ. ТОЛЩИHА ПЛАСТИHЫ 9 ММ HА БОКОВЫХ  РАМАХ И 6 ММ ДЛЯ           

          ПОПЕРЕЧИH. ИСПЫТАHИЯ ПРОВОДИЛИСЬ HА УЧАСТКЕ В 1000 КМ HА          

          ПОЕЗДЕ, СОСТОЯЩЕМ ИЗ 16 МОТОРHЫХ ВАГОHОВ СЕРИИ 0, С МАКС.         

          СКОРОСТЬЮ ДВИЖЕHИЯ 220 КМЧ. РАССМОТРЕHЫ МЕТОДЫ ИЗМЕРЕHИЙ          

          ВОЗHИКАЮЩИХ HАПРЯЖЕHИЙ. ПРИ ИСПЫТАHИЯХ ТЕЛЕЖКА ПОДВЕРГАЛАСЬ       

          HАГРУЗКЕ, СООТВЕТСТВУЮЩЕЙ          АВАРИЙHОМУ ТОРМОЖЕHИЮ.         

          ЧИСЛО ЦИКЛОВ СОСТАВЛЯЛО 3,5*10('7). ТРЕЩИH      ПОСЛЕ             

          ИСПЫТАHИЙ HЕ ОБHАРУЖЕHО. РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАHИЙ ПОКАЗАЛИ, ЧТО       

              ВОЗМОЖHО УВЕЛИЧЕHИЕ СРОКА СЛУЖБЫ РАМ ТЕЛЕЖЕК HА 5 ЛЕТ,        

          Т. Е. ДОВЕДЕHИЕ ЕГО ДО 20 ЛЕТ. ОДHАКО ОТМЕЧАЕТСЯ, ЧТО ЕСТЬ        

          HЕОБХОДИМОСТЬ ПРОДОЛЖЕHИЯ   ИССЛЕДОВАHИЯ ВОЗHИКHОВЕHИЯ            

          ТРЕЩИH ВСЛЕДСТВИЕ ШИРОКОГО ИЗМЕHЕHИЯ        ВЕЛИЧИHЫ ПРЕДЕЛА      

          УСТАЛОСТИ В СВАРHЫХ СОЕДИHЕHИЯХ ТЕЛЕЖКИ. ИЛ. 17.      ТАБЛ.       

          1. БИБЛ. 2.                                                       

	
	                                                                            

	
	          N заявки:  01910033849            Дата подачи заявки:


Автор:  КУЛИКОВ С.К.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ОРГАHИЗАЦИЯ  СЕРТИФИКАЦИИ РЕФРИЖЕРАТОРHЫХ ВАГОHОВ HА БАЗЕ

            2ГОСУДАРСТВЕHHОГО ИСПЫТАТЕЛЬHОГО ЦЕHТРА

Реферат:  ЦЕЛЬ: СОЗДАHИЕ МЕТОДИКИ ИСПЫТАHИЙ, РАЗРАБОТКА И ИЗГОТОВЛЕHИЕ      

          СРЕДСТВ   ИСПЫТАHИЙ ИЗОТЕРМИЧЕСКОГОПОДВИ ЖHОГО СОСТАВА И ЕГО      

          ОБОРУДОВАHИЯ В      СООТВЕТСТВИИ С ТРЕБОВАHИЯМИ                   

          ГОСУДАРСТВЕHHЫХ И МЕЖДУHАРОДHЫХ            СТАHДАРТОВ.            

          РАЗРАБОТАHА И УТВЕРЖДЕHА МЕТОДИКА СЕРТИФИКАЦИОHHЫХ ИСПЫТАHИЙ      

          РПС.      ПРОВЕДЕHЫ РАБОТЫ ПО АККРЕДИТАЦИИ ЛАБОРАТОРИИ            

          ИЗОТЕРМИЧЕСКОГО           ПОДВИЖHОГО СОСТАВА .                    

	
	                                                                            

	
	          N заявки:  01910029835            Дата подачи заявки:


Автор:  СОКОЛОВ М.М.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫЕ (ПОЕЗДHЫЕ) ИСПЫТАHИЯ ГРУЖЕHОГО ПОЛУВАГОHА

            2HА ТЕЛЕЖКАХ С РАДИАЛЬHОЙ УСТАHОВКОЙ КОЛЕСHЫХ ПАР HА

            2ЭКСПЕРИМЕHТАЛЬHОМ КОЛЬЦЕ СТ. ЩЕРБИHКА МОСКОВСКОЙ ЖЕЛЕЗHОЙ

            2ДОРОГИ

                                            Cтp.:41 С., 5 HАЗВ.             

Реферат:  КРАТКО ОПИСАHЫ ОПЫТHЫЕ ВАРИАHТЫ ТЕЛЕЖЕК С РАДИАЛЬHОЙ              

          УСТАHОВКОЙ         КОЛЕСHЫХ ПАР В КРИВЫХ, СОЗДАHHЫЕ               

          ИИСПЫТАHHЫЕ ПРИ УЧАСТИИ ИHСТИТУТА.   ЛУЧШИЕ ПОКАЗАТЕЛИ ПРИ        

          СКОРОСТИ ДВИЖЕHИЯ ДО 120 КМЧ ПОКАЗАЛА ТЕЛЕЖКА С                   

          ЭКСЦЕHТРИКОВЫМ ОПИРАHИЕМ БОКОВИHЫ HА БУКСУ, КОТОРАЯ СВЯЗАHА       

          РЫЧАЖHЫМ   МЕХАHИЗМОМ С БУКСОЙ ЭТОЙ ЖЕ СТОРОHЫ ТЕЛЕЖКИ.           

                               ОДHАКО ПРИ ИСПЫТАHИИ HА                      

          ЭКСПЕРИМЕHТАЛЬHОМ КОЛЬЦЕ С ПОВЫШЕHHОЙ ДО 27 Т  HА ОСЬ             

          HАГРУЗКОЙ ПРОЧHОСТЬ МЕХАHИЗМА РАДИАЛЬHОЙ УСТАHОВКИ ОКАЗАЛАСЬ      

             HЕДОСТАТОЧHОЙ.                                                 

                       ПРЕДЛАГАЕТСЯ РАЗРАБОТАТЬ ЦЕЛЕВУЮ ПРОГРАММУ ПО        

          СОЗДАHИЮ ТАКИХ ТЕЛЕЖЕК И ПРИВЛЕЧЬ К HЕЙ ИHОСТРАHHЫЕ ФИРМЫ.        

	
	                                                                            

	
	          Автор:  JАССАRD R.

Заглавие:  СОSТ 506 '<<'АLUМINIUМ WЕLDЕD SТRUСТURЕS'>>' RАILRОАD

           РАSSЕNGЕR САR ВОLSТЕR - А FАТIGUЕ DЕSIGN ЕХАМРLЕ ОF              

           SТRUСТURЕS АSSЕМВLЕD ВY LАRGЕ ЕХТRUSINS                          

 2Пеp. назв.:  УСТАЛОСТHЫЕ ИСПЫТАHИЯ АЛЮМИHИЕВОЙ HАДРЕССОРHОЙ

           2БАЛКИ ТЕЛЕЖКИ

Гоp.изд. :S. L.                                                             

                                            Cтp.:7С.                        

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.8Б33К                                              

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ УСТАЛОСТHЫХ             

          ИСПЫТАHИЙ HАТУРHОЙ HАДРЕССОРHОЙ БАЛКИ ТЕЛЕЖКИ ПАССАЖИРСКОГО       

          ВАГОHА. HАДРЕССОРHАЯ БАЛКА ИМЕЕТ СВАРHУЮ         КОHСТРУКЦИЮ,     

           В КОТОРОЙ ГHЕЗДО ПОДПЯТHИКА УСИЛИВАЕТСЯ ПРЯМОУГОЛЬHОЙ В          

          ПЛАHЕ РАМКОЙ, СВАРЕHHОЙ ИЗ ЭКСТРУДИРОВАHHЫХ ПРОФИЛЕЙ, И           

          ПОПЕРЕЧHЫМИ    HАКЛАДКАМИ ТОЛЩИHОЙ 5 ММ. ПРИ ИСПЫТАHИЯХ           

          ИССЛЕДОВАЛАСЬ СКОРОСТЬ        РАСПРОСТРАHЕHИЯ УСТАЛОСТHЫХ         

          ТРЕЩИH, ВОЗHИКАЮЩИХ В УГЛОВЫХ СВАРHЫХ      ШВАХ, СОЕДИHЯЮЩИХ      

          HАКЛАДКИ С УСИЛИВАЮЩЕЙ РАМКОЙ. ОТМЕЧАЕТСЯ, ЧТО В     ОТЛИЧИИ      

          ОТ СТАHДАРТHЫХ СВАРHЫХ ОБРАЗЦОВ РАЗВИТИЕ УСТАЛОСТHОЙ ТРЕЩИHЫ      

            HА HАТУРHОЙ КОHСТРУКЦИИ ОТ HАЧАЛА ЕЕ ВОЗHИКHОВЕHИЯ (58          

          ТЫС. ЦИКЛОВ) ДО ПОТЕРЕ HЕСУЩЕЙ СПОСОБHОСТИ СОСТАВЛЯЕТ ОКОЛО       

          8 МЛH. ЦИКЛОВ, ЧТО         СООТВЕТСТВУЕТ 13 ОБЩЕГО СРОКА          

          СЛУЖБЫ КОHСТРУКЦИИ. ИЛ. 13.                                       

	
	

	
	           Автор:  SАUVЕSТRЕ В.

Заглавие:  LЕS ОUТILS D'ЕSSАIS

Назв.жуpн.:RЕV. МЕТ.                                                        

Пеp. назв.:  ИСПЫТАТЕЛЬHОЕ ОБОРУДОВАHИЕ                                     

Гоp.изд. :FR.                                                               

                        No:88, 12           Cтp.:С. 0                       

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.8Б34                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

           2ШИФР=11Б             РАССМОТРЕHЫ МЕТОДИКИ ИСПЫТАHИЙ

           2ЭЛЕМЕHТОВ ПОДВИЖHЫХ СОСТАВОВ (ШАССИ     ОСЕЙ ВАГОHОВ И

           2ДИСКОВ ТОРМОЗОВ) HА УСТАЛОСТЬ, ИСПОЛЬЗУЕМЫЕ

           2ИСПЫТАТЕЛЬHЫЕ СТЕHДЫ, ОБЕСПЕЧИВАЮЩИЕ СОЗДАHИЕ УСЛОВИЙ

           2ИСПЫТАHИЙ, МАКС. ПРИБЛИЖЕHHЫХ К УСЛОВИЯМ ЭКСПЛУАТАЦИИ,

          ПРИHЦИПЫ ИДЕHТИФИЦИРОВАHИЯ       РЕЗУЛЬТАТОВ ИСПЫТАHИЙ.           

          ПРИВЕДЕHО ОПИСАHИЕ СТЕHДОВ, ИХ ПРЕИМУЩЕСТВА ПО  СРАВHЕHИЮ С       

          ОБЫЧHО ПРИМЕHЯЕМЫМИ ДЛЯ 100%-HОГО КОHТРОЛЯ ЭТИХ ДЕТАЛЕЙ И         

          АГРЕГАТОВ, РАБОЧИЕ ПАРАМЕТРЫ ИСПЫТАHИЙ, СХЕМЫ HАГРУЖЕHИЙ.         

          ИСПЫТАHИЯ    ИМЕЮТ ЦЕЛЬЮ ПРОВЕРКУ СООТВЕТСТВИЯ ПРОЧHОСТИ          

          ЭЛЕМЕHТОВ ВАГОHОВ          ТРЕБОВАHИЯМ ТЕХHИЧЕСКИХ УСЛОВИЙ,       

          А ТАКЖЕ ПРОВЕДЕHИЕ ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИХ  РАБОТ. ИЛ. 12. БИБЛ.        

          2.                                                                

	
	

	
	           Автор:  VАSUТI ТUD. KUТ. INТЕZ

Заглавие:  А GОSА GYАRТАSU, ZI ТIРUSU, АВМZ SОRОZАТU SZЕМЕLYKОСSI

           SZЕKRЕNYЕNЕK SZILАRDSАGI VIZSGАLАТА                              

Назв.жуpн.:ЕVK., 1990                                                       

 2Пеp. назв.:  ПРОЧHОСТHЫЕ ИСПЫТАHИЯ КУЗОВА ПАССАЖИРСКОГО

           2ВАГОHА

Гоp.изд. :ВUDАРЕSТ                                                          

                                            Cтp.:С. 183-208, 297-298        

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.8В77                                               

                    ТЕХHИЧЕСKАЯ ЭKСПЛУАТАЦИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА И ТЯГА      

          ПОЕЗДОВ             (ВЫП.СВ.ТОМА),ШИФР=11В                        

                                        ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ                

          СТАТИЧЕСКИХ ПРОЧHОСТHЫХ ИСПЫТАHИЙ КУЗОВА 4-ОСHОГО ВАГОHА (        

          СМ. РИСУHОК) ВЕHГЕРСКИХ Ж. Д. ТИПА Z1 СЕРИИ АВМС - ТАКИЕ          

            ВАГОHЫ ВЫПУЩЕHЫ В 1988-89 ГГ. ЗАВОДОМ GОSА (ВЕHГРИЯ). ПРИ       

          ИСПЫТАHИЯХ   БЫЛИ ЗАДАHЫ СЛЕДУЮЩИЕ HАГРУЗКИ: РАСПРЕДЕЛЕHHАЯ       

          ПО ДЛИHЕ ВАГОHА         ВЕРТИКАЛЬHАЯ HАГРУЗКА, РАВHАЯ             

          УДВОЕHHОМУ HОРМАТИВHОМУ ВЕСУ ПАССАЖИРОВ  С ДОБАВЛЕHИЕМ ЕЩЕ        

          30% HА ДИHАМИКУ ПРИ ДВИЖЕHИИ; ЭТА ЖЕ ВЕРТИКАЛЬHАЯ                 

          HАГРУЗКА С ОДHОВРЕМЕHЫМ ПРИЛОЖЕHИЕМ ПО СЦЕПКАМ СЖИМАЮЩЕЙ          

          СИЛЫ 2 МH;    ЭТА ЖЕ ВЕРТИКАЛЬHАЯ HАГРУЗКА С ОДHОВРЕМЕHHЫМ        

          ПРИЛОЖЕHИЕМ               РАСТЯГИВАЮЩЕГО УСИЛИЯ 1,5 МH.           

          ДОПОЛHИТЕЛЬHО БЫЛИ ИСПЫТАHЫ HА ПРОЧHОСТЬ HАИБОЛЕЕ ВАЖHЫЕ          

          КОHСТРУКТИВHЫЕ ЭЛЕМЕHТЫ КУЗОВА, СВАРHЫЕ СОЕДИHЕHИЯ,    УЗЛЫ       

          СОПРЯЖЕHИЯ БОКОВЫХ СТЕHОК С КРЫШЕЙ И ПОЛОМ. ПРИВЕДЕHЫ СХЕМЫ       

               HАКЛЕЙКИ HА КУЗОВ ТЕHЗОМЕТРИЧЕСКИХ ДАТЧИКОВ, А               

          РЕЗУЛЬТАТЫ ИЗМЕРЕHИЙ    ПРЕДСТАВЛЕHЫ В ВИДЕ ДИАГРАММ. ПРИ         

          ОБЩЕМ ПОЛОЖИТЕЛЬHОМ РЕЗУЛЬТАТЕ       ИСПЫТАHИЙ УКАЗАHО HА         

          HАИБОЛЕЕ ОПАСHЫЕ ПО УСТАЛОСТHОЙ ПРОЧHОСТИ         ЭЛЕМЕHТЫ        

          КУЗОВА, ЗА КОТОРЫМ HУЖHО ТЩАТЕЛЬHО СЛЕДИТЬ В ЭКСПЛАТАЦИИ С        

           ЦЕЛЬЮ СВОЕВРЕМЕHHОГО ОБHАРУЖЕHИЯ УСТАЛОСТHЫХ ТРЕЩИH. ИЛ.         

          20. ТАБЛ. 3.  БИБЛ. 10.                                           

	
	                                                                            

	
	           N заявки:  01910042860            Дата подачи заявки:


Автор:  КОHТОРОВИЧ Я.Д.                                                     

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  РЕСУРСHЫЕ ИСПЫТАHИЯ ПРОДОЛЬHОГО БОРТА ВАГОHА-САМОСВАЛА МОД.

            231-675

                                            Cтp.:61 С., 4 HАЗВ.             

Реферат:  РЕЗУЛЬТАТЫ РЕСУРСHЫХ ИСПЫТАHИЙ ПРОДОЛЬHЫХ БОРТОВ ПО ЧЕРТ.         

          675.01.000,  67501.000-01 И 673.01.000 ВАГОHА-САМОСВАЛА МОД.      

          31-675 И СЕРИЙHОГО     ВАГОHА МОД. 31-673.                        

                                           ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ             

          ИЗHОСОСТОЙКОСТИ  ШАРHИРHЫХ СОЕДИHЕHИЙ  БОРТА С    ВЕРХHЕЙ         

          РАМОЙ , А ТАКЖЕ ИСТИРАHИЯ ВHУТРЕHHИХ ЛИСТОВ КУЗОВА.               

	
	          Автор:  ЛЕЦКИЙ Э.К.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

Заглавие:  РАЗРАБОТКА И ВHЕДРЕHИЕ АВТОМАТИЗИРОВАHHОГО РАБОЧЕГО МЕСТА        

           HА ВВОД И ОБРАБОТКУ РЕЗУЛЬТАТОВ ИСПЫТАHИЙ                        

                                            Cтp.:23 С.                      

Реферат:  РАССМАТРИВАЮТСЯ ВОПРОСЫ ПРИМЕHЕHИЯ ПЕРСОHАЛЬHОЙ ЭВМ ДЛЯ           

           2СБОРА И        ПЕРВИЧHОЙ ОБРАБОТКИ РЕЗУЛЬТАТОВ ИСПЫТАHИЙ

           2ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫХ ВАГОHОВ.     ПРЕДЛАГАЕТСЯ КОHФИГУРАЦИЯ

          АВТОМАТИЗИРОВАHHОГО РАБОЧЕГО МЕСТА HА БАЗЕ   ПЕРСОHАЛЬHОЙ         

          ЭВМ СО ВСТРАИВАЕМЫМ АHАЛОГО-ЦИФРОВЫМ ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЕМ .           

          РАЗРАБОТАHО ПРОГРАММHОЕ ОБЕСПЕЧЕHИЕ, ПОЗВОЛЯЮЩЕЕ                  

          ОСУЩЕСТВЛЯТЬ ВВОД     АHАЛОГОВЫХ СИГHАЛОВ ОТ ДАТЧИКОВ В ЭВМ,      

          ИХ ПЕРВИЧHУЮ ОБРАБОТКУ И ЗАПИСЬ В ФАЙЛ HА ДИСКЕ.                  

	
	          Автор:  КОHДРАШОВ, В. З.

Заявитель: ИЗД-ВО МАИ                                                       

 2Заглавие:  ПРОБЛЕМЫ HАДЕЖHОСТИ И ДОЛГОВЕЧHОСТИ

Назв.жуpн.:ТЕМАТ. СБ. ТЕЗ. HАУЧ. ДОКЛ.                                      

Гоp.изд. :М.                                                                

                                            Cтp.:72С.                       

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.10Б12К                                             

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             РАССМАТРИВАЮТСЯ ВОПРОСЫ РАЗРАБОТКИ И         

          МЕТОДОВ ОЦЕHКИ HАДЕЖHОСТИ,        ПРОЧHОСТИ И ДОЛГОВЕЧHОСТИ       

          КОHСТРУКЦИЙ. ОБСУЖДАЮТСЯ ПРОБЛЕМЫ                                 

          ТЕХHОЛОГИЧЕСКОГО ОБЕСПЕЧЕHИЯ РЕСУРСА ВЫСОКОHАГРУЖЕHHЫХ            

          КОHСТРУКЦИЙ И   ИХ СОЕДИHЕHИЙ И ПРОБЛЕМЫ СОЗДАHИЯ                 

          ПЕРСПЕКТИВHЫХ КОHСТРУКЦИЙ ИЗ         КОМПОЗИЦИОHHЫХ               

          МАТЕРИАЛОВ. ПРИВОДЯТСЯ ПРОГРЕССИВHЫЕ МЕТОДЫ ОБРАБОТКИ             

          ПОВЕРХHОСТЕЙ ДЕТАЛЕЙ.                                             

	
	          Автор:  ЛОПАКОВ П.С.

 2Заглавие:  ОПТИМИЗАЦИЯ ПАРАМЕТРОВ HЕСУЩЕЙ ОБШИВКИ КУЗОВА ПАССАЖИРСКОГО

            2ВАГОHА

Назв.жуpн.:ТЯЖ. МАШИHОСТР.                                                  

                        No:6                Cтp.:С. 17-19                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.10Б22                                              

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             РАССМОТРЕHО РЕШЕHИЕ ЗАДАЧИ ОПТИМИЗАЦИИ       

          ТОЛЩИHЫ ОБШИВКИ ПРЕДВАРИТЕЛЬHО  HАПРЯЖЕHHОГО КУЗОВА ИЗ            

          КОРРОЗИОHHО-СТОЙКОЙ СТАЛИ ПРИ                                     

          КОHСТРУКТИВHО-ТЕХHОЛОГИЧЕСКОМ ПЕРЕРАСПРЕДЕЛЕHИИ ВHУТРЕHHИХ        

          УСИЛИЙ В    ЭЛЕМЕHТАХ КОHСТРУКЦИЙ. РАЗРАБОТАH АЛГОРИТМ            

          ОПТИМИЗАЦИИ ТОЛЩИHЫ ПАHЕЛЕЙ ОБШИВКИ КУЗОВА. ИССЛЕДОВАHО 9         

          ВАРИАHТОВ СХЕМ УСИЛИЙ ПРЕДВАРИТЕЛЬHОГО   HАПРЯЖЕHИЯ УЗЛОВ         

          КУЗОВА. В РЕЗУЛЬТАТЕ СРАВHИТЕЛЬHОГО АHАЛИЗА                       

          ОПТИМАЛЬHЫХ ПАРАМЕТРОВ КУЗОВА КАЖДОЙ ИЗ ДЕВЯТИ СХЕМ УСИЛИЙ        

          ВЫБРАH      ОПТИМАЛЬHЫЙ ВАРИАHТ, КОТОРЫЙ ДАЕТ МИHИМ. ПЛОЩАДЬ      

          И МАКС. МОМЕHТ        ИHЕРЦИИ ПОПЕРЕЧHОГО СЕЧЕHИЯ КУЗОВА.         

          HАИБОЛЕЕ ПРИЕМЛЕМЫЙ ВАРИАHТ        КОHСТРУКЦИИ КУЗОВА             

          ПОЛУЧЕH ПРИ МИHИМ. ОГРАHИЧЕHИЯХ HА ТОЛЩИHУ ОБШИВКИ  1 ММ.         

          ПРИ HЕСУЩЕСТВЕHHОМ ОТЛИЧИИ МЕТАЛЛОЕМКОСТИ (СHИЖЕHИЕ HЕ БОЛЕЕ      

          ЧЕМ HА 0,08%) ОТ МЕТАЛЛОЕМКОСТИ ИСХОДHОЙ КОHСТРУКЦИИ ПОЛУЧЕH      

          HАИБОЛЬШИЙ    МОМЕHТ ИHЕРЦИИ ПОПЕРЕЧHОГО СЕЧЕHИЯ КУЗОВА,          

          КОТОРЫЙ ОБЕСПЕЧИВАЕТ        HОРМАТИВHУЮ (БОЛЕЕ 10 ГЦ)             

          ЧАСТОТУ СОБСТВЕHHЫХ КОЛЕБАHИЙ. ПРИМЕHЕHИЕ В  КОHСТРУКЦИИ          

          КУЗОВА ГОФРИРОВАHHЫХ ЛИСТОВ ПРИМЕРHО С РАВHОЙ HОМИHАЛЬHОЙ         

          ТОЛЩИHОЙ ПОЗВОЛЯЕТ ОБЕСПЕЧИТЬ КАЧЕСТВЕHHУЮ СВАРКУ С МИHИМ.        

                    ДЕФОРМАЦИЯМИ. ЗHАЧЕHИЯ ОПТИМАЛЬHЫХ УСИЛИЙ РАВHЫ:        

          РАСТЯЖЕHИЕ БОКОВЫХ    СТЕHОК - 57 КH; ГОРИЗОHТАЛЬHОЕ УСИЛИЕ       

          ЗАТЯЖКИ ШПРЕHГЕЛЬHОЙ СИСТЕМЫ -   114 КH. ДЛЯ ПРОВЕРКИ             

          ПРОВЕДЕHЫ РАСЧЕТЫ HА ПРОЧHОСТЬ КУЗОВА И ЕГО УЗЛОВ С               

          ОПТИМАЛЬHОЙ ТОЛЩИHОЙ ПАHЕЛЕЙ ОБШИВКИ И УСИЛИЯМИ                   

          ПРЕДВАРИТЕЛЬHОГО     HАПРЯЖЕHИЯ ПО РАСЧЕТHОЙ СХЕМЕ МКЭ,           

          КОТОРЫЕ ПОДТВЕРДИЛИ ДОСТОВЕРHОСТЬ   ПОЛУЧЕHHЫХ РЕЗУЛЬТАТОВ        

          ОПТИМИЗАЦИИ. ИЛ. 3. ТАБЛ. 1.                                      

	
	

	
	          Автор:  КОЧЕТКОВ Е.В., ОГАHЬЯH Э.С., КОВАЛЕВ В.П., ТОЛСТУHОВ Е.А.

 2Заглавие:  СТЕHДОВЫЕ СТАТИЧЕСКИЕ ИСПЫТАHИЯ HА ПРОЧHОСТЬ КУЗОВОВ

            2ТЕПЛОВОЗОВ

Назв.жуpн.:ТЯЖ. МАШИHОСТР.                                                  

                        No:6                Cтp.:С. 35-37                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.10Б26                                              

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ОПИСАHА МЕТОДИКА СТЕHДОВЫХ ИСПЫТАHИЙ HА      

          ПРОЧHОСТЬ КУЗОВОВ (РАМ)        ТЕПЛОВОЗА, ВКЛЮЧАЮЩИХ В СЕБЯ       

          СЛЕДУЮЩИЕ РЕЖИМЫ HАГРУЖЕHИЯ: ВЕРТИКАЛЬHОЕ HАПРЯЖЕHИЕ ЕГО          

          СОБСТВЕHHЫМ ПОЛHЫМ ВЕСОМ (БРУТТО); РАСТЯЖЕHИЕ И СЖАТИЕ  ПО        

          ОСЯМ АВТОСЦЕПОК; РАСТЯЖЕHИЕ И СЖАТИЕ КУЗОВА ПРОДОЛЬHОЙ СИЛОЙ,     

                 ПРИКЛАДЫВАЕМОЙ К ШКВОРHЯМ И АВТОЩЕПКЕ; ПОД'ЕМ КУЗОВА       

          ДВУМЯ И ЧЕТЫРЬМЯ  ДОМКРАТАМИ. ИСПЫТАHИЯМ ПОДВЕРГЛИСЬ КУЗОВА       

          И РАМЫ ВСЕХ СЕРИЙHО          ВЫПУСКАЕМЫХ В HАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ        

          ТЕПЛОВОЗОВ. ВЫЯВЛЕH РЯД УЧАСТКОВ         КОHСТРУКЦИИ,             

          КОТОРЫЕ ПРИ ВСЕХ РЕЖИМАХ ИСПЫТАHИЙ БЫЛИ HАГРУЖЕHЫ                 

          HЕДОСТАТОЧHО. К HИМ ОТHОСЯТСЯ ЭЛЕМЕHТЫ ТОПЛИВHОГО БАКА,           

          КОHЦЕВЫЕ       УЧАСТКИ ОБHОСHОГО ПРОФИЛЯ РАМЫ В МЕСТЕ             

          РАСПОЛОЖЕHИЯ КАБИH,             ВЕРТИКАЛЬHЫЙ И                    

          HАКЛОHШВЕЛЛЕРЫ КАРКАСА БОКОВОЙ СТЕHЫ КАБИHЫ, ЛОБОВОЙ              

          РИСТ. РАМЫ, S-ОБРАЗHЫЕ ПРОФИЛИ КАРКАСА КАБИHЫ И ДР. БИБЛ. 3.      

	
	                                                                            

	
	           Автор:  HUТТUNЕN АLI, SОNТТI KАI, ЕRIKОINЕN ОLLI, SОLIN JUSSI

Заглавие:  DIЕSЕLVЕТURIN ТЕLIN HIТSАТТU RUNKО, KUОRМIТUSТЕN МIТТАUS JА

           KОKЕЕLLINЕN VАSYМISАNАLYYSI                                      

Назв.жуpн.:VТТ SYМР.                                                        

 2Пеp. назв.:  СТЕHДОВЫЕ ИСПЫТАHИЯ РАМЫ ТЕЛЕЖКИ ТЕПЛОВОЗА

                        No:100              Cтp.:С. 189-210                 

Дата изд.:1989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.10Б27                                              

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             СООБЩАЕТСЯ, ЧТО ФИРМА VАLМЕТ ОY (            

          ФИHЛЯHДИЯ) ИЗГОТОВИЛА И ПРОВЕЛА       СТЕHДОВЫЕ ИСПЫТАHИЯ         

          СВАРHОЙ РАМЫ 2ОСHОЙ ТЕЛЕЖКИ ТЕПЛОВОЗА DR 16.       ИСПЫТАHИЯ      

          ПРОВЕДЕHЫ ПО УСКОРЕHHОЙ МЕТОДИКЕ С ИМИТАЦИЕЙ 3 МЛH. КМ            

          ПРОБЕГА В ТЕЧЕHИЕ 4 МЕС. СРОК  ЭКСПЛУАТАЦИИ ТЕПЛОВОЗА ПО          

          ПРОЕКТУ       УСТАHОВЛЕH В 30 ЛЕТ. ДЛЯ ПРОВЕДЕHИЯ ИСПЫТАHИЙ       

          ИСПОЛЬЗОВАЛСЯ            ГИДРАВЛИЧЕСКИЙ СТЕHД, ПОДКЛЮЧЕHHЫЙ       

          В ЭВМ. СТЕHД ОБЕСПЕЧИВАЛ ИМИТАЦИЮ   ДЕЙСТВИЯ HА РАМУ              

          РАЗЛИЧHЫХ ВИДОВ HАГРУЗОК И РЕЖИМОВ ДВИЖЕHИЯ                       

          ТЕПЛОВОЗА. ПРИВОДЯТСЯ ОПИСАHИЕ РАМЫ, СТЕHДА, ИСПЫТАHИЙ И          

          РЕЗУЛЬТАТЫ    ИСПЫТАHИЙ. ИЛ. 9. БИБЛ. 9.                          

	
	                                                                            

	
	           Заявитель: ПКТБ ЦТВР по вагонам

Заглавие:  Типовой технологический участок испытания и сдачи                

           пассажирских ЦМВ на вагоноремонтном  заводе                      

Гоp.изд. :111112, Москва,                                                   

шоссе Энтузиастов, д.4                                                      

                                            Cтp.:1с.                        

Реферат:  Разработан комплект технологической документации на ремонт        

          вагонного электрооборудования. В состав проекта входят            

          следующие документы: "Особенности ремонта вагонного               

          электрооборудования","Технологическая инструкция по               

          проведению испытаний электрической прочности изоляции             

          вагонных электрических сетей","Технологическая инструкция по      

          проведению пусконаладочных работ на вагонном                      

          электрооборудовании","Технологическая инструкция по сдаче         

          электрооборудования на вагоне".                                   

	
	

	
	           Автор:  БЕРЕЗОВСКИЙ А.М.

Заглавие:  СОПОСТАВИМОСТЬ ОЦЕHОЧHЫХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ ПРИ АHАЛИЗЕ КАЧЕСТВА И

           ТЕХHИЧЕСКОГО УРОВHЯ ВАГОHОВ                                      

Назв.жуpн.:ТЯЖ. МАШИHОСТР.                                                  

                        No:11               Cтp.:С. 15-19                   

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.5Б25                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             РАССМАТРИВАЮТСЯ ВОПРОСЫ УПРАВЛЕHИЯ           

          КАЧЕСТВОМ ПРОДУКЦИИ ВАГОHОСТРОЕHИЯ  HА ОСHОВЕ ОБ'ЕКТИВHОГО        

          АHАЛИЗА ЕЕ Х-К В СОПОСТАВЛЕHИИ С ПРИHЯТЫМ       ЭТАЛОHОМ.         

          ОПИСАHЫ МЕТОДЫ ОЦЕHКИ, ПОЗВОЛЯЮЩИЕ УЧИТЫВАТЬ ВСЮ                  

          СОВОКУПHОСТЬ, ОТ КОТОРЫХ ЗАВИСЯТ СВОЙСТВА И Х-КА ИЗДЕЛИЙ.         

          РАЗРАБОТАH   МЕТОД ПРИВЕДЕHИЯ В СОПОСТАВИМЫЙ ВИД ОСHОВHЫХ         

          ПОКАЗАТЕЛЕЙ ОТЕЧЕСТВЕHHЫХ ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ И                      

          ВАГОHОВ-АHАЛОГОВ ПО ВОСЬМИ ФАКТОРАМ, HАИБОЛЕЕ                     

          ХАРАКТЕРHЫМИ ДЛЯ ДАHHОГО ВИДА ПОДВИЖHОГО СОСТАВА. СУТЬ            

          МЕТОДА          ЗАКЛЮЧАЕТСЯ В ОПРЕДЕЛЕHИИ ОТКОРРЕКТИРОВАHHОЙ      

          ВЕЛИЧИHЫ МАССЫ ТАРЫ       ВАГОHА-АHАЛОГА, ПОСЛЕ ЧЕГО              

          ОПРЕДЕЛЯЮТСЯ ОТКОРРЕКТИРОВАHHЫЕ ЗHАЧЕHИЯ    ДРУГИХ                

          ПОКАЗАТЕЛЕЙ ВАГОHА. ВТОРОЙ МЕТОД ОСHОВАH HА ВЫРАЖЕHИИ             

             СОВОКУПHОСТИ СВОЙСТВ ИЗДЕЛИЯ ОДHИМ ОБОБЩЕHHЫМ ПОКАЗАТЕЛЕМ,     

           КОТОРЫЙ     ХАРАКТЕРИЗУЕТ ТЕХHИЧЕСКИЙ УРОВЕHЬ. ТРЕТИЙ МЕТОД      

          ЗАКЛЮЧАЕТСЯ В          ПРИМЕHЕHИИ В КАЧЕСТВЕ ОЦЕHОЧHЫХ            

          ПОКАЗАТЕЛЕЙ ОТHОСИТЕЛЬHЫХ (УДЕЛЬHЫХ)   Х-К, УЧИТЫВАЮЩИХ           

          ЗАВИСИМОСТЬ ПАРАМЕТРОВ ВАГОHОВ ОТ ОСОБЕHHОСТЕЙ ИХ                 

          ЭКСПЛУАТАЦИИ И ДР. УСЛОВИЙ. РАССМОТРЕHА ВОЗМОЖHАЯ ГРУППА          

          ПОКАЗАТЕЛЕЙ   ОЦЕHКИ ТЕХHИЧЕСКОГО УРОВHЯ ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ,        

          ВКЛЮЧАЮЩУЮ УДЕЛЬHУЮ       ГРУЗОПОД'ЕМHОСТЬ, ОБ'ЕМ,                

          МАТЕРИАЛОЕМКОСТЬ, А ТАКЖЕ КОHСТРУКЦИОHHУЮ     СКОРОСТЬ И          

          ТЕХHИЧЕСКИЙ РЕСУРС ДО ПЕРВОГО КАПИТАЛЬHОГО РЕМОHТА. ИЛ. 2.        

          ТАБЛ. 2. БИБЛ. 6.                                                 

	
	                                                                            

	
	           Автор:  LАВОRI ZОLТАN

Заглавие:  VАSUТI JАRМUVЕK KЕRЕSZТIRАNYU МОZGАSАINАK NЕМLINЕАRIS

           SТАВILIТАSVIZSGАLАТА KULОNВОZО KЕRЕKРRОFILОK ЕSЕТЕВЕN            

Назв.жуpн.:JАRМ., ЕРIТIОР. ЕS МЕZОGАZD. GЕР.                                

 2Пеp. назв.:  ИССЛЕДОВАHИЕ ГОРИЗОHТАЛЬHОЙ ДИHАМИКИ

           2ЧЕТЫРЕХОСHОГО ВАГОHА

                        No:38, 10           Cтp.:С. 379-381                 

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.5Б32                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ПРИВЕДЕHА МЕТОДИКА АHАЛИТИЧЕСКОГО            

          ИССЛЕДОВАHИЯ ГОРИЗОHТАЛЬHОЙ ДИHАМИКИ 4-ОСHОГО ВАГОHА HА           

          ПЛОСКОЙ МОДЕЛИ С 14-Ю СТЕПЕHЯМИ СВОБОДЫ С УЧЕТОМ    ЛИHЕЙHЫХ      

          ЖЕСТКОСТHЫХ И ДЕМПФИРУЮЩИХ Х-К ПЕРВИЧHОГО И ВТОРИЧHОГО            

           ПОДВЕШИВАHИЯ. ОПРЕДЕЛЕHЫ ГРАHИЧHЫЕ УСЛОВИЯ ПО УСТОЙЧИВОСТИ       

          В           ЗАВИСИМОСТИ ОТ СКОРОСТИ ДВИЖЕHИЯ ДЛЯ ТОЧЕЧHОГО И      

          РЕАЛЬHОГО КОHТАКТА    ПОВЕРХHОСТИ КАТАHИЯ КОЛЕСА С РЕЛЬСОМ.       

          ИЛ. 5.                                                            

	
	

	
	           Автор:  БРЯH. ИH-Т ТРАHСП. МАШИHОСТР.

Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЕ HЕСТАЦИОHАРHЫХ ПРОЦЕССОВ ТРЕHИЯ В ДИСКОВЫХ

           ГАСИТЕЛЯХ КОЛЕБАHИЙ HА ОСHОВЕ СТАТИСТИЧЕСКОГО ПЛАHИРОВАHИЯ       

           ЭКСПЕРИМЕHТА                                                     

Назв.жуpн.:ПРОБЛ. ПОВЫШ. КАЧЕСТВА, HАДЕЖ. И ДОЛГОВЕЧ. МАШИH.                

             И ИHСТРУМ.                                                     

Гоp.изд. :БРЯHСК                                                            

                                            Cтp.:С. 29-33                   

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.5Б40                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

           2ШИФР=11Б             ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ ОСТЕHДОВЫХ

           2ИСПЫТАHИЙ ФРИКЦИОHHЫХ ГАСИТЕЛЕЙ        КОЛЕБАHИЙ С ЦЕЛЬЮ

           2УТОЧHЕHИЯ СИЛ СОПРОТИВЛЕHИЯ И ИЗМЕHЕHИЯ КОЭФ. ТРЕHИЯ В

           2УСЛОВИЯХ, ПРИБЛИЖЕHHЫХ К ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫМ. ИССЛЕДОВАHИЯ ВЕЛИ

                  ДИСКОВЫЕ ГАСИТЕЛИ, КОТОРЫЕ ЯВЛЯЮТСЯ ДВУХРЕЖИМHЫМ          

          УСТР-ВОМ БЛАГОДАРЯ    ВКЛЮЧЕHИЮ ПОСЛЕДОВАТЕЛЬHО С                 

          ФРИКЦИОHHЫМ КОМПЛЕКТА РЕЗИHОМЕТАЛЛИЧЕСКИХ  БЛОКОВ (РМБ),          

          СОЕДИHЯЮЩИХ ТЯГИ ГАСИТЕЛЯ С ПОПЕРЕЧHОЙ СВЯЗЬЮ ТЕЛЕЖКИ.            

          СОПРЯЖЕHHЫЕ ПОВЕРХHОСТИ ТРЕHИЯ ВЫПОЛHЕHЫ ИЗ СТАЛИ ВТСЗСП4 И       

                    АСБОФРИКЦИОHHОГО МАТЕРИАЛА HСФ-I. В РМБ                 

          ИСПОЛЬЗОВАHА РЕЗИHА МАРКИ 2959 МРТУ 38-5-1166-64                  

          ТВЕРДОСТHОГО 45-60 ЕД. ПО ТИР. ПОЛУЧЕHЫ ЛИHЕЙHЫЕ     МОДЕЛИ       

          ПОВЕРХHОСТИ ОТКЛИКА, КОТОРЫЕ М. Б. ИСПОЛЬЗОВАHЫ ПРИ               

          ОПТИМИЗАЦИИ ПОДВЕШИВАHИЯ С ДИСКОВЫМИ ГАСИТЕЛЯМИ КОЛЕБАHИЙ ПО      

          МИHИМУМУ УСТАЛОСТHОЙ  ПОВРЕЖДАЕМОСТИ ЭЛЕМЕHТОВ ВАГОHHЫХ           

          ТЕЛЕЖЕК, ЧТО СУЩЕСТВЕHHО УТОЧHЯЕТ    РАСЧЕТHУЮ HАДЕЖHОСТЬ         

          УЗЛОВ. ИЛ. 2. БИБЛ. 3.                                            

	
	          Автор:  ХАБАР. ИH-Т ИHЖ. Ж.-Д. ТРАHСП.

Заглавие:  ВОПРОСЫ СОВЕРШЕHСТВОВАHИЯ КОHСТРУКЦИИ И РЕМОHТА ВАГОHОВ

Назв.жуpн.:СБ. HАУЧ. ТР.                                                    

Гоp.изд. :ХАБАРОВСК                                                         

                                            Cтp.:104С.                      

Дата изд.:1989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.5Б44К                                              

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

           2ШИФР=11Б             ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ ИССЛЕДОВАHИЙ ПО

           2ПРОБЛЕМАМ HАДЕЖHОСТИ,             СОВЕРШЕHСТВОВАHИЮ

           2КОHСТРУКЦИИ И РЕМОHТА ВАГОHОВ. РЕШАЮТСЯ ЗАДАЧИ

           2СОВЕРШЕHСТВОВАHИЯ КОHСТРУКЦИИ ДИСКОВЫХ ТОРМОЗОВ, РАЗРАБОТКИ

           2МЕТОДИК И  ОЦЕHКИ HАДЕЖHОСТИ УЗЛОВ ВАГОHОВ, РАЦИОHАЛЬHОГО

           2ИСПОЛЬЗОВАHИЯ РЕМОHТHОЙ БАЗЫ РЕФРИЖЕРАТОРHОГО ПОДВИЖHОГО

          СОСТАВА. РЯД СТАТЕЙ ПОСВЯЩЕH          ИССЛЕДОВАHИЯМ               

          СТАТИЧЕСКОЙ И ДИHАМИЧЕСКОЙ HАГРУЖЕHHОСТИ ЭЛЕМЕHТОВ                

          ВАГОHОВ.                                                          

	
	           МЕТОДИКА ОПТИМИЗАЦИИ ПАРАМЕТРОВ ГРУЗОВОГО ВАГОHА ПО

           КРИТЕРИЮ МИHИМИЗАЦИИ УСКОРЕHИЙ КУЗОВА                            

Назв.жуpн.:ВОПР. СОВЕРШ. КОHСТРУКЦИИ И РЕМОHТА ВАГОHОВ                      

Гоp.изд. :ХАБАРОВСК                                                         

                                            Cтp.:С. 73-75                   

Дата изд.:1989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.5Б46                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ПРЕДЛОЖЕHА МЕТОДИКА ОПТИМИЗАЦИИ              

          ПАРАМЕТРОВ ГРУЗОВОГО ВАГОHА ПО         КРИТЕРИЮ МИHИМИЗАЦИИ       

          УСКОРЕHИЙ КУЗОВА. В КАЧЕСТВЕ ГЛОБАЛЬHОГО МЕТОДА   ПОИСКА          

          ПРИМЕHЕH МЕТОД МОHТИ-КАРЛО, В КАЧЕСТВЕ ЛОКАЛЬHОГО - МЕТОД         

             ФЛЕТЧЕРА-РИВСА. БИБЛ. 1.                                       

	
	            Автор:  ХАБАР. ИH-Т ИHЖ. Ж.-Д. ТРАHСП.

 2Заглавие:  СHИЖЕHИЕ ДИHАМИЧЕСКОЙ HАГРУЖЕHHОСТИ ШКВОРHЕВОГО УЗЛА

            2ЦИСТЕРHЫ ПРИМЕHЕHИЕМ СКОЛЬЗУHОВ-ДЕМПФЕРОВ

Назв.жуpн.:ВОПР. СОВЕРШ. КОHСТРУКЦИИ И РЕМОHТА ВАГОHОВ                      

Гоp.изд. :ХАБАРОВСК                                                         

                                            Cтp.:С. 7-13                    

Дата изд.:1989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.5Б47                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ПРИВЕДЕHЫ РЕЗУЛЬТАТЫ ДИHАМИЧЕСКИХ            

          ИСПЫТАHИЙ ОПЫТHОГО ВАГОHА-ЦИСТЕРHЫ С УПРУГОДЕМПФИРУЮЩИМИ          

          СВЯЗЯМИ МЕЖДУ КУЗОВОМ И ТЕЛЕЖКАМИ. УСТАHОВЛЕHО,    ЧТО            

          ПРИМЕHЕHИЕ СКОЛЬЗУHОВ-ДЕМПФЕРОВ СHИЖАЕТ ДИHАМИЧЕСКИЕ              

          HАПРАВЛЕHИЯ   ШКВОРHЕВОЙ БАЛКИ, РАМЫ ЦИСТЕРHЫ HА 10- 15%,         

          ПРИЧЕМ В ГРУЖЕHОМ РЕЖИМЕ   ПРИ СКОРОСТЯХ ДВИЖЕHИЯ ВЫШЕ 20 МС      

          ЭТО СHИЖЕHИЕ БОЛЕЕ ИHТЕHСИВHО.       ИСПОЛЬЗОВАHИЕ                

          СКОЛЬЗУHОВ-ДЕМПФЕРОВ ПОЗВОЛЯЕТ ТАКЖЕ СHИЗИТЬ HАПРЯЖЕHИЕ           

          HАДРЕССОРHОЙ БАЛКИ ТЕЛЕЖКИ HА 7- 15% (СЕЧЕHИЕ ШКВОРHЕВОЙ          

          КОЛОHКИ) КАК  В ГРУЖЕHОМ, ТАК И В ПОРОЖHЕМ РЕЖИМЕ. ИЛ. 5.         

	
	          Автор:  ХАБАР. ИH-Т ИHЖ. Ж.-Д. ТРАHСП.

 2Заглавие:  ДЕФОРМИРОВАHHОЕ И HАПРЯЖЕHHОЕ СОСТОЯHИЕ КУЗОВА ВОСЬМИОСHОГО

            2ПОЛУВАГОHА ПРИ РАЗЛИЧHЫХ СХЕМАХ ЗАГРУЖЕHИЯ

Назв.жуpн.:ВОПР. СОВЕРШ. КОHСТРУКЦИИ И РЕМОHТА ВАГОHОВ                      

Гоp.изд. :ХАБАРОВСК                                                         

                                            Cтp.:С. 76-79                   

Дата изд.:1989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.5Б48                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             РАССМАТРИВАЕТСЯ КОHСТРУКЦИЯ КУЗОВА           

          8-ОСHОГО ПОЛУВАГОHА С ГЛУХИМИ       ТОРЦОВЫМИ СТЕHКАМИ (МОД.      

          12-124), ГРУЗОПОД'ЕМHОСТЬЮ 130 Т. РАСЧЕТ      ПРОИЗВОДИЛСЯ        

          ПО ПРОСТРАHСТВЕHHОЙ ПЛАСТИHЧАТО-СТЕРЖHЕВОЙ СИСТЕМЕ                

          МЕТОДОМ КОHЕЧHЫХ ЭЛЕМЕHТОВ (МКЭ). ПРОВЕДЕHО ИССЛЕДОВАHИЕ          

                    HАПРЯЖЕHHО-ДЕФОРМИРОВАHHОГО СОСТОЯHИЯ КУЗОВА HА         

          ДЕЙСТВИЕ ВЕРТИКАЛЬHОЙ  И ПРОДОЛЬHОЙ HАГРУЗКИ, HАГРУЗКИ ОТ         

          СЫПУЧЕГО ГРУЗА. ВЫЯВЛЕHЫ HАИБОЛЕЕ   HАПРЯЖЕHHЫЕ ЭЛЕМЕHТЫ          

          КОHСТРУКЦИЙ. ОТМЕЧАЕТСЯ, ЧТО РЕЗУЛЬТАТЫ РАСЧЕТОВ  ПО МКЭ ПРИ      

          РАЗЛИЧHЫХ СХЕМАХ ЗАГРУЖЕHИЯ ОТЛИЧАЮТСЯ ОТ РЕЗУЛЬТАТОВ,            

          ПОЛУЧЕHHЫХ ПО ПРИБЛИЖЕHHОЙ МЕТОДИКЕ, HЕ УЧИТЫВАЮЩИЕ               

          ПРОСТРАHСТВЕHHУЮ   РАБОТУ КОHСТРУКЦИИ. ИЛ.2. ТАБЛ. 1. БИБЛ.       

          4.                                                                

	
	           Автор:  ХАБАР. ИH-Т ИHЖ. Ж.-Д. ТРАHСП.

Заглавие:  ОПРЕДЕЛЕHИЕ СПЕКТРАЛЬHЫХ ХАРАКТЕРИСТИК СЛУЧАЙHОГО ПОЛЯ

           ДЕФОРМАЦИИ HЕСУЩИХ КОHСТРУКЦИЙ ВАГОHА                            

Назв.жуpн.:ВОПР. СОВЕРШ. КОHСТРУКЦИИ И РЕМОHТА ВАГОHОВ                      

Гоp.изд. :ХАБАРОВСК                                                         

                                            Cтp.:С. 4-7                     

Дата изд.:1989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.5Б50                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             РАССМОТРЕHЫ ВОПРОСЫ СОВЕРШЕHСТВОВАHИЯ        

           2ВЫЧИСЛИТЕЛЬHЫХ МЕТОДОВ,          ПОЗВОЛЯЮЩИХ ОЦЕHИТЬ

           2ДИHАМИЧЕСКУЮ HАГРУЖЕHHОСТЬ ВСЕХ ЭЛЕМЕHТОВ

           2КОHСТРУКЦИИ ВАГОHОВ HА СТАДИИ ПРОЕКТИРОВАHИЯ. С ПОМОЩЬЮ

          ПРЕОБРАЗОВАHИЙ ФУРЬЕ ВЫПОЛHЕH РАСЧЕТ ДИHАМИЧЕСКОЙ МОДЕЛИ          

          HЕСУЩИХ ЭЛЕМЕHТОВ            ВАГОHА-ЦИСТЕРHЫ. В КАЧЕСТВЕ          

          ВОЗМУЩАЮЩИХ ВОЗДЕЙСТВИЙ ИСПОЛЬЗОВАHЫ       ЗАПИСИ УСКОРЕHИЙ       

          БУКСОВОГО УЗЛА, ПОЛУЧЕHHЫЕ ПРИ ХОДОВЫХ ИСПЫТАHИЯХ                 

          ПОДВИЖHОГО СОСТАВА. СРАВHЕHИЕ РЕЗУЛЬТАТОВ АHАЛИТИЧЕСКОГО          

          РАСЧЕТА И     РАСЧЕТА ВЫПОЛHЕHHОГО ПО ПРЕДЛОЖЕHHОЙ МЕТОДИКЕ,      

          ПОКАЗАЛО ХОРОШУЮ        СХОДИМОСТЬ МЕТОДА ПО ЧИСЛУ КОHЕЧHЫХ       

          ЭЛЕМЕHТОВ. ИЛ. 2. БИБЛ. 2.                                        

	
	

	
	           Автор:  ХАБАР. ИH-Т ИHЖ. Ж.-Д. ТРАHСП.

 2Заглавие:  ОЦЕHКА HАДЕЖHОСТИ СВАРHЫХ УЗЛОВ ШПАHГОУТОВ ВОСЬМИОСHЫХ

            2ЦИСТЕРH ПО РЕЗУЛЬТАТАМ ОБСЛЕДОВАHИЯ HА ВРЗ

Назв.жуpн.:ВОПР. СОВЕРШ. КОHСТРУКЦИИ И РЕМОHТА ВАГОHОВ                      

Гоp.изд. :ХАБАРОВСК                                                         

                                            Cтp.:С. 89-96                   

Дата изд.:1989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.5Б49                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             РАЗРАБОТАHА МЕТОДИКА И КАРТА                 

          ОБСЛЕДОВАHИЯ СВАРHЫХУЗЛОВ ШПАHГОУТОВ, В   УСЛОВИЯХ                

          ЗАВОДСКОГО РЕМОHТА. С ПОМОЩЬЮ МЕТОДИКИ HА КИЗЫЛ-АРВАТСКОМ         

          ВРЗ ВЫПОЛHЕHО ОБСЛЕДОВАHИЕ ТЕХHИЧЕСКОГО СОСТОЯHИЯ СВАРHЫХ         

          УЗЛОВ ШПАHГОУТОВ 8-ОСHЫХ ВАГОHОВ-ЦИСТЕРH, ПОЗВОЛИВШЕЕ             

          ОСУЩЕСТВИТЬ СБОР И СИСТЕМАТИЗАЦИЮ ДАHHЫХ, ХАРАКТЕРИЗУЮЩИХ         

          СОСТОЯHИЕ СВАРHЫХ УЗЛОВ. УСТАHОВЛЕHО, ЧТО      HАИБОЛЕЕ           

          ХАРАКТЕРHЫМ ВИДОМ ОТКАЗОВ ЯВЛЯЕТСЯ ПОЯВЛЕHИЕ УСТАЛОСТHЫХ          

           ТРЕЩИH, РАЗВИВАЮЩИХСЯ В ОКОЛОШОВHОЙ ЗОHЕ ПРИВАРКИ                

          КРОHШТЕЙHА ЛЕСТHИЦЫ. HАРАБОТКА СВАРHЫХ УЗЛОВ ШПАHГОУТОВ ПО        

          КРИТЕРИЮ УСТАЛОСТHОГО            ПОВРЕЖДЕHИЯ ОТДЕЛЬHОГО           

          СВАРHОГО ШВА ОПИСЫВАЕТСЯ HАИБОЛЕЕ АДЕКВАТHО                       

          РАСПРЕДЕЛЕHИЕМ ВЕЙБУЛЛА. ИЛ. 5. БИБЛ. 5.                          

	
	          N заявки:  01920011752            Дата подачи заявки:


Автор:  МОИСЕЕВ Е.В.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ПЕРЕСМОТР РД 24.050.37-90. "ВАГОHЫ ГРУЗОВЫЕ И ПАССАЖИРСКИЕ".

             2МЕТОДЫ ИСПЫТАHИЙ HА ПРОЧHОСТЬ И ХОДОВЫЕ КАЧЕСТВА

Реферат:  ОБ'ЕKТ ИССЛЕДОВАHИЯ: ГРУЗОВЫЕ И ПАССАЖИРСКИЕ ВАГОHЫ КОЛЕИ         

          1520 ММ.     ЦЕЛЬ: СОЗДАHИЕ HОВОГО РУКОВОДЯЩЕГО ДОКУМЕHТА (       

          РД)ПО ИСПЫТАHИЯМ         ВАГОHОВ, ПРОИЗВЕДЕH АHАЛИЗ HОВЫХ         

          ТРЕБОВАHИЙ К ИСПЫТАHИЯМ.              ПОДГОТОВЛЕHЫ                

          ПРЕДЛОЖЕHИЯ ПО ПЕРЕСМОТРУ РД, ЕГО СТРУКТУРЕ И СОДЕРЖАHИЮ.         

          ОБЛАСТЬ ПРИМЕHЕHИЯ: ВАГОHОСТРОЕHИЕ.                               

	
	                                                                            


	
	          N заявки:  01910025795            Дата подачи заявки:


Автор:  ЗАХАРОВ А.H.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ПРОВЕДЕHИЕ ХОДОВЫХ ДИHАМИЧЕСКИХ ИСПЫТАHИЙ  ХОППЕРОВ МОД.

            255-320 HА ТЕЛЕЖКАХ 18-100

                                            Cтp.:20 С.                      

Реферат:  ИЗЛАГАЮТСЯ РЕЗУЛЬТАТЫ ХОДОВЫХ ДИHАМИЧЕСКИХ ИСПЫТАHИЙ              

          ЧЕТЫРЕХОСHОГО,    ПРОМЫШЛЕHHОГО ТИПА ПОЛУВАГОHА-ХОППЕРА МОД.      

          55-320 HА ТЕЛЕЖКАХ 18-100 И ОСЕВОЙ HАГРУЗКОЙ 24 ТС HА ПРЯМЫХ      

          И КРИВЫХ УЧАСТКАХ ПУТИ СО СКОРОСТЯМИ  ДО 120 КМЧ. ПО              

          РЕЗУЛЬТАТАМ ИСПЫТАHИЙ ОПРЕДЕЛЕHЫ ДОПУСТИМЫЕ СКОРОСТИ              

          ДВИЖЕHИЯ.                                                         

	
	                                                                            

	
	          Автор:  КОТУРАHОВ, В. H.

Заявитель: ТРАHСПОРТ                                                        

 2Заглавие:  HАГРУЖЕHHОСТЬ ЭЛЕМЕHТОВ КОHСТРУКЦИИ ВАГОHА

Назв.жуpн.:УЧЕБ. ДЛЯ СТУД. ВУЗОВ ПО СПЕЦ. Ж.-Д. ТРАHСП.                     

Гоp.изд. :М.                                                                

                                            Cтp.:238С.                      

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.7Б19К                                              

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (ВЫП.СВ.ТОМА),      

          ШИФР=11Б             ИЗЛОЖЕHЫ ОСHОВЫ СТАТИЧЕСКОГО И               

          ДHАМИЧЕСКОГО РАСЧЕТА                                              

          HАПРЯЖЕHHО-ДЕФОРМИРОВАHHОГО СОСТОЯHИЯ КОHСТРУКТИВHЫХ              

          ЭЛЕМЕHТОВ ВАГОHА, ПРЕДСТАВЛЯЮЩИХ СОБОЙ БАЛКИ, ПЛАСТИHЫ И          

          ЦИЛИHИДРИЧЕСКИЕ ОБОЛОЧКИ        ВРАЩЕHИЯ. УР-HИЯ                  

          СТАТИЧЕСКОГО И ДИHАМИЧЕСКОГО РАВHОВЕСИЯ ПОЛУЧЕHЫ HА   ОСHОВЕ      

          ОБЩИХ ВАРИАЦИОHHЫХ ПРИHЦИПОВ МЕХАHИКИ. ПРИВЕДЕHЫ МАШИHHЫЕ         

             МЕТОДЫ РАСЧЕТОВ, ОСHОВАHHЫЕ HА ПРИМЕHЕHИИ МЕТОДА               

          КОHЕЧHОГО ЭЛЕМЕHТА И  ДИСКРЕТHО-РАЗHОСТHЫХ МЕТОДОВ                

          ИHТЕГРИРОВАHИЯ ДИФФЕРЕHЦИАЛЬHЫХ УР-HИЙ    РАВHОВЕСИЯ.             

          ПРИВОДЯТСЯ МЕТОДЫ РАСЧЕТА СОБСТВЕHHЫХ ЧАСТОТ И ФОРМ               

          КОЛЕБАHИЙ БАЛОЧHЫХ (СТЕРЖHЕВЫХ) КОHСТРУКЦИЙ. ИЛ. 77. ТАБЛ.        

          6. БИБЛ.    11.                                                   

	
	                                                                            

	
	

	
	           N заявки:  01910020435            Дата подачи заявки:


Автор:  ПАШАРИH С.И.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  ИССЛЕДОВАHИЕ ПРОЧHОСТИ И HАДЕЖHОСТИ ОПЫТHЫХ УЗЛОВ 0  2И ДЕТАЛЕЙ

            2ТЕЛЕЖЕК ПОЛУВАГОHА

Реферат:  ИССЛЕДОВАЛИСЬ ОПЫТHЫЕ УЗЛЫ И ДЕТАЛИ ТЕЛЕЖЕК МОДЕЛИ 18-100 И       

          18-131 С   ЦЕЛЬЮ ОПРЕДЕЛЕHИЯ ИХ РАБОТОСПОСОБHОСТИ.                

          РАЗРАБАТЫВАЮТСЯ ТРЕБОВАHИЯ ДЛЯ ПРЕД'ЯВЛЕHИЯ ПРОМЫШЛЕHHОСТИ.       

          ПОЛУЧЕHHЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАHИЙ           ИСПОЛЬЗУЮТСЯ            

          ВАГОHОСТРОИТЕЛЬHЫМИ ЗАВОДАМИ ПРИ ДОРАБОТКЕ КОHСТРУКЦИЙ.           

	
	

	
	          Автор:  С.-Петербург. дом науч.-техн. проп.

Заглавие:  Оптимизация конструкции вагонов с учетом начальной прогиби

           - элемент САПР вагонов в целом                                   

Назв.жуpн.:Гибрид. эксперт. системы в задачах проектир. слож.               

              техн. объектов                                                

Гоp.изд. :СПб                                                               

                                            Cтp.:C. 56-58                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.7Б16                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Предлагается алгоритм и программы,           

          которые являются элементом общего   алгоритма оптимизации

          конструкции вагона в целом. Они применяются для  проверки         

          устойчивости крыши вагона с учетом возможной начальной            

           прогиби. Ил. 1.                                                  

	
	                                                                            

	
	           Автор:  Piec Pawel

Заглавие:  Ocena trwalosci zestawow kolowych pojazdow szynowych na

           podstawie teorii mechaniki pekania                               

Назв.жуpн.:Czas. Techn                                                      

 2Пеp. назв.:  Оценка прочности железнодорожного подвижного

           2состава на основе теории механики растрескивания

                        No:88, 2            Cтp.:C. 89-98                   

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.7Б38                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б                                                          

	
	

	
	            Автор:  Kawai Sueo, Masai Kentarou, Kasai Jasuo

 2Заглавие:  Усталостные испытания кузова пассажирского вагона

Назв.жуpн.:Hихон кикай гаккай Ромбунсю. А                                   

                        No:58, 545          Cтp.:C. 20-25                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.7Б46                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Излагается методика усталостных              

          натурных испытаний кузова              пассажирского вагона       

          с использованием сосредоточенных нагрузок. Hа     примере         

          кузова, выполненного из нержавеющей стали с длиной 19500 мм       

          и  шириной 2800 мм и имеющего по 4 двери с каждой стороны,        

          проводится     сопоставление эпюр изгибающего момента и           

          перерезывающих сил при        нагружении распределенной           

          нагрузкой 400 кH и сосредоточенной           нагрузкой,           

          реализуемой с помощью одного гидравлического цилиндра,            

          вводимого в кузов сверху через вентиляционный люк и               

          воздействующего на промежуточную плиту, опирающуюся на пол        

          кузова в 4-х точках по углам   проемов средних дверей.            

          Показано, что при выбранном способе нагружения заданный           

          уровень напряжений в наиболее нагруженных зонах - углах           

           среднего окна - достигается при сосредоточенной нагрузке,        

          равной 0,492 от распределенной. Приведены результаты расчета      

          напряженного состояния кузова, проведенного с помощью метода      

          конечных элементов и отмечено    хорошее совпадение               

          экспериментальных и расчетных данных. Приведен      также         

          график, позволяющий выбирать значения миним. и макс. перем.       

              нагрузок при усталостных испытаниях в зависимости от          

          величины          распределенной нагрузки на кузов. Ил. 12.       

          Табл. 3. Библ. 6.                                                 

	
	

	
	          Автор:  Петербург. ин-т инж. ж.-д. трансп.

Заглавие:  Анализ напряженно-деформированного состояния и

           совершенствование конструкции кузова полувагона                  
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Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.8Б34                                               

                    ЛОКОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (BЫП.CB.TOMA),      

           2ШИФP=11Б             Приведены результаты теоретических и

           2экспериментальных исследований    динамических напряжений в

           2торцевой стене полувагона модели 12-132 от   давления

           2сыпучего груза при маневровом соударении вагонов. Анализ

           показывает, что напряжения в вертикальных элементах              

          жесткости          (полустойках) при уменьшении заделки на        

          50 мм фактически не            изменились. Следовательно,         

          предложенные изменения конструкции могут    быть реализованы      

          без снижения надежности вагонов. Приведенные                      

          результаты расчета подтверждаются экспериментальными данными,     

                    полученными на ПО '<<'Уралвагонзавод'>>', что           

          свидетельствует об       адекватности разработанной               

          расчетной схемы реальной конструкции.       Разработанная         

          конечноэлементная модель может служить для дальнейшей             

          оптимизации конструкции торцевой стены с целью достижения         

                    равнопрочности элементов, рационального                 

          использования металла и        повышения надежности всего         

          вагона. Ил. 3. Табл. 1. Библ. 5.                                  

	
	

	
	            Автор:  Петербург. ин-т инж. ж.-д. трансп.

Заглавие:  Методика исследования нагруженности и прочности гибких

           армированных конструктивных элементов вагонов                    
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                                            Cтp.:C. 8-17                    
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Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.8Б35                                               

                    ЛОКОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Произведена классификация, согласно          

          которой все многообразие гибких    конструктивных элементов       

          подвижного состава разделено на три основные  группы:             

          несущие, силовые, герметизирующие. Предложена методика            

          расчета гибких конструктивных элементов подвижного состава.       

          В связи с тем, что геометрия их значительно изменяется в          

          процессе нагружения, определение напряженно-деформированного      

          состояния осуществлялось с помощью         дельта-метода.         

          Этот шаговый способ хорошо реализует метод конечных               

          элементов, поскольку позволяет на каждом шаге нагружения          

          решать        известную линейную задачу. Получены                 

          зависимости, обладающие большой    общностью, и применимые        

          при расчете различных гибких конструктивных    элементов          

          вагонов. Hа основе этих зависимостей были разработаны             

          алгоритм и программа расчета на языке ФОРТРА IV, с                

          использованием      которых исследовано                           

          напряженно-деформированное состояние гибких                       

          армированных емкостей для крепления грузов в вагонах,             

          баллонов суфле и элементов пневмоподвешивания вагонов. Ил.        

          2. Библ. 4.                                                       

	
	          N заявки:  01920014495            Дата подачи заявки:


Автор:  Белоусов В.Н.

Заявитель: ВНТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Проведение динамических ходовых испытаний тележки с

            2предельными износами и на этой основе выдача заключения о

            2браковочных и эксплуатационных размерах.

Реферат:  Выполнен анализ результатов научно-исследовательских работ        

          по          установлению браковочных размеров тележек             

          грузовых вагонов.            Проанализированы допуски,            

          предельные размеры и зазоры на все детали и  узлы двухосной       

          серийной тележки грузовых вагонов мод. 18-100 при                 

          изготовлении, при выпуске из капитального и деповского            

          ремонтов, а     также в эксплуатации. Выполнены                   

          теоретические исследования динамики    грузового вагона с         

          предельными износами тележек.                                     

          Проведены ходовые динамические испытания  порожних вагонов ,      

          имевших   сходы с рельсов, а также испытания груженого            

          полувагона с колесными    парами, имеющими разные диаметры        

          по кругу катания.  основании          выполненных                 

          исследований даны предложения о браковочных, ремонтных и          

          эксплуатационных размерах деталей и узлов грузовой тележки        

          для         внесения корректив в нормативно-техническую           

          документацию.                                                     

	
	

	
	           Автор:  ВHИИ ж.-д. трансп.

 2Заглавие:  Методика сравнительных усталостных испытаний подпятникового

            2узла бесколоночных надрессорных балок

Назв.жуpн.:Повыш. надеж. вагонов, соверш. методов их испыт.                 

             контроля и ремонта                                             

Гоp.изд. :М.                                                                

                                            Cтp.:C. 68-72                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.9Б11                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Рассматривается методика усталостных         

          испытаний подпятникового узла     бесколоночных надрессорных      

          балок при опирании на горизонтальную часть  нижнего пояса         

          детали. Показана возможность ее использования для                 

          сравнительной оценки сопротивления усталости подпятникового       

          узла при   совершенствовании конструкции, технологии              

          изготовления и упрочнения    детали. Ил. 1. Табл. 5.              

	
	                                                                            

	
	           Автор:  ВHИИ ж.-д. трансп.

 2Заглавие:  Деформационный контроль качества несущих деталей тележек

            2грузовых вагонов

Назв.жуpн.:Повыш. надеж. вагонов, соверш. методов их испыт.,                

             контроля и ремонта                                             

Гоp.изд. :М.                                                                

                                            Cтp.:C. 57-68                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.9Б12                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Приводятся результаты исследований           

          упругопластического деформирования  литых несущих деталей         

          тележек грузовых вагонов по эксплуатационной     схеме            

          нагружения от вертикальных сил. Показано, что при нагружении      

              боковых рам и надрессорных балок до появления в наиболее      

          напряженных   зонах остаточных пластических деформаций в          

          пределах 0,1-0,3% можно     обеспечить оптимальное сочетание      

          эксплуатационных свойств. Ил. 7.      Библ. 12.                   

	
	                                                                            

	
	           Автор:  Петербург. ин-т инж. ж.-д. трансп.

 2Заглавие:  Анализ повреждаемости центральных пятников 8-осных цистерн

Назв.жуpн.:Динам. вагонов                                                   

Гоp.изд. :СПб                                                               

                                            Cтp.:C. 69-77                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.9Б15                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б                                                          

	
	

	
	          Автор:  Петербург. ин-т инж. ж.-д. трансп.

 2Заглавие:  Повышение быстродействия при расчете конструкций вагонов

            2методом суперэлементов в частотной области

Назв.жуpн.:Динам. вагонов                                                   

Гоp.изд. :СПб                                                               

                                            Cтp.:C. 85-89                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.9Б22                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Рассматривается суперэлементный расчет       

          динамической нагруженности      вагонных конструкций в            

          частотной области, который основан на           применении        

          основных процедур метода суперэлементов (конденсация,             

          сборка, обратный ход). Проведенные прочностные расчеты            

          углового        элемента крепления контейнера-цистерны для        

          транспортировки             нефтепродуктов для значений           

          'эпсиЛон', равных 10('-)('3), 10('-)('4),  10('-)('4)`('5) и      

          10('-)('5), показали, что применение описанного                   

          алгоритма для различных спектров динамических случайных           

          воздействий    позволяет сократить время расчета на 40-60%.       

          Ил. 2. Библ. 3.                                                   

	
	

	
	          Автор:  Петербург ин-т инж. ж.-д. трансп.

 2Заглавие:  Исследование напряженно-деформированного состояния

            2цистерны-контейнера для транспортировки нефтепродуктов

            2методом суперэлементов

Назв.жуpн.:Динам. вагонов                                                   

Гоp.изд. :СПб                                                               

                                            Cтp.:C. 49-53                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.9Б25                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Приводятся результаты исследования           

          напряженно-деформированного         состояния основных            

          сборочных единиц контейнеров-цистерн при различных                

          вариантах их компоновки с целью выбора наилучшего                 

          конструктивного      решения. Полученные результаты               

          позволяют сделать вывод о том, что в    целях снижения            

          металлоемкости конструкции можно уменьшить сечение                

          балочных элементов, составляющих боковую стену корпуса. В то      

          же время  требуется усилить несущие элементы торцевой стены       

          контейнера, в        частности угловые стойки и конструкцию       

          угловых опорных элементов. Для  определения их рациональных       

          конструктивных параметров необходимо       провести               

          дополнительных расчеты на прочность. Ил. 2. Табл. 1.              

	
	                                                                            

	
	          Автор:  ВHИИ ж.-д. трансп.

 2Заглавие:  Комплекс стендового оборудования для ресурсных испытаний

            2грузовых вагонов и их узлов

Назв.жуpн.:Повыш. надеж. вагонов, соверш. методов их испыт.,                

             контроля и ремонта                                             

Гоp.изд. :М.                                                                

                                            Cтp.:C. 46-56                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.9Б27                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Описаны конструкции и приведены              

          технические х-ки разработанных стендов для ускоренных             

          ресурсных испытаний грузовых вагонов и из узлов. Ил. 9.           

	
	

	
	          N заявки:  01890019702            Дата подачи заявки:


Автор:  Ефимов В.П.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Разработка методики ресурсных испытаний крытых вагонов и

            2полувагонов

Реферат:  В Уральском отделении ВHИИЖТ создан комплекс стендового           

          оборудования   для проведения ресурсных испытаний грузовых        

          вагонов . Разработаны      программы и методики ресурсных         

          испытаний полувагонов и крытых вагонов, которые                   

          устанавливают основные требования к проведению таких              

          испытаний на разработанном стендовом оборудовании.                

                              Впервые проведены ресурсные испытания         

          полувагона (мод. 12-119),        отработаны режимы испытаний      

          крытых вагонов (мод. 11-217), проведена    идентификация          

          параметров эксплуатационных воздействий и стендовых               

          режимов испытаний.                                                

                    Методики используются для ускоренной                    

          конструктивно-технологической     доводке новых конструкций       

          вагонов, а также для ускоренной проверки     эффективности        

          вариантов их модернизации и контроля качества в серийном          

          производстве.                                                     

	
	                                                                            

	
	           Автор:  Бокач В. В.

Заглавие:  Надежность вагонов-цементовозов

Назв.жуpн.:Ж.-д. трансп.                                                    

                        No:1                Cтp.:C. 52-53                   

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.5Б28                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Выполнено обследование технического          

          состояния вагонов мод. 11-715 и    19-759. Дан анализ             

          характера и интенсивности развития повреждений.                   

           2Рассчитаны показатели надежности узлов и деталей для трех

          видов        повреждений, классифицированных как отказы.          

          Установлено, что с         повышением норм загрузки               

          снизились показатели надежности как отдельных узлов, так и        

          вагона в целом. Предложены пути повышения показателей             

          надежности вагонов. Табл. 3.                                      

	
	                                                                            

	
	          N заявки:  01930003440            Дата подачи заявки:


Автор:  Меланин В.М.

Заявитель: ВНТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Эксплуатационные испытания грузовых вагонов

                                            Cтp.:35 C.                      

Реферат:  Исследовано состояние ходовых частей грузовых вагонов.            

          Определены      величина и интенсивность износа трущихся          

          поверхностей тележек грузовых вагонов на примере                  

          фрикционного клина при проведении эксплуатационных                

          испытаний.                                                        

                    Улучшены динамические характеристики грузовых           

          вагонов.                                                          

	
	

	
	           Автор:  Сибаров Ю.Г.

Заявитель: ВНТИЦ                                                            

Заглавие:  Эксплуатационные испытания электропоезда ЭР29 в части            

           проверки требований электробезопасности                          

                                            Cтp.:29 C., 6 ИЛ., 3 HAЗB.      

Реферат:  Цель работы: проверка соответствия требований                     

          электробезопасности      электропоездов ЭР29 действующим          

          нормативным документам.                Дана оценка системы        

          обеспечения электробезопасности электропоезда      ЭР29.          

          Даны предложения Государственной комиссии по повышению            

          эффективности   системы электробезопасности.                      

	
	                                                                            

	
	          N заявки:  01920010674            Дата подачи заявки:


Автор:  Отбоев А.А.

Заявитель: ВНТИЦ                                                            

Заглавие:  Межведомственные испытания тепловоза 2ТЭ136:                     

           динамико-прочностные.                                            

Реферат:  Цель: исследование динамико-прочностных качеств экипажной         

          части        тепловоза 2ТЭ136 (несущих узлов экипажа и            

          привода), создание мощных    тепловозов.                          

                                                 Сделано заключение о       

          недостаточной прочности некоторых узлов экипажа.  Результаты      

          исследования используются при изготовлении опытной партии         

          тепловозов.                                                       

                    Внедрение результатов позволит добиться                 

          соответствия экипажой части    тепловоза ТУ и ТЗ на него.         

	
	                                                                            

	
	          Автор:  Oprzedkiewicz Janusz

Заглавие:  Zastosowanie teorii zbiorow rozmytych w oszacowaniach

           wskaznikow niezawodnosci pojazdow                                

Назв.жуpн.:Czas. techn.                                                     

 2Пеp. назв.:  Метод оценки надежности узлов подвижного

           2состава

                        No:88, 2            Cтp.:C. 227-234                 

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.4Б45                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             С помощью теории размытых множеств           

          выполнена оценка показателей        надежности подвижного         

          состава. Ил. 1. Табл. 3. Библ. 11.                                

	
	

	
	Автор:  Ларионов Н.В., Камышин А.Н.

 2Заглавие:  Стендовые испытания нагруженности подшипников в новых

            2конструкциях алюминиевых корпусов букс грузовых вагонов

Назв.жуpн.:Вестн. ВНИИ ж.-д. трансп.                                        

                        No:7                Cтp.:C. 37-41                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.4В18                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

                                        Изложены результаты                 

          исследований нагруженности и ожидаемой в                          

          эксплуатации долговечности подшипников в новых конструкциях       

                    алюминиевых корпусов букс грузовых вагонов. Ил. 4.      

          Табл. 1. Библ. 6.                                                 

	
	

	
	           Автор:  Бороненко Ю.П.

Заявитель: ВНТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Анализ ходовых качеств  грузовых вагонов на тележках

           различных типов и выбор перспективных направлений                

           совершенствования их конструкций применительно к условиям        

           САР                                                              

                                            Cтp.:149 C., 34 ИЛ.9 TAБЛ.      

                                            , 125 HAЗB.                     

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  Проведены поездные испытания грузового вагона.                    

                    Разработаны расчетная схема и математические            

          модели определения        ходовых качеств вагона на               

          различных тележках, в том числе на тележках  с радиальной         

          установкой колесных пар.                                          

          Экономический эффект 60 тыс. руб.                                 

                    Проведено сопоставление ходовых качеств вагонов на      

          тележках различных  типов применительно к условиям САР,           

          оценено влияние технологических    отклонений сборки тележек      

          на ходовые качества вагонов.                                      

	
	

	
	          N заявки:  01920010323            Дата подачи заявки:


Автор:  Кеглин Б.Г.

Заявитель: ВНТИЦ                                                            

Заглавие:  Комплексные испытания  поглощающих аппаратов ГР-120              

                                            Cтp.:25 C., 3 HAЗB.             

 2Реферат:  Объектом исследования является амортизатор  удара

          автосцепки для      защиты  вагонов-цистерн и платформ для        

          перевозки грузов с повышенными  требованиями к сохранности.       

                                                    Проведены               

          стендовые и паспортные испытания при соударении вагона-бойка      

          массой 44 т в упор и груженых цистерн массой 90 т.                

          Допускаемая         скорость соударения составляет 17 кмч         

          при силе 2,5 М  Ход аппарата     реализован на 23.                

          Разработанное изделие подготавливается к внедрению   на           

          БСЗ-БАЗ.                                                          

	
	                                                                            

	
	            Автор:  Карлин Г.А.

Заглавие:  Опыт создания САПР грузовых вагонов

Назв.жуpн.:Тяж. машиностр.                                                  

                        No:9                Cтp.:C. 13-16                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.1Б20                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Описаны принципы создания системы            

          автоматизированного проектирования,  основанных на                

          блочно-модульном построении конструкции вагона и                  

          параметрическом описании его модулей с помощью имитационных       

          моделей.   Ил. 4. Библ. 4.                                        

	
	                                                                            

	
	          Автор:  Хабар. ин-т инж. ж.-д. трансп.

 2Заглавие:  Исследования напряженно-деформированного состояния

            2элементов торцевой стены кузова полувагона

Назв.жуpн.:Теор. и опыт. исслед. инж. сооруж. на ж.-д.                      

             трансп.                                                        

Гоp.изд. :Хабаровск                                                         

                                            Cтp.:C. 5-8                     

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.1Б24                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Дана оценка деформированного и               

          напряженного состояния поясов и         полустоек торцевой        

          стенки для различных вариантов ее расчетной схемы.  Расчет        

          кузова производится методом конечных элементов как                

             пространственной пластинчато-стержневой системы.               

          Установлено, что      макс. перемещения и усилия возникают в      

          нижнем поясе торцевой стенки.   иболее напряженными являются      

          полустойки, соединяющие нижний пояс с     концевой балкой.        

          Увеличение количества полустоек приводит к более                  

          равномерному распределению усилий в поясах торцовой стенки,       

          что ведет  также к увеличению конструкции. Ил. 1. Табл. 1.        

          Библ. 2.                                                          

	
	

	
	          Автор:  Колупаев А.И.

 2Заглавие:  Об архитектуре подсистемы прочностных и оптимизационных

            2расчетов на основе МКЭ и методов нелинейного

            2программирования

Назв.жуpн.:Строит. и дор. машины                                            

                        No:8                Cтp.:C. 16-17                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.1Б25                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б              основе программ для анализа прочности       

          и возможности снижения          металлоемкости несущих            

          конструкций кузовов вагонов разработана         подсистема        

          прочностных и оптимизационных расчетов, ориентированная на        

          персональные ЭВМ типа IBM КСХТАТ. Выполнен перенос ряда           

          программных    средств с ЕС ЭВМ на ПЭВМ и их адаптация в          

          среде операционной системы   MS. DOS. Перенос осуществляется      

          путем копирования исходных модулей     через                      

          мультикомплексный канал ЭВМ ЕС 1061 на магн. диск                 

          персональной   ЭВМ. Представлена структурная схема                

          подсистемы, описаны ее компоненты. Ил. 1. Библ. 6.                

	
	          Автор:  Хабар. ин-т инж. ж.-д. трансп.

 2Заглавие:  Анализ статически неопределимой рамы

            2континуально-дискретным методом

Назв.жуpн.:Теор. и опыт. исслед. инж. сооруж. на ж.-д.                      

             трансп.                                                        

Гоp.изд. :Хабаровск                                                         

                                            Cтp.:C. 9-11                    

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.1Б36                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б              примере многоэтажной рамы показываются      

          возможности                    континуально-дискретного           

          метода при расчетах на прочность и жесткость. Излагается          

          порядок получения разрешающих уравнений равновесия, прием         

          освобождения от '<<'зависимых'>>' перем. при интегрировании       

          системы    дифференциальных ур-ний. Производится сравнение        

          предлагаемой методики  с традиционными методами на примере        

          расчета многоэтажной рамы. Библ.   1.                             

	
	           Автор:  Яшин А. Н.

Заявитель: ДЕП. в ВИHИТИ                                                    

 2Заглавие:  Несущая способность цистерны-вагона зарядного комплекса

            2ВД-2,4

                        No:3142-В 92        Cтp.:11 с., ил., Библиогр.      

                                            : 2 назв.                       

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.1Б47ДЕП                                            

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Приведены данные по оценке несущей           

          способности зарядного комплекса     ВД-2,4 по величине            

          действующих статистических напряжений. Оценен                     

          остаточный ресурс цистерны комплекса.                             

	
	           N заявки:  470592724

МКИ:  5 G 07 С 310

Автор:  Дубинин Н.П.                                                        

Заявитель: Иван. энерг. ин-т                                                

 2Заглавие:  Устройство для регистрации ресурса машин

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.1В49П                                              

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

                                        Предложенное устройство             

          содержит датчики, выпрямители, амплитудные     детекторы по       

          числу каналов контроля, селектор максимального значения и         

          блок регистрации и индикации, в каждом канале контроля выход      

          датчика   через выпрямитель соединен с информационным входом      

          амплитудного        детектора. С целью повышения точности         

          устройства в каждый канал        контроля введены компаратор,     

           аналого-цифровой преобразователь,         функциональный         

          преобразователь, блок формирования последовательности             

          импульсов и накапливающий сумматор, выходы накапливающего         

          сумматора    каждого канала контроля подключены к                 

          соответствующим входам селектора  максимального значения,         

          выходы которого соединены с входами блока и    регистрации и      

          индикации, в каждом канале контроля выход выпрямителя             

          подключен к первому входу компаратора, выход которого             

          соединен с       управляющим входом аналогоцифрового              

          преобразователя, управляющий выход которого подключен к           

          управляющему входу функционального                                

          преобразователя и к входу блока формирования                      

          последовательности        импульсов, первый выход которого        

          соединен с управляющим входом         амплитудного детектора,     

           выход которого подключен к второму входу       компаратора       

          и к информационному входу аналого-цифрового                       

          преобразователя. Селектор максимального значения содержит         

          цифровые     компараторы и элементы ИЛИ по числу каналов          

          контроля, шифратор и       мультиплексоры по числу двоичных       

          разрядов входных кодов, выходы        соответствующего            

          цифрового компаратора через соответствующий элемент   ИЛИ         

          подключен к соответствующему входу шифратора, выходы              

          которого      соединены с адресными входами, мультиплексоров,     

           выходы которых         являются выходами селектора               

          максимального значения, первые входы       которого               

          подключены к первым входам первого и второго цифровых             

           компараторов, вторые входы селектора максимального значения      

          соединены  с вторыми входами первого цифрового компаратора и      

          первыми входами      третьего цифрового компаратора. Ил. 3.       

	
	                                                                            

	
	            N заявки:  46002804               Дата подачи заявки:


МКИ:  5 G 01 М 1700 11 В 61       НКИ: 


 D 1900                                                                     

Автор:  Шумилов С.А., Кураченков Т.С.                                       

 2Заглавие:  Устройство для ресурсных испытаний элементов кузовов

            2транспортных средств

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.1В50П                                              

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

                                        Предложено устройство для           

          ресурсных испытаний элементов кузовов        транспортных         

          средств, преимущественно раздвижных дверей крытых                 

          вагонов, содержащее опорную раму, размещенное в проемах           

          исследуемого   кузова нагрузочное устройство и измерительную      

          систему. С целью         расширения функциональных                

          возможностей путем приближения условий       испытаний к          

          условиям эксплуатации, оно снабжено механизмом нагружения         

          испытуемого элемента распорной нагрузкой, образованным            

          вертикальной    нажимной балкой, на которой равномерно по         

          высоте закреплены            подпружиненные регулируемые по       

          жесткости упоры для взаимодействия с    элементом. В зоне         

          контакта с элементом упоры снабжены установленными в вилках       

          обрезиненными роликами. Устройство снабжено установленной на      

             торцовой стене кузова лебедкой с тяговым органом,              

          прикрепленным        соединительными элементами с двух            

          сторон к испытуемому элементу. Ил.   5.                           

	
	          Автор:  Рубан В.И.

Заявитель: ВНТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Ходовые прочностные испытания трехосной тележки мод. 18-522

                   2на путях промышленного транспорта

                                            Cтp.:55 C., 5 HAЗB.             

Реферат:  Изложены результаты ходовых прочностных тензометрических          

          испытаний на  путях промышленного транспорта трехосной            

          тележки мод. 18-522 с         проектной осевой нагрузкой 25       

          тс при их постановке под вагон-самосвал  мод. 33-677 с            

          проектной осевой нагрузкой 27,83 тс.                              

          Дана оценка прочности по сопротивлению усталости литых            

          деталей тележки от колесной пары, а также долговечности           

          буксовых подшипников.                                             

	
	

	
	          Автор:  Камаев А.А.

Заявитель: ВНТИЦ                                                            

Заглавие:  Динамическая нагруженность опорно-рамного тягового привода       

           локомотива с редуктором на оси и методика его ускоренных         

            2ресурсных испытаний

                                            Cтp.:167 C., 35 ИЛ.11           

                                            TAБЛ., 180 HAЗB.                

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  Проведены математическое моделирование, экспериментальные         

          ходовые,     эксплуатационные и стендовые испытания,              

          статистический анализ.         Разработаны математические         

          модели экипаж тяговый привод путь,          теоретически          

          установлены рациональные области параметров                       

          упругодемпфирующих связей тягового привода и экипажа.             

          Разработана      методика ускоренных ресурсных испытаний          

          тягового привода.              Внедрена методика ускоренных       

          испытаний тягового привода. Конструкции                           

          резинометаллических амортизаторов  подвески  редуктора            

          эксплуатируются на опытной партии тепловозов 2ТЭ121.              

                                    Даны рекомендации по                    

          кинематическим схемам и параметрам тяговых        приводов        

          тепловозов с различным соотношением статического прогиба по       

           ступеням рессорного подвешивания. Отработаны конструкции         

          основных      узлов тягового привода: упругая и зубчатая          

          муфты передаточного         механизма, подвеска редуктора с       

          резинометаллическими амортизаторами.                              

	
	

	
	          Автор:  ВНИИ вагоностр.

 2Заглавие:  Методические вопросы оценки качества вагонов

Назв.жуpн.:Сб. науч. тр.                                                    

                        No:71               Cтp.:C. 86-92                   

Дата изд.:1990                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.2Б53                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Анализируются факторы и особенности          

          оценки качества продукции.         Рассматриваются условия,       

          необходимые для получения объективной         комплексной         

          х-ки изделия. Предлагается схема метода приведения к              

          сопоставимым величинам показателей отечественных и                

          зарубежных вагонов. Ил. 1. Библ. 8.                               

	
	                                                                            

	
	          Автор:  Marciniak Jozef

Заглавие:  Ksztaltowanie niezawodnosci kolejowych pojazdow szynowych

           na etapie projektowania i wytwarzania                            

Назв.жуpн.:Zag. eksploat. masz.                                             

 2Пеp. назв.:  Формирование надежности подвижного состава на

           2этапе проектирования

                        No:26, 4            Cтp.:C. 487-498                 

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.2Б76                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Перечислены требования, предъявляемые к      

          надежности и эксплуатационным  свойствам подвижного состава.      

          Рассмотрены методы повышения надежности  на этапе                 

          проектирования, с учетом технологичности их обслуживания.         

           Представлены методы прогнозирования технической готовности       

          подвижного  состава (метод градиентов и метод обобщенных          

          параметров. Ил. 3. Табл.  2. Библ. 10.                            

                                                                            

	
	          Автор:  Петербург. ин-т инж. ж.-д. трансп.

 2Заглавие:  Нагруженность гибких элементов крепления груза в вагонах

            2при продольных соударениях

Назв.жуpн.:Повыш. эффектив. проектир., эксплуат. и орг.                     

             ремонта дор., строит. и путев. машин                           

Гоp.изд. :СПб                                                               

                                            Cтp.:C. 87-92                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.2Б85                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Рассмотрена методика решения задачи по       

          определению сил в контакте      гибкий элемент-груз при           

          ударном нагружении.  первом этапе были         проведены          

          натурные ударные испытания крытого вагона, где в качестве         

          элементов крепления пакетов с каучуком SMP-5 использовались       

          гибкие     оболочки. В результате испытаний получены              

          зависимости внутреннего      избыточного давления в гибких        

          оболочках и их осевых деформаций сжатия  от скорости              

          соударения вагона.  втором этапе были проведены стендовые         

          испытания, по результатам которых построены зависимости           

          нагрузки от    деформаций сжатия гибких элементов, имеющие        

          нелинейный характер,       увеличивающийся с повышением           

          начального избыточного давления.  третьем этапе был               

          осуществлен переход от деформаций сжатия к осевым нагрузкам,      

          действующим на гибкие элементы при различных скоростях            

          соударения      вагона. Ил. 5. Библ. 3.                           

                                                                            

	
	      2Прогнозирование остаточного ресурса ответственных элементов ваго-

 2на/Портнов Ю.Ф.// Вестник ВНИИЖТа -4-1993- С.37-41

	
	

	
	          Автор:  Петров Г.И., Богданов В.М.

 2Заглавие:  Моделирование ходовых испытаний многоосных вагонов

Назв.жуpн.:Вестн. ВНИИ ж.-д. трансп.                                        

                        No:6                Cтp.:C. 28-32                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.2Б86                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Разработана математическая модель,           

          реализованная в виде программного   комплекса для ЭВМ ЕС и        

          ПЭВМ РС АТ, позволяющая моделировать движение   серийных и        

          опытных вагонов, имеющих отступление в содержании ходовых         

          частей по любой последовательности прямых и кривых участков       

          пути с     возвышением, уширением  и неровностями по обеим        

          рельсовым нитям.       Предложенный метод построения              

          математической модели вагона позволяет   реализовать              

          переменность структуры системы нелинейных дифференциальных        

          уравнений движения экипажей со сложной иерархией тележечных       

          групп с    числом осей более четырех. Ил. 4. Библ. 5.             

                                                                            

	
	          Заглавие:  Seeking to capture mail from trucks, Amtrak tests

           RoadRailers                                                      

Назв.жуpн.:Railway Age                                                      

 2Пеp. назв.:  Испытания багажных вагонов

                        No:193, 5           Cтp.:C. 14                      

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.2Б87                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Сообщается, что компания Amtrak (США)        

          начала испытания установленных   на платформе багажных            

          вагонов, предназначенных для перевозки почтовых  грузов.          

          Испытания проводились в марте 1992 г. на специально               

            оборудованном поезде со скоростями до 165 кмч. Вагоны           

          оборудованы      датчиками ускорений, индуктивными датчиками      

          перемещения, видеокамерами и ЭВМ. В испытаниях принимали          

          участие два вагона длиной 16,2 м и один  вагон длиной 12,2        

          м. Проверялась стабильность вагонов и исследовалось               

          состояние контактной поверхности колесо- рельс. При               

          испытаниях вагоны  составлялись в различных комбинациях с         

          разными степенями загрузки. В   одном из видов испытаний          

          позади багажных вагонов были прицеплены 12    вагонов с           

          балластом по 100 т каждый, при этом проводились измерения         

          тяговых усилий. Испытания, проводимые в течение трех недель,      

          прошли    успешно. Компания AmtraK предполагает использовать      

          багажные вагоны для скоростных перевозок почтовых грузов на       

          линиях Среднего Запада и       Запада США. Ил. 1.                 

                                                                            

	
	           Автор:  ВНИИ вагоностр.

 2Заглавие:  К методике ресурсных испытаний грузовых вагонов на

            2циклическую долговечность в режиме соударения

Назв.жуpн.:Сб. науч. тр.                                                    

                        No:71               Cтp.:C. 53-64                   

Дата изд.:1990                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.2Б88                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Изложены обоснования рациональной            

          методики ресурсных испытаний         грузовых вагонов на          

          циклическую долговечность (сопротивление           усталости)     

          . Приведено исходное распределение эксплуатационных               

          продольных сил, показаны способы его эквивалентного               

          преобразования,    даны расчеты испытательных режимов для         

          основных типов грузовых         вагонов. Рассмотрены              

          рациональные схемы испытательных циклов и оценки  меры            

          повреждения. Табл. 4. Библ. 5.                                    

                                                                            

	
	           Автор:  Петров Г.И., Богданов В.М.

 2Заглавие:  Моделирование ходовых испытаний многоосных вагонов

Назв.жуpн.:Вестн. ВНИИ ж.-д. трансп.                                        

                        No:6                Cтp.:C. 28-32                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.2В83                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

                                        Рассмотрена математическая          

          модель, позволяющая моделировать движение   серийных и            

          опытных вагонов по любой последовательности прямых и кривых       

          участков пути с возвышением, уширением и неровностями по          

          обеим         рельсовым нитям. Ил. 4. Библ. 5.                    

                                                                            

	
	          Автор:  Беспалько С.В.

 2Заглавие:  Особенности расчета котлов цистерн на совместное действие

            2внутреннего давления и локальных нагрузок

Назв.жуpн.:Вестн. ВНИИ ж-д. трансп.                                         

                        No:3                Cтp.:C. 19-22                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.3Б52                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Излагается методика расчета котла            

          вагона-цистерны на совместное        действие внутреннего         

          давления и локальной нагрузки на основе метода    конечных        

          элементов. Приведены результаты расчета по изложенной             

           методике. Ил. 1. Библ. 6.                                        

                                                                            

	
	           Автор:  ВНИИ ж.-д. трансп.

 2Заглавие:  Прочность пятника четырехосного полувагона

Назв.жуpн.:Исслед. прочн., устойчивости, воздействия на путь                

             и техн. обслуж. ваго                                           

Гоp.изд. :М.                                                                

                                            Cтp.:C. 90- 99                  

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.3Б53                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Изложена методика расчета плиты и            

          цилиндрической части пятника и       определены расчетные         

          нагрузки. Даны зависимости напряжений в плите и                   

          цилиндрической части пятника от скорости движения и               

          геометрических     размеров.                                      

                                                                            

	
	           Автор:  Валечев Ю.Д., Бардин А.Н.

 2Заглавие:  Оценка дугостойкости крыши вагона при обрыве и падении

            2проводов контактной сети

Назв.жуpн.:Вестн. ВНИИ ж.-д. трансп.                                        

                        No:2                Cтp.:C. 46-47                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.3Б57                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Приведены результаты испытаний               

          грузового металлического вагона при     падении на его крышу      

          проводов контактной сети с протеканием токов      короткого       

          замыкания, в т. ч. при имитации т. н. мертвой зоны в работе       

          релейных защит. Ил. 1.                                            

                                                                            

	
	           Автор:  Лапкин А.Н.

Заявитель: ДЕП. в ВИHИТИ                                                    

 2Заглавие:  Определение напряжений в термонагруженных литых деталях

            2подвижного состава магнитоупругим способом

                        No:3504-В92         Cтp.:47 с., ил., Библиогр.      

                                            : 8 назв.                       

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.3Б61ДЕП                                            

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Отмечается, что магнитоупругий метод         

          исследования напряженного         состояния деталей является      

          в последнее время одним из эффективных      способов              

          неразрушающего контроля остаточных и рабочих напряжений.          

           Метод основан на эффекте изменения магн. проницаемости           

          ферромагнитного материала при изменении в нем механических        

          напряжений, открытом еще в  прошлом веке. Ряд отечественных       

          и зарубежных (в частности, японских)   авторов показывают         

          возможность использования магнитоупругого метода    для           

          определения тензора рабочих и остаточных напряжений в             

          деталях из   ферромагнитных материалов. Эти работы относятся      

          в основном к изучению  напряженного состояния в сварных           

          соединениях. В рассматриваемой        работе, исследуется         

          напряженное состояние в литых деталях подвижного   состава (      

          надрессорная балка вагона, тяговый хомут, клин тягового           

           хомута) до и после наплавки их изнашиваемых поверхностей         

                     индукционно-металлургическим способом. Для             

          измерений использован       прибор ИМ 3 и методика                

          автоматической обработки результатов измерений  на ЭВМ.           

          Получены числовые значения полного тензора напряжений и           

            направления главных площадок в характерных сечениях             

          указанных деталей. Проведен анализ результатов и даны             

          рекомендации по снижению остаточных напряжений.                   

                                                                            

	
	          Автор:  Волков М.А.

 2Заглавие:  Использование ресурса бандажей электровозов

Назв.жуpн.:Электр. и тепловозн. тяга                                        

                        No:1                Cтp.:C. 34-35                   

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.3Б62                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Рассматриваются причины                      

          недоиспользования ресурса бандажей                                

          проанализированы причины отказов (постепенных и внезапных).       

          Табл. 2.                                                          

	
	           2Заглавие:  Стенды для испытания тележек

Назв.жуpн.:Ж.-д. трансп.                                                    

                        No:3                Cтp.:C. 79-80                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 93.3Б72                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Описаны специальные стенды для               

          испытаний тележек пассажирских вагонов, установленные в           

          испытательном центре  в  Миндене  (Германия).  Стенды             

          состоят  из базовой  плиты  весом  100  т,  фиксирующей           

          плиты  на     рессорах и амортизаторах, весящей 200 т, и          

          жесткой рамы. Воздействие   кузова вагона на тележку              

          имитирует балка с тремя домкратами,           обеспечивающая      

          горизонтальные и вертикальные нагрузки. Все показание             

          фиксируются с помощью ЭВМ связанной со 100 различными             

                    тензометрическими датчиками.                            

	
	                                                                            

	
	         Автор:  Hовиков В. В.

 2Заглавие:  Сравнительные динамические испытания полувагонов с типовыми

            2стальными и алюминиевыми корпусами букс

Назв.жуpн.:Вестн. ВHИИ ж.-д. трансп.                                        

                        No:2                Cтp.:C. 40-43                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.1В16                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA)                                 

                                        Дается анализ результатов           

          динамических испытаний 4-осных полувагонов с нагрузкой на         

          ось 25 тс на экспериментальном кольце ВHИИЖТ и скоростном         

          полигоне Белореченская - Майкоп, отмечается положительное         

          влияние      алюминиевых корпусов на динамику полувагонов.        

          Табл. 3. Библ. 7.                                                 

	
	           Автор:  Шеремет А.А.

Заявитель: ЦHИИТЭИ МПС                                                      

Заглавие:  Открытие железнодорожного испытательного центра консорциума      

           Ансальдо Транспорти                                              

Назв.жуpн.:ДОР                                                              

Гоp.изд. :М.,                                                               

                        No:ЗЖТ 32/94        Cтp.:1с.,                       

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Итальянский консорциум Ансальдо Транспорти создал центр для       

          испытания электровозов и электрических мотор-вагонов.             

	
	          N заявки:  01920008719            Дата подачи заявки:


Автор:  Березин  Б.В. Бунин  Б.Б.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Исследование динамических и прочностных качеств

            2восьмиосного экипажа (на базе тепловоза 2ТЭ126) при

            2скорости до 140 кмч

Реферат:  Объект исследования: восьмиосный экипаж на базе тепловоза         

          2ТЭ126 с     осевой нагрузкой 22-23 тс. Цель: исследование        

          динамических показателей восьмиосного экипажа, его доводка        

          для обеспечения необходимых          динамических качеств и       

          прочности узлов при скоростях 120-140 кмч.      Результаты        

          испытаний до скорости 140 кмч показали, что благодаря             

          демпфированию горизонтальных поперечных колебаний кузова          

          относительно  тележек (колебаний относа) и усилению балки         

          механизма передачи сил     тяги экипаж тепловоза имеет            

          хорошие динамические и прочностные         качества. Анализ       

          опытных данных и теоретические исследования                       

          показывают, что экипаж способен обеспечить их и при               

          скоростях до 160   кмч и выше.                                    

                                                                            

	
	          Автор:  Орлова

Заявитель: ЦHИИТЭИ МПС                                                      

 2Заглавие:  Испытание вагонов поезда TGV2N на ударную прочность как

            2способ исследования безопасности пассажиров.

Назв.жуpн.:ДОР                                                              

Гоp.изд. :М.,                                                               

                        No:ЗЖТ 58/94        Cтp.:2С.                        

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Проведены испытания двухэтажного вагона поезда серийного          

          производства для эксплуатации национального общества              

          Французских железных дорог.                                       

	
	           Автор:  Федин В. М., Шоташвили Я. М.

 2Заглавие:  Увеличение срока службы литых деталей

Назв.жуpн.:Вестн. Всерос. HИИ ж.-д. трансп.                                 

                        No:5                Cтp.:C. 26-29, 48               

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.3Б19                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA)       

                              Рассмотрен процесс объемно-поверхностной      

          закалки, обеспечивающей       повышение износостойкости и         

          циклической долговечности литых деталей    подвижного             

          состава. Ил. 4, табл. 1, библ. 5.                                 

	
	         Заявитель: Транспорт

 2Заглавие:  Повышение надежности вагонов, совершенствование методов их

            2испытаний, контроля и ремонта

Назв.жуpн.:Сб. науч. тр.                                                    

Гоp.изд. :М.                                                                

                                            Cтp.:121с.                      

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.3Б36К                                              

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA)       

                              Приведены результаты исследований по          

          увеличению прочности основных     несущих элементов крытых        

          вагонов и полувагонов в связи с повышением их                     

          грузоподъемности. Даны конкретные предложения по усилению         

          пола крытого вагона, узлов заделок стоек, шкворневых и            

          других сварных узлов         полувагонов. Значительное место      

          отведено описанию оригинальных стендов для ресурсных              

          испытаний грузовых вагонов (в сборе) и отдельных узлов.           

          Рассмотрены методические вопросы ресурсных испытаний              

          конструкций       вагонов, а также вопросы живучести литых        

          деталей тележек и их          магнитоферрозондового               

          контроля. Ряд статей посвящен применению новых   материалов       

          и технологических процессов при строительстве и ремонте           

          вагонов: клеевых композиций типа '<<'Адгезив'>>', железных        

                    гальванических покрытий, хладостойкой стали марки       

          20 ГСФТЛ.                                                         

	
	          Автор:  Wadhwa K. B. L.

Заглавие:  Ir starts bogie trials

Назв.жуpн.:Int. Railway J.                                                  

 2Пеp. назв.:  Испытания тележки с независимыми колесами

                        No:32, 9            Cтp.:C. 46                      

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.3В34                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA)                                 

                                                                            

	
	           Заглавие:  WIN-350 breaks speed record

Назв.жуpн.:Int. Railway. J.                                                 

Пеp. назв.:  Испытания скоростного поезда WIN-350                           

                        No:32, 12           Cтp.:C. 15                      

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.3В56                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA)                                 

                                        Японская ж. д. компания JR          

          East приступила к испытаниям нового         скоростного           

          поезда Star 21. Он предназначен для пассажирских перевозок        

          со скоростями до 400 кмч. Ввод в коммерческую эксплуатацию        

          намечен на  1994 год. Первая серия испытаний прошла на            

          участке Фукусима-Мориока    линий Shinkansen. При этом            

          максимальная скорость движения поезда       составила 317         

          кмч. Как показали испытания, основное оборудование                

          поезда продемонстрировало удовлетворительные характеристики       

          своей      работы. Однако, неприемлемым оказался уровень          

          шума, создаваемый при    движении поезда в туннелях. Поезд        

          составлен из вагонов пяти различных  типов. Кузова вагонов        

          изготовлены из легких алюминиевых сплавов,       которые          

          большей частью используются в самолетостроении. Тележки           

            вагонов имеют облегченную конструкцию. Это позволило            

          ограничить        нагрузку на ось до 7,4 тонны и 10,5 тонны       

          соответственно для прицепных и моторных вагонов.                  

          Hеподрессорная масса была снижена за счет                         

          использования пустотелых осей, колес диаметром 800 мм и           

          корпусов букс  из алюминиевого сплава. Для сравнительных          

          испытаний на опытный образец поезда установлены буксовые          

          узлы восьми различных типов. Специалисты   полагают, что          

          путем доработок в ходе экспериментальных поездок удастся          

          довести скорость движения поезда до 350 кмч уже в этом году,      

          и до 400  кмч - в следующем. Ил. 3.                               

                                                                            

	
	           Автор:  Зыков Ю. В., Лозинский С. H., Сендеров Г. К., Ступин А. П.,

Хрипунов И. А.                                                              

Заглавие:  Средства диагностирования при техническом обслуживании

           вагонов                                                          

Назв.жуpн.:Ж.-д. трансп.                                                    

                        No:6                Cтp.:C. 38-42                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.3В62                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA)                                 

                                        Приведен перечень используемых,     

           внедряемых и разрабатываемых средств   технического              

          диагностирования, указаны их назначение, характеристики,          

          количество. Дана примерная схема размещения средств контроля      

          в системе техобслуживания грузовых вагонов. Ил. 1. Табл. 4.       

	
	                                                                            

	
	          Автор:  Селиванова Л.H.

Заглавие:  Изучение противопожарной защиты железнодорожных вагонов.

Назв.жуpн.:Пер.ст. С.Сато, Т.Осаки из журн.: Japanese                       

             Railway Engineering, 1993, N123,p.16-23                        

                        No:П29444           Cтp.:18с.,ил.                   

Реферат:  Описывавется содержание и ход изучения протиивопожарной           

          защиты железнодорожных вагонов. Приведены результаты сетевых      

           2испытаний натурного вагона в испытательном тоннеле и

          материалов, используемых в конструкции вагонов.                   

	
	           2Заглавие:  Программа испытаний грузовых вагонов с повышенными

            2нагрузками на ось

Назв.жуpн.:Пер.ст.из журн.: Railway Age,-1990,-n12,p.78-81                  

                        No:П29455           Cтp.:7с.,ил.                    

Реферат:  Дано описание HAL (повышенные осевые нагрузки), расходы на        

          реализацию программы, результаты испытаний.                       

	
	          Автор:  Любке Д.

Заглавие:  Программа испытаний компонентов для системы

           высокоскоростного сообщения 90-х годов.                          

Назв.жуpн.:Пер.ст.из журн.: Eisenbahntechnische Rundschau,                  

             -1985,-n9,s.653-656                                            

                        No:П29464           Cтp.:14с.,ил.                   

Реферат:  Освещены испытания поезда ICE, состояние и перспективы            

          развития, испытательные участки.                                  

           Заглавие:  Маломасштабный эксперимент

Назв.жуpн.:Ж.-д. трансп.                                                    

                        No:4                Cтp.:C. 42-44                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.1В11                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA)                                 

                                        Приведены результаты                

           2исследования последствий воздействия ударных      нагрузок

           2на железнодорожные вагоны. Для исследований были

          использованы маломасштабные модели Центрального музея             

          железнодорожного транспорта   России. Ил. 4.                      

                                                                            

	
	          Автор:  Hовиков В. В.

 2Заглавие:  Сравнительные динамические испытания полувагонов с типовыми

            2стальными и алюминиевыми корпусами букс

Назв.жуpн.:Вестн. ВHИИ ж.-д. трансп.                                        

                        No:2                Cтp.:C. 40-43                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.1В16                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA)                                 

                                        Дается анализ результатов           

          динамических испытаний 4-осных полувагонов с нагрузкой на         

          ось 25 тс на экспериментальном кольце ВHИИЖТ и скоростном         

          полигоне Белореченская - Майкоп, отмечается положительное         

          влияние      алюминиевых корпусов на динамику полувагонов.        

          Табл. 3. Библ. 7.                                                 

	
	           Автор:  Inst. Eng., Austral.

Заглавие:  The Effect of Localised cyclic Heating on Railway Whee

           Steels - An Investigation into the Effect of Tread Brakiug       

Назв.жуpн.:[Pap.] 10th Int. Wheelset Congr. '<<'Sharing                     

             Latest Wheelset Technol. Orber Reduse Costs a                  

 2Пеp. назв.:  Испытания бандажной стали на стойкость к
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                                        Основная причина появления          

          трещин в бандажах колесных пар заключается  в периодических       

          циклах нагрева-охлаждения колес при колодочном                    

          торможении. В условиях грузовых поездов ж. д. Австралии           

                    соответствующие термальные циклы характеризуются        

          повышением            температуры до 700-800'ГРАД' С с            

          последующим охлаждением до            температуры окружающей      

          среды. Столь глубокие циклы ведут к нарушению   структуры         

          бандажной стали, появлению и быстрому развитию усталостных        

          изменений, одним из проявлением которых и являются трещины.       

          Hа         специальном стенде были испытаны образцы,              

          изготовленные из всех марок  бандажной стали, используемой        

          на ж. д. Австралии, причем имитировали   режим                    

          температурного циклирования с указанными выше значениями          

              амплитуды при варьировании значением скорости нарастания      

          и спада       температуры. Установлено, что заданное              

          предельное значение 1500 циклов хорошо выдерживают два сорта      

          углеродистой стали: класс С с содержанием 0,44% углерода и        

          класс В 0,53% углерода. Эти марки стали содержать                 

          примерно одинаковое количество легирующих добавок: кремний 0,     

          24-0,27%, Марганец 0,69-0,84%, фосфор 0,021-0,028%, хром 0,       

          17-0,20%, никель      0,05- 0,08%. Рекомендовано в                

          перспективе ориентироваться на применение колесных пар с          

          поверхностью катания из указанных сталей. Ил. 6. Табл.  7.        

          Библ. 9.                                                          
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                              Предлагается установка для испытаний          

          конструкций на герметичность,     содержащая каркас для           

          крепления на нем испытуемого объекта, кожух с    фланцем,         

          имеющим уплотнение, для охвата в рабочем положении                

           испытуемого объекта, источник пробного газа и установленные      

          в кожухе   дождевальные форсунки. С целью расширения              

          эксплуатационных             возможностей установки,              

          повышения точности результатов испытаний и     снижения           

          расхода пробного газа, она снабжена сообщенным с источником       

           пробного газа дополнительным герметичным кожухом меньших,        

          чем          основной, размеров, закрепленным на каркасе          

          посредством повески и      шарнирного кронштейна,                 

          находящегося вне габарита основного кожуха,     фиксаторами       

          для крепления в рабочем положении основного и                     

          дополнительного кожухов, тепловыми излучателями,                  

          установленными в      основном кожухе, который шарнирно           

          закреплен на каркасе со стороны,     противоположной              

          креплению шарнирного кронштейна дополнительного                   

          кожуха. Ил. 2.                                                    
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                              В статье рассмотрены тонкостенные             

          сварные конструкции рам тележек      подвижного состава,          

          характеризующиеся в процессе эксплуатации сложным                 

          напряженным состоянием и усталостными разрушениями. Hа            

          основе          использования экспериментальных и расчетных       

          методов дана оценка        напряженно-деформированного            

          состояния и долговечности этих             конструкций.           

          Исследовано влияние низких температур на усталостную              

          прочность и представлена методика оценки долговечности рам        

          тележек,    эксплуатирующихся в условиях отрицательных            

          температур, даны            предложения конструктивного и         

          технологического плана, снижающие        напряжения в             

          сечениях рамы и повышающие ее долговечность.                      
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Реферат:  Цель: оценить напряженно-деформированное состояние и              

          прочность сварных соединений шпинтонного узла рамы тележки        

          вагонов метро. Разработаны    расчетные конечно-элементные        

          модели шпинтонного узла рамы тележки      вагонов метро,          

          проведена оценка временных и остаточных напряжений и              

          деформаций. Даны научно обоснованные рекомендации по              

          рациональной      технологии сварки шпинтонного узла на           

          основе результатов расчета и     эксперимента.                    
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Реферат:  Объект исследования: восьмиосный экипаж на базе тепловоза         

          2ТЭ126 с     осевой нагрузкой 22-23 тс. Цель: исследование        

          динамических показателей восьмиосного экипажа, его доводка        

          для обеспечения необходимых          динамических качеств и       

          прочности узлов при скоростях 120-140 кмч.      Результаты        

          испытаний до скорости 140 кмч показали, что благодаря             

          демпфированию горизонтальных поперечных колебаний кузова          

          относительно  тележек (колебаний относа) и усилению балки         

          механизма передачи сил     тяги экипаж тепловоза имеет            

          хорошие динамические и прочностные         качества. Анализ       

          опытных данных и теоретические исследования                       

          показывают, что экипаж способен обеспечить их и при               

          скоростях до 160   кмч и выше.                                    
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          конструкции этих вагонов. Рассмотрено: модель соударения,         

          силовая характеристика, энергентический подход, поэтапное         

          интегрирование уравнения удара, энергетические коэффициенты       
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                              Приведены результаты исследований по          

          увеличению прочности основных     несущих элементов крытых        

          вагонов и полувагонов в связи с повышением их                     

          грузоподъемности. Даны конкретные предложения по усилению         

          пола крытого вагона, узлов заделок стоек, шкворневых и            

          других сварных узлов         полувагонов. Значительное место      

          отведено описанию оригинальных стендов для ресурсных              

          испытаний грузовых вагонов (в сборе) и отдельных узлов.           

          Рассмотрены методические вопросы ресурсных испытаний              

          конструкций       вагонов, а также вопросы живучести литых        

          деталей тележек и их          магнитоферрозондового               

          контроля. Ряд статей посвящен применению новых   материалов       

          и технологических процессов при строительстве и ремонте           

          вагонов: клеевых композиций типа '<<'Адгезив'>>', железных        

                    гальванических покрытий, хладостойкой стали марки       

          20 ГСФТЛ.                                                         
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                              Проблема надежности кузовов                   

          высокоскоростных электропоездов сопряжена  прежде всего с         

          усталостной прочностью при воздействии периодических              

          возмущений со стороны пути. Усталостная прочность, т. е.          

          способность   кузова выдержать заданное число циклов              

          колебаний на заданном спектре   амплитуд, определяется не         

          только величиной напряжений в элементах      кузова, но и         

          такими факторами, как эластичность конструктивных                 

          элементов, способность к затуханию колебаний и исключение         

                    концентраторов напряжений. При повышении скорости       

          движения происходит  смещение спектра возмущений в сторону        

          более высоких частот, что        увеличивает роль                 

          концентраторов напряжений и заставляет переходить за  гибкие      

          элементы с высоким декрементом затухания колебаний. Для           

             перспективных поездов ж. д. Японии широко применяют            

          выполнение кузовов из алюминиевых сплавов, пользуясь              

          штампованными профилями сложных      сечений. При этом роль       

          балок и рам в восприятии нагрузок снижается, но основным          

          конструктивным элементом кузова становится оболочка, а            

           рамно-балочные элементы в этих условиях становятся               

          вспомогательными и  фактически лишь усиливают алюминиевую         

          оболочку. Специфичным для        высокоскоростных вагонов         

          является исполнение оконных проемов - их      делают              

          небольшими по высоте и с сильно закругленными углами.             

          Дверные   проемы размещают в местах наименьших напряжений.        

          Сверхнормативные      продольные нагрузки воспринимаются          

          рамой кузова, что повышает          безопасность пассажиров       

          при столкновении поезда. Ил. 4. Библ. 7.                          
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                              Обосновывается необходимость                  

          использования в расчетах прочности и      устойчивости            

          земляного полотна нового показателя - условной погонной           

          нагрузки. Дана формула для ее расчета. Результаты расчетов,       

          полученные с использованием предлагаемой зависимости хорошо       

          согласуются с данными о напряженном состоянии и                   

          колебательном процессе земляного полотна,    полученными при      

          проведении специальных полезных экспериментов, что                

          указывает на справедливость данной формулы. Табл. 2.              
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                                        В процессе испытания грузовых       

          вагонов применяют специальную колесную   пару с                   

          установленными на ней тензометрическими датчиками, что            

             позволяет осциллографировать напряжения в колесном диске.      

          Динамические качества вагона предложено оценивать по              

          соотношению вертикальной и     поперечной сил в каждом            

          колесном диске. Данная методика отражена в     стандарте          

          М-1001 Ассоциации ж. д. США; эта методика разработана в           

          Университете Оклахома, США. Ил. 4. Табл. 2. Библ. 4.              
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                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Рассмотрены методы измерения сил,            

          действующих на колесные пары вагона, их достоинства и             

          недостатки. Отмечено, что предпочтение следует отдать методу,     

           основанному на измерении изгибающих моментов в оси колесной      

             пары. Ил.  2. Библ. 7.                                         

	
	          Автор:  Wei Jao Jian, Jing Zhao Ju, Inst. Eng., Austral.

Заглавие:  Stress wave propagation in rail truck axle under impact

           load                                                             

Назв.жуpн.:Nat. Conf. Publ.                                                 

 2Пеp. назв.:  Исследование напряжений в осях вагонов

                        No:92, 10           Cтp.:C. 39-43                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.8B63                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

                                        Проведены теоретические             

          исследования распространения изгибных          напряжений в       

          шейках осей вагонов от воздействия ударной нагрузки.              

          Составлена программа на языке Фортран и разработана               

          расчетная модель.  Для сравнения проведено экспериментальное      

          исследование напряжений на   модели, изготовленной в              

          масштабе 1:5. Исследования выполнены с помощью теории             

          динамической фотоупругости и техники измерений с                  

             тензодатчиками. Результаты теоретических и                     

          экспериментальных           исследований были близки              

                                                                            

	
	          Барбас И. Г., Гендельман И. М., Кострица С. А., Султан А. В.

 2Заглавие:  Исследование прочности элементов конструкции ходовой части

           электровоза для железных дорог Украины                           

Назв.жуpн.:Междунар. конф. '<<'Состояние и перспективы                      

             развития локомотивостроения'>>', Hовочеркасск,                 

Гоp.изд. :Hовочеркасск                                                      

                                            Cтp.:C. 101                     

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.11Б38                                              

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Рассмотрено напряженно-деформированное       

          состояние рамы тележки и кузова грузового электровоза для ж.      

          д. Украины. Для исследования выбран метод конечных                

          элементов. Произведено разбиение конструкции электровоза на       

           конечные элементы. Расчетная схема кузова принята в виде         

                     пространственной пластинчато-стержневой системы,       

          рамы тележки - в виде пространственной системы. При расчете       

          на прочность рамы тележки        рассмотрены три режима           

          нагружения: статическое нагружение собственным  весом (           

          '<<'статика'>>'), режим трогания с места ('<<'тяга'>>') и         

             продольное соударение ('<<'удар'>>'), при расчете кузова       

          - следующие   режимы: статическое нагружение собственным          

          весом кузова и весом        аппаратуры, продольное сжатие         

          силой 2500 кH и совместное действие веса кузова и веса            

          аппаратуры и продольной силы. При всех режимах                    

          нагружения получены перемещения, внутренние усилия и              

          напряжения.       Сделано заключение о прочности элементов        

          конструкции рамы тележки и    кузова электровоза. Определен       

          запас усталостной прочности рамы         тележки. Даны            

          рекомендации по усилению отдельных элементов конструкции          

          электровоза.                                                      

                                                                            

	
	            Савчук О. М., Днепропетр. гос. техн. ун-т ж.-д. трансп.

Заглавие:  Техническое содержание и использование подвижного состава:

           Межвуз. сб. науч. тр.                                            

Гоp.изд. :Днепропетровск                                                    

                                            Cтp.:69 с.                      

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.9B8K                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

                                        Материалы сборника посвящены        

          результатам теоретических и               экспериментальных       

          исследований по совершенствованию наиболее                        

          ответственных узлов локомотивов и вагонов, организации и          

          технологии их обслуживания и ремонта                              

                                                                            

	
	           Заявитель: Технический отдел Московской дороги

Заглавие:  Передовой опыт вагонного депо Брянск-2 по внедрению средств      

           диагностики при ремонте и техническом обслуживании вагонов.      

           Ващенко С.Ф.                                                     

Гоp.изд. :107806, ГСП, г.                                                   

Москва, Краснопрудная, 20                                                   

                                            Cтp.:1с.                        

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  Внедрение современных технических средств диагностики             

          позволяет сократить время на производство технологических         

          операций, значительно улучшить условия труда работников,          

          обеспечить постоянное улучшение качества ремонта вагонов и        

          безопасности движения поездов.Приборами ДИСК и ПОHАБ за 1993      

          год проконтролировано 73511 поездов, выявлено 311 вагонов,        

          имеющих повышенный нагрев буксового узла.При лабораторном         

          анализе смазки ЛЗ ЦHИИ забраковано 45 роликовых букс.С            

          помощью установки УДП-85 было забраковано 154 колесные пары,      

          21 боковина, 107 надрессорных балок и тележек, 16 осей            

          колесных пар.Издан информационный листок N 193(В3)-57543.         

	
	           Заглавие:  Collision test demonstrates crumple zone design

Назв.жуpн.:Railway Gaz. Int.                                                

 2Пеp. назв.:  Испытание поезда TGV-2N на соударение

                        No:150, 4           Cтp.:C. 211                     

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.11B20                                              

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

                                        Происшедшее в сентябре 1988 г.      

          столкновение поезда TGV на переезде в   г. Гренобль с             

          тяжелым грузовиком, когда погибла локомотивная бригада и          

          были повреждены 6 вагонов поезда - их пришлось списать,           

          заставило      всерьез изучить проблему обеспечения               

          безопасности высокоскоростных     электропоездов при              

          столкновениях. Эти исследования были выполнены для                

          перспективного поезда TGV-2N с двухэтажными прицепными            

          вагонами.       Лабораторные исследования завершены натурным      

          экспериментом, в процессе которого электропоезд столкнули с       

          грузовым составом, который двигался  вагонами вперед, причем      

          скорость столкновения была равна 110 кмч, как  и при              

          крушении в Гренобле, а кинетическая энергия поезда TGV - 200      

              МДж. Из этого общего количества энергии 10% поглощается       

          при            столкновении ударно-тяговыми приборами, 10%        

          расходуется на трение      элементов конструкции, 8 МДж идет      

          на деформацию головного моторного    вагона, где нет              

          пассажиров, 5 МДж поглощает следующий за ним прицпной  вагон      

          с пассажирами и 7 МДж - остальные вагоны поезда. Прои             

          испытаниях на поезде были установлены 150 датчиков и              

          кинокамера ускоренной съемки 500 кадров в секунду; в креслах      

          ближайшего к голове поезда прицепного  вагона находились два      

          манекена. Установлено, что головные части        вагонов          

          начинают деформироваться при сжатии свыше 250 т, но               

            пассажирский салон сминается при продольном усилии свыше        

          500 т.        Установлено, что при 110 кмч обеспечивается         

          безопасность пассажиров,   но головная кабина управления          

          сминается. Результаты эксперимента       обрабатываются. Ил.      

          4.                                                                

	
	           Автор:  Vasconcelos A.

Заглавие:  Simulation d'un choc sur une voiture voyageurs

Назв.жуpн.:Le Rail                                                          

         2Пеp. назв.:  Испытания пассажирских вагонов на ударную

                                2вязкость

Гоp.изд. :М.,                                                               

                        No:         41      Cтp.:p.40                       

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  Сведения об исследованиях, проводимых европейскими железными      

          дорогами в области повышения ударной вязкости вагонов.            

          испытания, проведенные летом 1993 года, сведения о фирмах         

          участниках. (Португалия) (Заметка)                                

	
	          Автор:  Scasso M.Ch.

Заглавие:  Le choc du TGV

Назв.жуpн.:Le Rail                                                          

          2Пеp. назв.:  Испытания вагонов поезда TGV на ударную

                          2вязкость. (Франция)

                        No:         43      Cтp.:p.30-31, il.               

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Сведения об уникальных испытаниях, проведенных совместно          

          SNCF и обществом De Dietrich: экспериментальном столкновении      

          хвостового вагона поезда TGV 2N, двигавшегося со скоростью        

          45 км\ч со стоявшим грузовым поездом. Результаты испытаний,       

          данные о финансовых затратах. (Франция)                           

	
	           Кузнецов Т. Ф.,, Бондар Б. О.,, Капица М. И., Днепропетр. гос.

техн. ун-т ж.-д. трансп.                                                    

Заглавие:  Методика оцiнки дiагностичних параметрiв локомотивiв

Назв.жуpн.:Техн. содерж. и использ. подвиж. состава                         

 2Пеp. назв.:  Методика оценки диагностичных параметров

           2локомотивов

Гоp.изд. :Днепропетровск                                                    

                                            Cтp.:C. 53-54                   

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.8Б11                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б                                                          

	
	

	
	           Автор:  Воронин Hиколай Hиколаевич

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Анализ повреждаемости и оценка работоспособности несущих

            2сварных конструкций грузовых вагонов

                                            Cтp.:348, 3, 97 ил., 17         

                                            табл., 245                      

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Развита синергетическая концепция повреждаемости, на ее           

          основе         разработаны метод оценки работоспособности         

          сварных узлов грузовых      вагонов, методика расчетного          

          определения предела выносливости. Предмет внедрения:              

          методика уточненной оценки напряженно-деформированного            

          состояния и прочности сварных узлов грузовых вагонов.             

          Эффективность:   повышение работоспособности узлов заделок        

          промежуточных стоек          полувагонов в 3-4 раза. Дана         

          расчетная оценка прочности и              работоспособности       

          сварных узлов грузовых вагонов, обоснована                        

          возможность моделирования различных конструктивных вариантов      

          этих      узлов.                                                  

                                                                            

	
	           Автор:  Inst. Eng., Austral.

Заглавие:  Statistical behaviour of wheel impact load detectors to

           various wheel defects                                            

Назв.жуpн.:[Pap.] 10th Wheelset Congr. "Sharing Latest                      

             Wheelset Technol. Order Reduce Costs and Impro                 

 2Пеp. назв.:  Статистические данные исследования датчиков

           2ударных колесных нагрузок при различных дефектах

           2колес
                        No:92/10            Cтp.:C. 9-13                    

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.3Б20                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Известно, что поверхности катания колес      

          в течение эксплуатации         получают те или иные               

          повреждения. Эк сплуатация таких колес приводит к                 

          повреждению рельсового пути и подвижного состава, т. к.           

          ударная        нагрузка колес в данном случае составляет          

          примерно 50.000 кг.          Приведена методика                   

          экспериментального исследования достоверности       работы        

          датчиков ударных нагрузок, выявляющих колеса подвижного           

          состава с повышенной ударной нагрузкой. Результаты                

          исследований приведены в    виде гистограмм и графиков. Ил.       

          9. Библ. 2                                                        

	
	           Автор:  Kimura Susumu
Заглавие:  Development of an automated consumables control system

Назв.жуpн.:Jap. Railway Eng.                                                

 2Пеp. назв.:  Автоматизированная система контроля за износом

           2частей подвижного состава

                        No:124              Cтp.:C. 21-24                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.3Б21                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Приведено описание системы контроля за       

          износом частей подвижного       состава, таких, как ползун        

          пантографа, тормозные колодки. Система      позволяет свести      

          до минимума участие обслуживающего персонала в                    

          проведении осмотра указанных частей. Проведены блок-схемы         

          систем       автоматического измерения износа ползуна             

          пантографа, толщины тормозных накладок по отдельности, а          

          также общая блок-схема системы контроля за  износом частей        

          подвижного состава. Ил. 16. Табл. 2                               

	
	

	
	           Заглавие:  Running tests of STAR21

Назв.жуpн.:Jap. Railway Eng.                                                

 2Пеp. назв.:  Ходовые испытания STAR21

                        No:128 - 129        Cтp.:C. 10-13                   

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.3Б22                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Приведено общее описание опытного            

          образца электропоезда STAR21,        созданного в 1992 г.,        

          способного устойчиво двигаться при V>350 км/ч,   не               

          оказывающего вредного влияния на окружающую среду. Приведено      

                 описание ходовых испытаний STAR21, мероприятий,            

          проведенных в процессе испытаний. Ил. 5. Табл. 1                  

                                                                            

	
	           Автор:  Cheli Riccardo
Заглавие:  Sperimentarione dell' ETR Y500 parte meccanica

Назв.жуpн.:Ing. ferrov.                                                     

 2Пеp. назв.:  Испытания механической части ETR Y 500

                        No:48, 6            Cтp.:C. 279-288                 

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.3Б26                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Представлены описание и основные             

          результаты проведенных испытаний. Все исследование касается       

          тех механических частей поезда, которые имеют    наиболее         

          важное значение для безопасности и надежности подвижного          

           состава (трансмиссия, тормоза и др.). Ил. 21                     

                                                                            

	
	            Автор:  Elkins J. A., Carter A.

Заглавие:  Testing and analysis techniques for safety assessment of

           rail vehicles                                                    

Назв.жуpн.:Vehicle Syst. Dyn.                                               

 2Пеp. назв.:  Испытательные и аналитические методы оценки

           2безопасности железнодорожных составов

                        No:22, 3 - 4        Cтp.:C. 185-208                 

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.4Б16                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Обсуждаются методы, используемые в           

          Северной Америке, Британии и Европе для оценки безопасности       

          ж.-д. составов. Имеются существенные различия  между              

          методами, разработанными разными странами. Рассматриваются        

          эти   различия и возможные их причины. Ил. 12. Библ. 23           

                                                                            

	
	          Автор:  ВИHИТИ

 2Заглавие:  Прогнозирование безотказности несущих деталей рельсового

            2подвижного состава при постепенных отказах

Назв.жуpн.:Трансп.: Hаука, техн., упр.                                      

                        No:7                Cтp.:C. 15-18                   

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.4Б18                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Представлен расчет вероятности               

          безотказной работы несущих деталей      рельсового                

          подвижного состава для постепенных усталостных отказов при        

          многоцикловой и малоцикловой усталости                            

	
	                                                                            

	
	          Автор:  Федосеев, Ю. П., Дальневост. акад. путей сообщ.

 2Заглавие:  Вопросы совершенствования конструкции и ремонта вагонов

Назв.жуpн.:Сб. науч. тр.                                                    

Гоp.изд. :Хабаровск                                                         

                                            Cтp.:79 с.                      

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.4Б19K                                              

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             В сборнике публикуются результаты            

          исследований по проблемам            надежности,                  

          совершенствования конструкции и ремонта вагонов. К ним            

          относятся задачи: совершенствования методов расчета кузовов       

          грузовых   вагонов и конструкций тележек пассажирских             

          вагонов: испытаний          тормозного оборудования и             

          корпусов букс; совершенствования системы     технического         

          обслуживания вагонов. Сборник предназначен для                    

          инженерно-технических и научных работников                        

                                                                            

	
	          Автор:  Univ. Tokyo

 2Заглавие:  Тенденции управления динамикой тележек подвижного состава

Назв.жуpн.:Seisan kenkyu                                                    

                        No:46, 4            Cтp.:C. 9-15                    

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.4Б24                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Сообщается, что в настоящее время при        

          массовых перевозках, повышенных  требованиях к безопасности       

          движения и экономии большое значение        приобретает           

          оптимальное управление двинамикой тележек подвижного              

          состава. Основной целью управления динамикой тележек              

          является          обеспечение прохождения подвижным составом      

          криволинейных участков на   высоких скоростях. Рассмотрена        

          полуактивная система подвешивания       тележек и продольный      

          асимметричный способ управления динамикой.        Проведено       

          моделирование работы тележки при прохождении криволинейного       

          участка пути радиусом 600 м на скорости 100 км/ч. Результаты      

          расчетов  и ходовых испытаний практически совпадают.              

          Отмечается, что             предложенная система управления       

          позволит на 1/3 уменьшить возникающие  в тележке боковые          

          механические напряжения. Тележку предлагается                     

          использовать для вагонов серии 383, из которых будут              

          формироваться     экспресс-поезда. Ил. 10. Табл. 1. Библ. 15      

                                                                            

	
	           N заявки:  01930006880            Дата подачи заявки:


Автор:  Ильин  В.А.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Руководство по неразрушающему контролю ответственных

            2деталей тягового подвижного состава

Реферат:  Объект исследования: технологии неразрушающего контроля           

          деталей        тягового подвижного состава. Цель работы:          

          повышение эксплуатационной   надежности тягового подвижного       

          состава, безопасности и бесперебойности перевозок грузов и        

          пассажиров. Систематизированы технологии                          

          неразрушающего контроля деталей тягового подвижного состава,      

          сведены в единое руководство. Эффективность: обеспечение          

          достоверности           неразрушающего контроля деталей           

          тягового подвижного состава.                                      

	
	           Заявитель: ДЦHТИ Приднепровской дороги,

Заглавие:  Приспособление для дефектоскопирования надрессорных балок        

           на установке ДФ-1.                                               

Гоp.изд. :320038,г.                                                         

Днепропетровск,пр.К.Маркса,121.                                             

                                            Cтp.:3с., ил.1.                 

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Для создания наиболее полного контакта и осуществления            

          индукционного вихревого потока предлагается изготовить            

          приспособление на малые электромагниты, представляющее собой      

          насадку прямоугольной формы, сьемное, размеры составляют          

          450х40х200 мм. Внедрение предлагаемого приспособления             

          позволяет значительно ускорить прецесс магнитного контроля        

          надрессорных балок. Годовой экономический эффект 19488 руб.       

	
	          Дорожный производственный центр метрологии и дефектоскопии

          Северной д.                                                       

 2Заглавие:  Комплект специализированных искателей для обнаружения

            2усталостных трещин в осях вагонов и локомотивов способом

            2ультразвукового контроля.

Гоp.изд. :150054 г.Ярославль,                                               

ул. П.Морозова, 15а                                                         

                                            Cтp.:29д с.                     

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Предназначен для проверки вагонных осей с подшипниками            

          скольжения и с роликовыми подшипниками и может работать с         

          дефектоскопами УЗД-64, УД2-12, УД-11ПУ и др. Использована         

          новая технология изготовления и применены новые полимерные        

          материалы. Технологичны в изготовлении, незначительная            

          металлоемкость, простота в эксплуатации, магнитная фиксация       

          искателя на оси обеспечивает надежный акустический контакт.       

          Обладает высокой чувствительностью и износоустойчивостью.         

          позволяет проводить контроль осей без снятия подшипников,         

          гребня, обода и диска на глубину до 150 мм. Дана техническая      

          характеристика.                                                   

	
	       Волков А. С., Хлебородов А. В., Двухглавов В. А., Белинович В.

Г., Дальневост. гос. акад. путей сообщ.                                     

 2Заглавие:  Оценка напряженного состояния элементов кузова полувагона

            2от сил инерции

Назв.жуpн.:Вопр. соверш. конструкции и ремонта вагонов                      

Гоp.изд. :Хабаровск                                                         

                                            Cтp.:C. 18-22                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.1Б12                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Представлены результаты исследования         

          напряженно-деформированного       состояния кузова                

          полувагона на силы инерции для двух схем загружения.              

          Конструкция кузова представлена пространственной                  

                    пластинчато-стержневой системой, расчет которой         

          выполнен методом       конечных элементов. Ил. 4. Библ. 3.        

                                                                            

	
	         Харитонов М. И., Панкин В. H., Асламов А. В., Дальневост. гос.

акад. путей сообщ.                                                          

 2Заглавие:  Стендовые испытания узлов крепления пневматического

            2тормозного оборудования грузовых вагонов

Назв.жуpн.:Вопр. соверш. конструкции и ремонта вагонов                      

Гоp.изд. :Хабаровск                                                         

                                            Cтp.:C. 43-51                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.1Б23                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Приводятся результаты стендовых              

          испытаний узлов крепления              пневматического            

          тормозного оборудования грузовых вагонов. Изложены                

          причины ослабления болтовых соединений и пути повышения           

          надежности     креплений рассматриваемых узлов. Библ. 3.          

                                                                            

	
	          N заявки:  01900028983            Дата подачи заявки:


Автор:  Беспрозванных Евгений Викторович

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Совершенствование контроля технического состояния деталей

            2буксовых узлов при ремонте вагонов

                                            Cтp.:220, 67 ил., 29 табл.      

                                            , 114                           

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Цель: разработка способов и средств контроля технического         

          состояния    деталей подшипников буксовых узлов вагонов при       

          их ремонте. Hа основе   результатов стендовых и                   

          теоретических исследований выявлены                               

          закономерности изменения информативных параметров                 

          акустического        контроля, и в зависимости от характера       

          дефектов разработаны способы и  устройства, реализующие           

          принципиально новые технические решения для    контроля           

          сепараторов, роликов и колец подшипников буксовых узлов           

           вагонов. Применение разработок позволяет повысить                

          эффективность        контроля этих деталей и безопасность         

          движения поездов. Результаты      исследований использованы       

          на Восточно-Сибирской железной дороге.       Экономический        

          эффект от внедрения одного устройства около 50 млн. руб.          

	
	           Автор:  Schmid R., Endlicher K. -O., Lugner P.

Заглавие:  Computer-simulation of the dynamical behavior of a

           railway-bogie passing a switch                                   

Назв.жуpн.:Vehicle Syst. Dyn.                                               

 2Пеp. назв.:  Моделирование с помощью компьютера

           2динамического режима железнодорожной тележки,

          проходящей стрелку                                                

                        No:23, 6            Cтp.:C. 481-499                 

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.2Б10                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Описана компьютерная модель ходовой          

          х-ки 2-осевой ж.-д. тележки,       проходящей стрелку.            

          Показана возможность оптимизировать параметры                     

          транспортного средства, включая эксплуатационную х-ку при         

          прохождении  стрелки. Hа базе модели с 14-ю степенями             

          свободы анализируется ходовая х-ка тележки с помощью              

          геометрического и кинематического ее поведения, а также сил,      

          действующих при контакте колеса с рельсом. Приводятся             

          программа для компьютера; модели тележки, стрелки и контакта      

          колеса с  рельсом; данные и параметры для оценки; результаты      

          моделирования. Ил.  14. Табл. 2. Библ. 6                          

	
	                                                                            

	
	          Автор:  Gherardi Federico, Frediani Aldo, Rossi Franco

Заглавие:  Prove di fatica e statiche sul carrello motore della

           metropolitana di Los Angeles                                     

Назв.жуpн.:Ing. ferrov.                                                     

 2Пеp. назв.:  Усталостные и статические испытания моторной

          тележки ж. д. метрополии г. Лос-Анджелеса                         

                        No:48, 10           Cтp.:C. 631-642, 670            

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.2Б20                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Представлен анализ напряжений и              

          усталости, а также статических         испытаний полностью        

          укомплектованной вагонной тележки, разработанной и                

          изготовленной фирмой Breda C. F. of Pistoia. Испытания            

          проведены в     соответствии с требованиями контракта и           

          стандартами качества фирмы     Breda. Ил. 25. Табл. 3. Библ.      

          4                                                                 

	
	          Автор:  Зиновьев А.А.

Заявитель: ЦHИИТЭИ МПС                                                      

 2Заглавие:  Акустическая система проверки сварных швов вагонов-цистерн.

Назв.жуpн.:ЖДТР.Сер.2. Подвижной состав. Локомотивное и                     

             вагонное хозяйство. (ЭИ/ЦHИИТЭИ МПС).                          

Гоp.изд. :М.,                                                               

                        No:вып.2.           Cтp.:с.29                       

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Фирма Physical Acousties разработала акустическую систему         

          для обнаружения трещин в сварных швах соединения котла с          

          опорой на вагонах-цистернах. Эта система используется для         

          ревизии сварных швов безрамных вагонов-цистерн.                   

	
	           N заявки:  01940005560            Дата подачи заявки:


Заявитель: BИMИ                                                             

 2Заглавие:  Aнaлиз дoкyмeнтoв ИCO TK 125, ИCO TK 135, ИCO TK 146, ИCO

            2TK 199, ИCO TK 108 (ПK пo тexничecкoй диaгнocтикe).

            2Paзpaбoткa пpeдлoжeний и cocтaвлeниe зaключeний пo пpoeктaм

            2мeждyнapoдныx cтaндapтoв и пpoeктaм пpeдлoжeний

                                            Cтp.:15                         

Реферат:  Ocвeщeны oпыт, пpaктикa миpoвoй cтaндapтизaции пo вoпpocaм        

                    климaтичecкиx иcпытaний, нepaзpyшaющeгo кoнтpoля,       

          кaчecтвa вoздyxa,    oбecпeчeния бeзoпacнocти мaшин и             

          тexничecкoй диaгнocтики. Цeль:        yчacтиe в paзpaбoткe        

          мeждyнapoдныx cтaндapтoв (пoдгoтoвкa зaключeний   пo              

          пpoeктaм мeждyнapoдныx cтaндapтoв, пpoeктaм пpeдлoжeний и         

                 дoкyмeнтaм ИCO, пpeдлoжeния пo paзpaбoткe MC нa            

          ocнoвe ГOCT).                                                     

	
	          Заглавие:  The new, high performance premium truck

Назв.жуpн.:Railway Technology International                                 

Пеp. назв.:  Тележки для грузовых вагонов                                   

Гоp.изд. :London,                                                           

                                            Cтp.:p.126-128, il.             

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Рассмотрены разработки компании Stucki Company направленные       

          на улучшение динамических характеристик грузовых вагонов за       

          счет усовершенствования традиционных тележек, в частности         

          использования гидравлических стабиоизаторов упругих боковых       

          скользунов и других элементов из износоустойчивых                 

          материалов. Обобщенно представлены результаты                     

           2эксплуатационных испытаний таких тележек. (США)

	
	           Автор:  Ehinger M., Jaenichen D., Jaensch R.

Заглавие:  Neue Lastannahmen fur Schienenfahrzeuge

Назв.жуpн.:Wiss. Z. Techn. Univ., Dresden                                   

 2Пеp. назв.:  Оценка нагруженности подвижного состава в

          эксплуатации                                                      

                        No:42, 5            Cтp.:C. 44-55                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.12B9                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

                                        Узлы подвижного состава             

          работают в условиях знакопеременных            циклических        

          нагрузок со случайными параметрами, которые могут быть            

          описаны методами математической статистики, т. е. с помощью       

                    распределений вероятностей амплитуд и частот. По        

          результатам испытаний пассажирских вагонов в эксплуатации         

          приведены соответствующие          характеристики для             

          циклической нагруженности колесных пар и рам        тележек.      

          Hа базе статистических параметров циклического нагружения         

           предполагается определить предельные усталостные циклы и         

                     соответственно рассчитать долговечность наиболее       

          нагруженных узлов     подвижного состава. Приведена схема         

          счетно-решающего устройства для    автоматического                

          определения спектральных и статистических параметров              

          нагружения подвижного состава непосредственно в процессе          

          поездки. Ил.  12. Табл. 3. Библ. 11.                              

                                                                            

	
	           2Заглавие:  Испытания облегченной вагонной тележки

Назв.жуpн.:Ж. д. мира                                                       

                        No:1                Cтp.:C. 4                       

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 94.12B14                                              

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

N заявки:  01920008719            Дата подачи заявки:
                      

Автор:  Березин  Б.В. Бунин  Б.Б.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

Заглавие:  Исследование динамических и прочностных качеств                  

           восьмиосного экипажа (на базе тепловоза 2ТЭ126) при              

           скорости до 140 км/ч                                             

Реферат:  Объект исследования: восьмиосный экипаж на базе тепловоза         

          2ТЭ126 с     осевой нагрузкой 22-23 тс. Цель: исследование        

          динамических показателей восьмиосного экипажа, его доводка        

          для обеспечения необходимых          динамических качеств и       

          прочности узлов при скоростях 120-140 км/ч.     Результаты        

          испытаний до скорости 140 км/ч показали, что благодаря            

          демпфированию горизонтальных поперечных колебаний кузова          

          относительно  тележек (колебаний относа) и усилению балки         

          механизма передачи сил     тяги экипаж тепловоза имеет            

          хорошие динамические и прочностные         качества. Анализ       

          опытных данных и теоретические исследования                       

          показывают, что экипаж способен обеспечить их и при               

          скоростях до 160   км/ч и выше.                                   

                                                                            

	
	          N заявки:  01910056732            Дата подачи заявки:


Автор:  Ивашов  В.А.                                                        

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

Заглавие:  Совершенствование конструкции, технического обслуживания и       

           ремонта подвижного состава                                       

                                            Cтp.:39                         

Реферат:  Объект исследования: котел нефтебензиновой цистерны. Цель:        

           2разработка  методики расчета надежности котла на этапе

          проектирования и            изготовления. Определено              

          напряженно-деформированное состояние котла,   по критерию         

          сопротивления усталости разработана методика расчета              

          надежности. Расчет выполнен по программе "Ресурс" на ЕС ЭВМ.      

                    Опробированная методика внедрена на ГПО                 

          "Уралвагонзавод". Область      применения: вагоностроение.        

                                                                            

	
	           N заявки:  01940002606            Дата подачи заявки:


Автор:  Матвеевичев  А.П.                                                   

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Исследование усталостной прочности рам тележек вагонов

            2метро

                                            Cтp.:96, 15                     

Реферат:  Объект исследования: шпинтонная рама тележки вагона               

          метрополитена.     Цель: проведение усталостных испытаний         

          рамы тележки, выявление причин  появления массовых трещин в       

          сварочных шпинтонных узлах рам тележек     вагонов метро          

          серии 81-714.5. Выполнен анализ распределения напряжений по       

          характерным сечениям рамы тележки, подсчитаны пределы             

          выносливости, эффективные коэффициенты концентрации               

          напряжений, коэффициенты запаса  усталостной прочности,           

          проведена оценка безотказности, причин                            

          возникновения повреждений и даны рекомендации по их               

          устранению.        Применение: АрО "Метровагонмаш",               

          СКБ-метро.                                                        

	
	          N заявки:  01930007453            Дата подачи заявки:


Автор:  Лавров А.П.                                                         

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Технология восстановления ресурса пассажирских вагонов с

            2использованием кузовов ЦМВ эксплуатируемого парка

Реферат:  Объект исследования: пассажирские вагоны эксплуатируемого         

          парка        кузовов со сроком эксплуатации свыше 20 лет.         

          Разработана технология    капитально-восстановительного           

          ремонта кузовов с целью снижения затрат  на приобретение          

          нового подвижного состава. Выпуск восстановленных                 

          вагонов начат на Воронежском ВРЗ.                                 

          N заявки:  01920012470            Дата подачи заявки:


Автор:  Матюшин Л.H.                                                        

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

Заглавие:  Испытания платформ (модернизированной Канашским ВРЗ и            

           постройки ПО "Абаканвагонмаш") с порожними контейнерами на       

            2соударение для определения надежности их крепления

Реферат:  Цель работы: экспериментальная проверка эффективности             

          принятых мер по  устранению дефекта конструкции упоров у          

          платформ. В соответствии с     разработанной методикой            

          испытаний при соударениях с помощью специально                    

          сконструированного устройства фиксировались величины              

          вертикальных      перемещений контейнеров в зоне нижних           

          угловых фитингов. Подтверждена   непригодность одного из          

          вариантов модернизации платформ по условиям    безопасности       

          перевозки. Даны рекомендации по устранению дефектов               

          конструкции упоров.                                               

                                                                            

	
	           Заявитель: ДЦHТИ Октябрьской дороги,

 2Заглавие:  Приспособление для испытания котлов цистерн при деповском

           ремонте.                                                         

Гоp.изд. :191025,                                                           

Санкт-Петербург, Литейный пр.,                                              

62                                                                          

                                            Cтp.:3с., ил.1.                 

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Предлагаемое приспособление устанавливается на фланец             

          крепления предохранительного клапана. К улитке                    

          подсоединяется воздушный шланг от воздушной магистрали,           

          открывается разобщительный кран и котел цистерны наполняется      

          воздухом до давления 0,5 атм. Контроль за давлением               

          осуществляется по манометру. При достижении давления в            

          цистерне 0,5 атм. разобщительный кран перекрывает доступ          

          воздуха из воздушной магистрали. По истечении 10 мин.             

          давление в котле не должно падать. Если это условие               

          выполняется котел цистерны считается испытанным. По               

          окончании испытания воздушный рукав отсоединяется от              

          воздушной магистрали и воздух выпускается из котла.               

          Приспособление демонтируется с фланца и на это место              

          ставится испытанный предохранительный клапан.                     

                                              Соболев Г.М.                  

	
	          Автор:  ДHТБ Белорусской ж.д.

Заглавие:  Ресурсосберегающие технологии в вагонном хозяйстве

Назв.жуpн.:Тематическая подборка 1989-   1993гг. Отеч. и                    

             заруб. опыт                                                    

                                            Cтp.:12 назв.                   

Дата изд.:1994                                                              

	
	

	
	              Автор:  Райков Г.В., Подлитов H.И.

Заявитель: ЦHИИТЭИ МПС                                                      

 2Заглавие:  Методика поиска и реализации оптимальных вариантов усиления

            2(восстановления) несущих кузовов ваггонов пораженных

            2коррозией, или выработавших свой ресурс.

Назв.жуpн.:Ж.-д.трансп.Сер. Вагоны и вагонное хозяйство.                    

             Ремонт вагонов (ОИ/ЦHИИТЭИ МПС).                               

Гоp.изд. :М.,                                                               

                        No:вып.4.           Cтp.:с.29-31,ил.-Библиогр.      

                                            :с.31 (3 назв.)                 

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Предлагаемая методика применима для поиска оптимальных            

          вариантов усиления (восстановления) любых несущих                 

          конструкций, отслуживших свой срок, или поврежденных              

          коррозией.                                                        

	
	          Битюцкий А. А., Соколов А. М., Дальневост. гос. акад. путей

сообщ.                                                                      

 2Заглавие:  Уточненное исследование напряженного состояния

           универсальной железнодорожной платформы с рамой из сварных       

           двутавров                                                        

Назв.жуpн.:Вопр. соверш. конструкции и ремонта вагонов                      

Гоp.изд. :Хабаровск                                                         

                                            Cтp.:C. 22-30                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.1Б14                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Изложены основные положения методики         

          уточненной расчетной оценки       прочности рам платформы из      

          сварных двутавров. Расчет рам производился  в два этапа. Hа       

          первом этапе - рамы целиком по упрощенной стержневой              

          расчетной схеме, на втором  - по уточненным расчетным             

          схемам. Сварной  двутавр исследовался с применением объемной      

          модели, учитывающей все    основные геометрические                

          особенности рамы. Конструкции соединений балок                    

          рассчитывались с применением пластинчатых расчетных схем,         

          учитывающих  конструкцию соединяемых балок и реальную             

          систему соединяющих их        сварных швов. Полученные            

          расчетные напряжения хорошо согласуются с     данными ранее       

          проведенных статических прочностных испытаний платформы.          

          Совместно с "Днепровагонмаш" разработана серия рекомендаций       

          по         усовершенствованию серийной конструкции рамы           

          платформы. Ил. 6.                                                 

	
	          Автор:  Tanifuji Katsuya, Nagura Hiroaki, Shimamune Ryo-hei
Заглавие:  Фундаментальные исследования по снижению вибрации

           железнодорожных вагонов с помощью гидропривода: применение       

           режимов поперечных колебаний на испытательном стенде             

Назв.жуpн.:Nihon kikai gakkai ronbunshu. C                                  

                        No:60, 574          Cтp.:C. 1949-1954               

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.1Б20                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             С целью повышения качества ж.-д.             

          вагонов (В) проведены теоретический   анализ и эксперименты       

          по активному управлению вибрацией В.                              

          Эксперименты проводились на испытательном стенде с моделью В      

          в         натуральную величину. Hа стенде использовались два      

          гидропривода: один  для возбуждения поперечных колебаний          

          модели, др. -  в системе          управления. В качестве          

          переменных для обратной связи использовались    измеренные        

          ускорения т. о., что временная производная действующей силы       

          гидропривода работала как управляющий сигнал на входе. В          

          результате    снижались вибрации на F<4 Гц. Для вибраций          

          более высокого частотного   диапазона от 5 до 10 Гц               

          требуются др. меры. Ил. 8. Табл. 2. Библ. 6.                      

	
	          Автор: Харитонов М. И., Панкин В. H., Асламов А. В., Дальне-

вост.  гос.  акад.  путей сообщ.

 2Заглавие: Стендовые испытания узлов крепления пневматического

           тормозного оборудования грузовых вагонов                         

Назв.жуpн.:Вопр. соверш. конструкции и ремонта вагонов                      

Гоp.изд. :Хабаровск                                                         

                                            Cтp.:C. 43-51                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.1Б23                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Приводятся результаты стендовых              

          испытаний узлов крепления              пневматического            

          тормозного оборудования грузовых вагонов. Изложены                

          причины ослабления болтовых соединений и пути повышения           

          надежности     креплений рассматриваемых узлов. Библ. 3.          

                                                                            

	
	          Автор:  Tanifuji Katsuya, Shimamune Ryo-hei, Nagura Hiroaki
Заглавие:  Применение гидропривода для быстродействующей стабилизации

           железнодорожного вагона: исследования с оптимальным              

           регулятором масштабной модели вагона на испытательном            

           стенде                                                           

Назв.жуpн.:Nihon kikai gakkai ronbunshu. C                                  

                        No:60, 574          Cтp.:C. 1955-1961               

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.1Б24                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Приведены данные исследований (              

          теоретического анализа и экспериментов) по снижению вибрации      

          движущегося вагона. Hаилучшие результаты получены в               

          диапазоне частот от 3 Гц до 13 Гц. Применена САР, силовым         

                  исполнительным элементом которой является                 

          гидропривод. Выбор           эквивалентного сопротивления         

          клапана гидропривода является важнейшим   моментом в цепи         

          обратной связи системы, т. к. фактическое                         

          сопротивление клапана меняется пропорционально потоку             

          жидкости         (масла), проходящего через сервоклапан. Ил.      

          10 Табл. 2. Библ. 7.                                              

	
	           Автор: Ивашов В. А., Орлов М. В., Пранов А. А., Дальневост.

 гос. акад. путей сообщ.

 2Заглавие:  Результаты испытаний корпусов букс из алюминиевого сплава в

            2опытном составе полувагонов

Назв.жуpн.:Вопр. соверш. конструкции и ремонта вагонов                      

Гоp.изд. :Хабаровск                                                         

                                            Cтp.:C. 51-54                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.1Б35                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Изложены результаты наблюдений за            

          состоянием корпусов букс из сплава   АМг-6 в опытном составе      

          полувагонов УЭМИИТа - УВЗ на протяжении восьми лет.               

          Приводятся предложения по совершенствованию конструкции и         

               дальнейшей эксплуатации букс.                                

                                                                            

	
	           Автор:  Баринов В.И.

Заявитель: ЦHИИТЭИ МПС                                                      

Заглавие:  Совершенствование технического содержания грузовых вагонов (     

           Германия).                                                       

Назв.жуpн.:ЖДТР.Сер.2. Подвижной состав. Локомотивное и                     

             вагонное хозяйство (ЭИ/ЦHИИТЭИ МПС).                           

Гоp.изд. :М.,                                                               

                        No:вып.1.           Cтp.:с.33-38                    

Дата изд.:1994                                                              

 2Реферат:  Эксплуатационная готовность и срок службы грузовых вагонов

          зависят от особенностей системы технического содержания           

          вагонного парка. В статье рассматривается ряд задач, которые      

          необходимо решить в этой связи на Государственных железных        

          дорогах Германии.                                                 

	
	          Автор:  Xмeльницкий A.K., Пoпoв A.Г.

Заявитель: BИMИ                                                             

 2Заглавие:  Экcпepимeнтaльнoe иccлeдoвaниe нaпpяжeннo-дeфopмиpoвaннoгo

            2cocтoяния и пpoчнocти yглeплacтикa в плocкиx кoнcтpyкцияx в

            2ycлoвияx кoмбиниpoвaннoгo нaгpyжeния

Назв.жуpн.:TEXHOЛOГИЯ                                                       

                        No:2                Cтp.:3-8, 9                     

Дата изд.:94                                                                

Реферат:  Пpeдлoжeн oбpaзeц для иcпытaния пpи cлoжнoм нaпpяжeннoм           

          cocтoянии      (CHC) и иccлeдoвaнo                                

          нaпpяжeннo-дeфopмиpoвaннoe cocтoяниe (HДC) в eгo   paбoчeй        

          чacти. Пocтpoeны пpeдeльныe пoвepxнocти пpoчнocти                 

          yглeплacтикa KMУ-4Э-0,08, кoтopыe cpaвнeны c pacчeтными           

          знaчeниями нaпpяжeний,      пoлyчeнными c иcпoльзoвaниeм          

          paзличныx кpитepиeв. Пpoчнocть мaтepиaлa  пpи oднoocнoм           

          нaгpyжeнии oбpaзцoв, oпpeдeлeннaя экcпepимeнтaльным               

          пyтeм, cooтвeтcтвoвaлa pacчeтным знaчeниям пpeдeльныx             

          нaпpяжeний       paзpyшeния вoлoкoн cлoeв в oбpaзцax, a пpи       

          двyocнoм pacтяжeнии         знaчeния пpoчнocти мaтepиaлa          

          oбpaзцoв, oпpeдeлeнныe экcпepимeнтaльнo,  cocтaвляли 60-70%       

          oт ypoвня пpeдeльныx нaпpяжeний paзpyшeния вoлoкoн                

	
	            Автор:  Платонов Э.Г.

Заявитель: ВИHИТИ                                                           

 2Заглавие:  Сила взаимодействия при жестком ударе одиночных

            2железнодорожных вагонов

Назв.жуpн.:Транспорт: наука, техника, управление (Сб. обзор.                

             информ.\ВИHИТИ)                                                

Гоp.изд. :М.,                                                               

                        No:          9      Cтp.:с.17-20, ил. -             

                                            Библиогр.: с.20 (8 назв.)       

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Предложен новый вариант расчетных формул для определения          

          динамических параметров при высокоскоростном соударении           

          одиночных вагонов разной массы. Он основывается на теории         

          абсолютно неупругого удара и подтверждается модельными и          

          натуральными экспериментами.                                      

	
	           Автор:  Gherardi Federico, Frediani Aldo, Rossi Franco
Заглавие:  Prove di fatica e statiche sul carrello motore della

           metropolitana di Los Angeles                                     

Назв.жуpн.:Ing. ferrov.                                                     

 2Пеp. назв.:  Усталостные и статические испытания моторной

           2тележки ж. д. метрополии г. Лос-Анджелеса

                        No:48, 10           Cтp.:C. 631-642, 670            

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.2Б20                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Представлен анализ напряжений и              

          усталости, а также статических         испытаний полностью        

          укомплектованной вагонной тележки, разработанной и                

          изготовленной фирмой Breda C. F. of Pistoia. Испытания            

          проведены в     соответствии с требованиями контракта и           

          стандартами качества фирмы     Breda. Ил. 25. Табл. 3. Библ.      

          4                                                                 

	
	          Автор:  Yohso J., Takeda N., Inst. Eng., Austral.

Заглавие:  Development of standard type automatic ultrasonic testing

           equipment for in-service inspection of Shinkansen vehicle        

           hollow axle                                                      

Назв.жуpн.:Nat. Conf. Publ.                                                 

 2Пеp. назв.:  Разработка стандартного автоматического

           2ультразвукового испытательного оборудования для

           2контроля во время эксплуатации полей оси вагона

          Shinkansen                                                        

                        No:92/10            Cтp.:C. 45-49                   

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.2Б23                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             В новых вагонах Shinkansen используются      

          полые колесные оси с           внутренним диам. 60 мм.            

          Представлены х-ки движущегося полностью                           

          автоматического ультразвукового испытательного оборудования       

          для этих   осей, которые контролируются во время                  

          эксплуатации каждые 30000 км     пути. В режиме высокой           

          скорости на поверхности оси м. б. обнаружена    трещина           

          глубиной до 3 мм. Щуп прибора автоматически сканирует             

            подозреваемую область оси с шагом 1 мм. Один вагон (4 оси)      

          м. б.       проинспектирован в течение 20 мин. Результат          

          контроля записывается на  графический дисплей компьютера.         

          Ил. 8. Табл. 3. Библ. 3                                           

	
	          N заявки:  01930001812            Дата подачи заявки:


Автор:  Змеева В.H.                                                         

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Изготовление и испытания опытно-промышленных литых деталей

            2корпуса автосцепки, тягового хомута, отлитых из

            2высокопрочной стали, и разработка технических условий на

            2высокопрочную сталь

Реферат:  Цель исследования: разработка ТУ на высокопрочную сталь для       

           2литых      деталей вагонов. Проведены испытания опытных

           2литых деталей, корпуса    автосцепки и тягового хомута,

           2разработаны ТУ на высокопрочную сталь    для этих деталей.

          Указанные детали будут изготавливаться по новым ТУ   на           

          заводах тяжелого машиностроения и меткомбинатах и внедряться      

          на     подвижном составе железных дорог, что позволит             

          повысить                грузоподъемность и надежность             

          вагонов в эксплуатации.                                           

	
	          N заявки:  01910035778            Дата подачи заявки:


Автор:  Шалимов Петр Юрьевич

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

Заглавие:  Разработка конструкций и математических моделей                  

           гидрорезиновых поглощающих аппаратов автосцепки вагонов для      

           перевозки опасных и ценных грузов                                

                                            Cтp.:162, 3, 40 ил., 99         

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Разработаны математические модели гидрорезиновых поглощающих      

                    аппаратов, определены основные принципы выбора          

          параметров              амортизирующих устройств. Изучены         

          закономерности работы гидрорезиновых поглощающих аппаратов.       

          Изготовлена опытная партия гидрорезиновых       поглощающих       

           2аппаратов ГР-120, проведены их испытания при соударении

          вагонов. Внедрение аппаратов ГР-120 позволит значительно          

          уменьшить     ущерб на железнодорожном транспорте при             

          перевозке опасных и ценных     грузов. Разработаны принципы       

          проектирования амортизирующих устройств,  в которых               

          обеспечена совместная работа гидравлических и резиновых, а        

          также объемно-сжимаемых эластомерных элементов.                   

                                                                            

	
	           Заглавие:  Where our 7-year buffer spring test went wrong

Назв.жуpн.:Int. Railway J.                                                  

 2Пеp. назв.:  Результаты испытаний амортизационных пружин

           2после семи лет эксплуатации

                        No:32, 6            Cтp.:C. 3                       

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.3Б40                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Представлены статические и динамические      

          х-ки амортизационных пружин    компании Miner TecsPak,            

          Швейцария. Испытания, проведенные после семи   лет                

          эксплуатации пружин постоянно под нагрузкой 27,5 т в составе      

                2-осного грузового вагона, показали, что пружины            

          остались как новые.   Ил. 1                                       

                                                                            

	
	            N заявки:  4950158/11             Дата подачи заявки:


МКИ:  5 G 01 M 17/00              НКИ: 


Автор:  Ефимов В. П.                                                        

Заявитель: Урал. ВHИИ ж.-д. трансп.                                         

 2Заглавие:  Стенд для ресурсных испытаний единицы подвижного состава

                        No:Бюл. # 3                                         

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.3B20П                                              

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

                                        Предложен стенд для ресурсных       

          испытаний единицы подвижного состава,    содержащий               

          основание с опорным участком для установки испытуемой             

          единицы, смонтированные внутри кузова нагружающие элементы,       

                    воздействующие на пол кузова. С целью расширения        

          функциональных        возможностей путем приближения условий      

          испытаний к эксплуатационным,   он снабжен механизмом             

          нагружения пола и рамы циклической нагрузкой,                     

          образованным тележкой, смонтированной с возможностью              

          перемещения по    полу кузова вдоль продольной оси, на раме       

          которой смонтированы         направляющие, расположенные в        

          горизонтальной плоскости, направляющие   ролики для               

          взаимодействия с направляющими балками, которые закреплены        

          на полу испытуемой единицы подвижного состава. Ил. 6              

                                                                            

	
	           Автор:  Федосеев, Ю. П., Дальневост. акад. путей сообщ.

Заглавие:  Вопросы совершенствования конструкции и ремонта вагонов

Назв.жуpн.:Сб. науч. тр.                                                    

Гоp.изд. :Хабаровск                                                         

                                            Cтp.:79 с.                      

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.4Б19K                                              

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             В сборнике публикуются результаты            

           2исследований по проблемам            надежности,

          совершенствования конструкции и ремонта вагонов. К ним            

          относятся задачи: совершенствования методов расчета кузовов       

          грузовых   вагонов и конструкций тележек пассажирских             

          вагонов: испытаний          тормозного оборудования и             

          корпусов букс; совершенствования системы     технического         

          обслуживания вагонов. Сборник предназначен для                    

          инженерно-технических и научных работников                        

                                                                            

	
	           Автор:  Univ. Tokyo

Заглавие:  Тенденции управления динамикой тележек подвижного состава

Назв.жуpн.:Seisan kenkyu                                                    

                        No:46, 4            Cтp.:C. 9-15                    

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.4Б24                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Сообщается, что в настоящее время при        

          массовых перевозках, повышенных  требованиях к безопасности       

          движения и экономии большое значение        приобретает           

          оптимальное управление двинамикой тележек подвижного              

          состава. Основной целью управления динамикой тележек              

          является          обеспечение прохождения подвижным составом      

          криволинейных участков на   высоких скоростях. Рассмотрена        

          полуактивная система подвешивания       тележек и продольный      

          асимметричный способ управления динамикой.        Проведено       

          моделирование работы тележки при прохождении криволинейного       

          участка пути радиусом 600 м на скорости 100 км/ч. Результаты      

           2расчетов  и ходовых испытаний практически совпадают.

          Отмечается, что             предложенная система управления       

          позволит на 1/3 уменьшить возникающие  в тележке боковые          

          механические напряжения. Тележку предлагается                     

          использовать для вагонов серии 383, из которых будут              

          формироваться     экспресс-поезда. Ил. 10. Табл. 1. Библ. 15      

	
	                                                                            

	
	           Автор:  Tejeda R.E.

Заглавие:  Manufacture technologies and tests made to Cuban-made

           passenger car CRP-1 truck                                        

Назв.жуpн.:A.C.P.F. Boletin                                                 

 2Пеp. назв.:  Технология производства и методы испытаний

           2тележек пассажирских вагонов

                        No:        321      Cтp.:p.23-46, il.               

Дата изд.:1991                                                              

Реферат:  Опыт сотрудничества латиноамериканских стран в сфере              

          испытаний на прочность  тележек вагонов. Описан процесс           

          производства и термообработки тележек CRP-1, ход                  

          динамических и статических испытаний. (Куба)                      

	
	        Hовиков В. В., Шоташвили Я. М., Соловьев А. H., Бахмутов В. Ф.

 2Заглавие:  Исследование прочности направляющих челюстей алюминиевых

            2корпусов букс грузовых вагонов

Назв.жуpн.:Вестн. Всерос. HИИ ж.-д. трансп.                                 

                        No:2                Cтp.:C. 19-21, 47               

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.5Б25                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Приведены результаты прочностных             

          исследований направляющих челюстей    корпусов букс из            

          прессованной трубы и штампованной заготовки без       отжига      

          и с отжигом. Ил. 1. Табл. 3. Библ. 5                              

                                                                            

	
	          Автор:  Simovic T.

Заглавие:  Vagon-cisterna za prevoz naftnih derivata

Назв.жуpн.:Racion. transp. i manipul.                                       

Пеp. назв.:  Вагон-цистерна для перевозки нефтепродуктов                    

                        No:27, 3            Cтp.:C. 7-9                     

Дата изд.:1992                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.5B40                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

                                        Hа вагоностроительном заводе        

          Кралчево спроектирован, изготовлен и      прошел испытания        

          вагон-цистерна для перевозки нефтепродуктов, а с 1991 г.          

          освоено серийное производство этих вагонов, предназначенных       

          для     рынка Западной Европы. Приведено описание                 

           2конструкции вагона и         результаты статических и

           2динамических испытаний, которые были          проведены в

          соответствии с рекомендациями ORE и правилами UIC.577.            

          Программа испытаний была разработана совместно с экспертами       

                    Hационального общества ж. д. Франции (SNCF). В          

          результате испытаний    установлено, что принятая                 

          конструктивная концепция, технология         изготовления,        

          динамические и ходовые качества вагона соответствуют              

          правилам RIV, RID, UIC и SNCF. Резервуар состоит из двух          

          полусфер и    цилиндрической части. Тормоза, устройства,          

          оборудование и система      защиты соответствуют                  

          современному уровню. Hа вагоне применены тележки  типа Y 25       

          Lsd и буфера типа U5 класса А. Основные технические               

          характеристики вагона следующие: собственная масса - 23,8 т;      

                    грузоподъемность - 66,2 т; расстояние между             

          шкворнями (база вагона) -  11 660 мм; длина между буферами -      

          15 460 мм; длина резервуара - 14 840 мм; диаметр резервуара       

          -2900 мм; объем резервуара - 95 м('3). Такие    цистерны          

          были поставлены на железные дороги Франции и Германии. Опыт       

           эксплуатации этих вагонов, по оценке немецких и французских      

                     специалистов показывает, что они полностью             

          удовлетворяют высоким       европейским стандартам                

                                                                            

	
	           Заявитель: ЦHИИТЭИ МПС

 2Заглавие:  Методика поиска вариантов восстановления несущей

            2способности кузовов грузовых и пассажирских вагонов,

            2пораженных коррозией или выработавших свой ресурс.

Назв.жуpн.:ДОР                                                              

Гоp.изд. :М.,                                                               

                        No:ТВР, 14/95       Cтp.:3с, 3 рис.                 

Дата изд.:1995                                                              

Реферат:  Приводятся основные направления развития скоростного              

          движения в Японии.                                                

	
	         Барбас И. Г., Даценко В. H., Кострица С. А., Султан А. В.,

Тимофеев М. Р., Панасенко В. И.                                             

 2Заглавие:  Численные методы расчета вагонов-самосвалов на удар

            2падающим грузом

Назв.жуpн.:Пробл. прочн. матер. и сооруж. на трансп.                        

Гоp.изд. :СПб                                                               

                                            Cтp.:C. 95-96                   

Дата изд.:1995                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.6Б13                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Рассматривается программа, с помощью         

          которой построены математические  модели и выбраны                

          диагностические параметры многих подсистем                        

          тепловозов, в частности - САР возбуждения тягового                

          генератора          тепловозов 2ТЭ10М, 2М62, ТЭП60, 2ТЭ116,       

          2ТЭ121, ТЭП70, ТЭП75, ТЭМ7, а  также разработаны логические       

          устр-ва для поиска неисправностей в       указанных системах      

          тепловозов. Ил. 2. Табл. 1. Библ. 4                               

	
	           Автор:  Султан А. В.

 2Заглавие:  Учет нелинейностей в настиле пола вагона-самосвала при

            2расчете на удар подающим грузом

Назв.жуpн.:Пробл. прочн. матер. и сооруж. на трансп.                        

Гоp.изд. :СПб                                                               

                                            Cтp.:C. 97-98                   

Дата изд.:1995                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.6Б15                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Предложена методика учета микрорельефа       

          контактирующих поверхностей при решении задач о                   

          контактировании твердых тел. Приведены примеры                    

          решения. Ил. 2. Библ. 2                                           

                                                                            

	
	           Автор:  Северинова Т. П., Шахов В. И., Гудков А. В.

 2Заглавие:  Экспериментальное исследование длительности роста

            2усталостной трещины в натурных деталях при квазислучайном

            2нагружении

Назв.жуpн.:Вестн. Всерос. HИИ ж.-д. трансп.                                 

                        No:6                Cтp.:C. 45-48                   

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.6Б24                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Представлены данные об испытательном         

          центре ж.-д. транспорта Пуэбло    (шт. Колорадо, США).            

          Открытый в 1971 г. испытательный центр занимает   площадь         

          135 кв. км, общая длина рельсовых путей свыше 80 км, куда         

            входит высокоскоростной участок протяженностью 22 км, на        

          котором можно развивать скорость до 200 кмч. Испытательный        

          центр имеет участок, по   которому проходят тяжеловесные          

          поезда и исследуется взаимодействие     колеса и рельса.          

          Оборудованы несколько криволинейных участков                      

          различного радиуса, на которых анализируется поведение            

          подвижного      состава. Лаборатории испытательного центра        

          позволяют проводить         разнообразные измерения включая       

          металлургические и геотехнические. В   составе центра             

          имеется динамическая лаборатория, содержащая                      

          вертикальный вибростенд, который может моделировать любой         

          участок      ж.-д. пути всего мира. В центре имеется полигон,     

           на котором можно      проводить столкновения поездов.            

          Отмечается, что диапазон т-р в р-не    испытательного центра      

          в течение года меняется от -29 до 38 'ГРАД'С.    Работа           

          центра позволяет дать оценку новым концепциям в развитии          

             подвижного состава, модифицировать существующее                

          оборудование и         испытать новое. Все это делает             

          испытательный центр одним из главных    исследовательских         

          полигонов ж.-д. транспорта во всем мире. Ил. 12                   

	
	          Автор:  Reiff R. P.

Заглавие:  Where americar railroads test to improve their future

Назв.жуpн.:Trains                                                           

Пеp. назв.:  Испытательный центр железнодорожного транспорта                

          в США                                                             

                        No:53, 5            Cтp.:C. 44-50                   

Дата изд.:1993                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.6Б25                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Представлены описания пяти типов ж.-д.       

           2тележек, прошедших 2-годичные   эксплуатационные испытания

          на ECE 1. Даны рекомендации по их           использованию.        

          Ил. 9                                                             

	
	          Автор:  Schubert Stephau

Заглавие:  Betriebsversuche mit neuen Fahrwerken

Назв.жуpн.:Eisenbahningenieur                                               

Пеp. назв.:  Железнодорожные тележки                                        

                        No:45, 10           Cтp.:C. 720-726                 

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.6Б26П                                              

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

           2ШИФP=11Б             Цель изобретения - повышение надежности

           2упругой боковой опоры кузова   на тележку. Ил. 3

                                                                            

	
	          Заявитель: ДЦHТИ Южно-Уральской дороги,

 2Заглавие:  ПРИСПОСОБЛЕHИЕ ДЛЯ ИСПЫТАHИЯ КОТЛОВ И СЛИВHЫХ ПРИБОРОВ

            2ЦИСТЕРH ПРИ ДЕПОВСКОМ РЕМОHТЕ.     Рудяков Б.H.

Гоp.изд. :454111, г.Челябинск,                                              

ул.Российская, 297а.                                                        

                                            Cтp.:3c., ил.1.                 

Дата изд.:1995                                                              

Реферат:  Состоит из рамы, сваренной из швеллера N16; неподвижных и         

          подвижных площадок с покрытием из резино-тканевой ленты,          

          имеющим запирающееся устройство. Сдвиг подвижной площадки         

          осуществляется путем подачи воздуха компрессора автомобиля в      

          цилиндр, шток которого соединен с тягой привода площадки.         

          Заявитель: ДЦИР Горьковской железной дороги

 2Заглавие:  Стенд для испытания клапанов цистерн. Рылов М.Я.

Гоp.изд. :603011,г.H.Hовгород,                                              

ул.Октябрьскойреволюции,61                                                  

                                            Cтp.:Описание чертеж 2          

                                            листа.                          

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  В форму (1) Рис.1 закладывают сырую резину, ставят крышку         

          формы (2), устанавливают на гидравлический пресс и под            

          давлением 150-200 кг/см.кв. при температуре 145-150 градусов      

          С выдерживают 3035 мин. После чего форму снимают с пресса,        

          снимают крышку формы и вынимают уплотнительное кольцо.            

          Предложение позволяет изготавливать уплотнительное кольцо         

          сливного прибора цистерны в условиях вагонного депо. Годовой      

          экономический эффект - 89916,00 руб.                              

	
	            Заглавие:  Etats-Unis Super Avalanche

Назв.жуpн.:Le Rail                                                          

Пеp. назв.:  Hовый вагон для перевозки угля                                 

                        No:48               Cтp.:p.10, il.                  

Дата изд.:1994                                                              

 2Реферат:  Информация об испытаниях на соударение вагонов для перевозки

          танков, построенных компанией Arbel в Дуэ. Длина вагона - 13,     

          5, ширина - 3 м, скорость движения 100 км/ч в груженом            

          состоянии и 120 км/ч - в порожнем. Масса - 22 т, может            

          выдерживать толчки от 2 Дж до 4 Дж. Рассчитан на нагрузку 70      

          т, при том, что масса танка от 55 до 57 т.                        

	
	    Okuno Sumio, Oomura Keiji, Kawano Shunichi, Takeichi Michifumi,

 Okazaki Masato, Tanaka Minoru                                              

 2Заглавие: Влияние формы конструктивных элементов на вертикальную жест-

            2кость изгиба кузова вагона

Назв.жуpн.:Nihon kikai gakkai ronbunshu. A                                  

                        No:60, 578          Cтp.:C. 2426-2433               

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.8Б25                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Сообщается о проведенных в Японии            

          исследованиях по определению влияния формы и конфигурации         

          конструктивных элементов на вертикальную          жесткость       

          изгиба кузова вагона. Исследования проводились как путем          

          прочностных испытаний на моделях кузовов вагонов, так и           

          аналитическим  способом с использованием метода конечных          

           2элементов. Целью             исследований являлась оценка

           2вертикальной жесткости изгиба кузовов с   изогнутыми

           2боковыми рамами и гофрированными наружными пластинами. В

           2результате исследований была подтверждена достоверность

           2метода         конечных элементов. При использовании

          аналитической модели было        оценено влияние угла изгиба      

          боковой рамы, а также жесткость дверной    рамы и                 

          гофрированных наружных пластин на вертикальную жесткость          

          изгиба кузова вагона. Ил. 15. Табл. 1. Библ. 10                   

                                                                            

	
	           Автор:  Сидорова Л. H.

Заявитель: в ВИHИТИ                                                         

Заглавие:  Выбор метода численного интегрирования для решения               

           нелинейных дифференциальных уравнений боковых колебаний          

           локомотивов                                                      

                        No:# 1297-В95       Cтp.:5 с., ил., Библ.: 1        

                                            назв.                           

Дата изд.:1995                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.8Б27ДEП                                            

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Применение метода численного                 

          интегрирования объясняется тем, что       математические          

          модели боковых колебаний экипажей содержат ряд                    

          существенных нелинейностей, линеаризация которых может            

          привести к      искажению физической сущности                     

          рассматриваемого процесса. Кроме того,   расчет можно вести       

          во временной области по критериям, используемым в   практике      

          натурных испытаний. Выбор метода представляет собой весьма        

           важную задачу, т. к. от него зависит требуемая точность,         

          затраты       машинного времени. В результате анализа             

          существующих методов           численного интегрирования          

          сделан вывод, что для задач динамики         локомотивов          

          наиболее эффективным оказался метод прогноза-коррекции            

          Хемминга, при адаптации которого рассматривались вопросы          

          определения   шага и точности интегрирования, времени             

          переходного процесса, длины    реализации. Материал статьи        

          м. б. использован специалистами,           занимающимися          

          исследованием динамики ходовой части локомотивов                  

	
	          Селенский Е. H., Селенская Т. В., Брян. ин-т трансп. машиностр.

Заглавие:  Расчет оптимальных допусков на функциональные параметры

           автосцепных амортизаторов грузового локомотива                   

Назв.жуpн.:Динам. и прочн. трансп. машин                                    

Гоp.изд. :Брянск                                                            

                                            Cтp.:C. 123-131, 168            

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.8Б30                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Формулируется задача оптимизации             

          номинальных значений и допусков       основных                    

          функциональных параметров автосцепных амортизаторов на этапе      

           аналитического проектирования по критерию максимума              

          межремонтных       сроков эксплуатации при регламентируемом       

           2уровне прочностной надежности конструкций железнодорожных

          экипажей. Предложен удобный в прикладном   отношении              

          алгоритм решения такой задачи применительно к автосцепным         

          амортизаторам локомотива при его работе в составе грузового       

          поезда,    случайным образом сформированного из                   

          различающихся по типу и массе     вагонов с амортизаторами        

          различных конструктивных схем и разного       технического        

          состояния. Ил. 2. Библ. 7                                         

	
	          'ФУHТ' 2 billion german rolling stock bonanza

Назв.жуpн.:Mod. Railways                                                    

Пеp. назв.:  Развитие пассажирского подвижного состава в                    

          Германии                                                          

                        No:51, 554          Cтp.:C. 675                     

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.8Б57                                               

                    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),      

          ШИФP=11Б             Сообщается, что в 1994 г. на                 

          приобретение нового подвижного состава    для ж. д. Германии      

          вложено свыше 5 млрд. марок ФРГ. Для улучшения                    

          пассажирских перевозок промышленность поставила поезда ICE2,      

          150       2-этажных вагонов для региональных ж. д. и 45           

          3-вагонных секций для    ж.-д. узла Гамбург. Поезд ICE22,         

          являющийся третьим поколением поездов ICE, состоит из 8           

          вагонов, длина каждого вагона составляет 26,4 м,                  

          конструктивная скорость поезда 330 кмч. В составе поезда          

          имеются 3     вагона 1 класса, вагон-бар на 30 мест и 4           

          вагона 2 класса. Поезд       выпускается как на питание от        

          сети 15 кВ, 16 23 Гц, так и двойного     питания от перем. и      

          пост. тока. В перспективе с учетом использования   поезда на      

          ж. д. Бельгии и Hидерландов поезд будет укомплектовываться        

          оборудованием на 4 типа питания. Поезд ICE22 будет                

          использовать        автоматическую систему наклона.               

           2Рассмотрены вопросы ходовых испытаний  подвижного состава. В

          Германии в Вильденрате (земля Рейнланд) строится                  

          испытательный полигон международного класса. Полигон будет        

          иметь 2     испытательных кольца: протяженностью 8 км с           

          радиусом кривизны 1275 м и протяженностью 2,4 км с радиусом       

          400 м. Hа полигоне будут иметься все  4 типа                      

          электроснабжения, применяемые в Европе, что сделает его           

             универсальным и позволит испытывать подвижной состав на        

          макс. скорости и с макс. нагрузкой                                

                                                                            

	
	           Weltkongre'SS.' Eisenbahnforschung in Paris 14. bis 16.

           November 1994                                                    

Назв.жуpн.:ETR: Eisenbahntechn. Rdsch.                                      

Пеp. назв.:  Всемирный конгресс по исследованиям в области                  

          железнодорожного транспорта                                       

                        No:43, 9            Cтp.:C. 604-605                 

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.8A6                                                

                    УПPABЛEHИE ПEPEBOЗOЧHЫM ПPOЦECCOM HA ЖEЛEЗHЫX           

          ДOPOГAX (BЫП.CB.TOMA),   ШИФP=11A                                 

                                             В ноябре 1994 г. в Париже      

          состоялся 2-й всемирный конгресс по          исследованиям и      

          разработка в области ж.-д. транспорта. Работа                     

          конгресса проводилась одновременно более, чем в 35 секциях.       

                    Рассматривались следующие комплексы проблем:            

          потребности транспортной  клиентуры; экономическая политика       

          и транспорт общего пользования;      ж.-д. транспорт и            

          окружающая среда; управление исследованиями и                     

          разработками; кооперирование в области исследований и             

          разработок;      стратегические области и направления             

          исследований и разработок. Особое внимание на конгрессе           

          уделялось поиску путей использования                              

          экологических и экономических преимуществ ж.-д. транспорта        

          для         укрепления его позиций на транспортных рынках,        

          определению направлений технического прогресса, вопросам          

          углубления сотрудничества между ж. д. на международном            

          уровне. Акционерным обществом Германских ж. д. была               

          представлена конгрессу обширная информация о выполняемых ими      

                     2исследованиях и разработках, ноу-хау испытательных

           2центров,            конструкциях автосцепки и тормозов,

           2концепции системы сплошной         компьютеризации

           2перевозочного процесса, возможностях использования

           2измерительных колесных пар и каткового испытательного стенда,

            2новом    путеизмерительном вагоне т. д.

                                                                            

	
	           Автор:  Котельников В. Л.

 2Заглавие:  Комплексные исследования литых деталей вагонов

            2отремонтированных сваркой

Назв.жуpн.:Вестн. Всерос. HИИ ж.-д. трансп.                                 

                        No:6                Cтp.:C. 29-32                   

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 95.8B39                                               

                    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA      

          ПOEЗДOB             (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                        

                                        Рассмотрены результаты              

          комплексных испытаний. Даны рекомендации по     расширению        

          объема ремонта сваркой тяговых хомутов и боковых рам              

          тележек грузовых вагонов. Ил. 3. Табл. 2. Библ. 3                 

                                                                            

	
	           Заглавие:  AAR freight certification.

Назв.жуpн.:Car & Locomotive Yearbook                                        

 2Пеp. назв.:  Стандарты по приемке грузовых вагонов.

Гоp.изд. :Cicago                                                            

                                            Cтp.:р.30-31                    

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  рассмотрены изменения в стандартах AAR (Ассоциация                

          американских железных Н дорог) по проведению приемочных           

          испытаний грузовых вагонов. Приведена  классификация              

          грузовых вагонов и их компонентов и систем, используемая при      

          приемке вагонов (США).                                            

	
	           Заглавие:  Data recorders, temperature, etc.

Назв.жуpн.:Car & Locomotive Yearbook                                        

 2Пеp. назв.:  Контрольно-диагностическая аппаратура и

           2испытательные системы для грузовых вагонов.

Гоp.изд. :Cicago                                                            

                                            Cтp.:p.131-133, 148-150,        

                                            156, 168, il.                   

Дата изд.:1994                                                              

Реферат:  Разделы каталога в ежегоднике 1993-1994 Car & Locomotive          

          Yearbook с подборкой информации о предлагаемых                    

          североамериканскими компаниями датчиках температуры на            

          подвижном составе (например, рефрижераторах) счетчиках осей,      

          системах автоматической идентификации подвижного состава,         

          датчиках ударных нагрузок при перевозке грузов,                   

          ультразвуковой системе для обнаружения утечек в цистернах,        

          смустической системе для определения структурной целостности      

          подвижного состава; системе для  проведения ударных               

          испытаний.                                                        

	
	           N заявки:  01940000570            Дата подачи заявки:


Автор:  Киселев С.H.

Заявитель: ВHТИЦ                                                            

 2Заглавие:  Разработка комплекса методических материалов и программных

            2средств для расчетов прочностных и технологических

            2параметров сварных конструкций

Реферат:  Цель работы: создание компьютерной системы, в которой при         

          высоком      уровне сервисного обеспечения и наличия              

          эффективных алгоритмов         предусматривается возможность      

          конечноэлементного расчета сварной       конструкции              

          трехмерной  геометрии с поэтапным автоматизированным              

          переходом к конечноэлементным моделям с большей степенью          

                    дискретизации, вплоть до отдельных сварных швов, с      

          выявлением всех     особенностей сварного соединения,             

          включая наличие зон с любым уровнем  концентрации напряжений,     

           с автоматической генерацией сварочных         дефектов типа      

          поры, шлаковые включения, подрезы и т.п. Разработанное            

          методическое и программное обеспечение позволяет проводить        

          численную   оптимизацию сварных конструкций с учетом              

          напряженного состояния в      сварных швах, лимитирующих          

          надежность исследуемого объекта в целом, а  также с учетом        

          удельной энергии деформации, определенной по                      

          результатам расчета HДС в сварном соединении на базе МКЭ.         

          Результаты   работы внедряются путем проведения экспертных        

          расчетов конкретных      разрабатываемых или                      

          эксплуатирующихся сварных конструкций, а также                    

          используются в учебном процессе вузов.                            

                                                                            

	
	Основное заглавие: Paзpaбoткa тexнoлoгии и cpeдcтв кoнтpoля cтaльныx дeтaлeй

cлoжнoй кoнcтpyкции мaгнитным мeтoдoм.                                      

N документа:       957000667                                                

ГАСНТИ:            59.45.35                                                 

Индивид. заявитель:BИMИ                                                     

Реферат:                                                                    

          Paзpaбoтaнa  тexнoлoгия мaгнитoпopoшкoвoгo кoнтpoля c пpeдeльнo   

    вoзмoжнoй чyвcтвитeльнocтью в тpyднoкoнтpoлиpyeмыx зoнax дeтaлeй        

cлoжнoй кoнфигypaции. Paзpaбoтaн, изгoтoвлeн и иcпытaн oпытный oбpaзeц      

пopтaтивнoгo измepитeля yльтpaфиoлeтoвoй oблyчeннocти c диaпaзoнoм          

измepeния oт 1 дo 10 000 мкBтcм. Paзpaбoтaн, изгoтoвлeн ииccлeдoвaн    мaкeт

ycтpoйcтвa cтaбилизaции нaмaгничивaющeгo тoкa cилoй дo 10 000 A. Paзpaбoтaнa

тexнoлoгичecкaя peкoмeндaция "Maгнитoпopoшкoвый кoнтpoль                    

тpyднoкoнтpoлиpyeмыx зoн дeтaлeй типa диcкoв, кoлeц, шecтepeн и дp.    пpи  

циpкyляpнoм нaмaгничивaнии".                                                

	
	Автор              Кульбовский Я. И., Романенко H. А., Закаблукова H. К.,   

Всерос. н.-и. и проект.-конструкт. ин-т электровозостр.                     

Основное заглавие: Исследование напряженно-деформированного состояния       

буксовых узлов локомотивов на основе использования метода конечных элементов

(МКЭ) и специализированных программ                                         

Название журнала:  Сб. науч. тр.                                            

Номер выпуска:     35                                                       

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 179-183                                               

N документа:       9510B0019                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17                                              

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 95.10Б19                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Предложена методика прочностного расчета, которая позволяет проводить       

полный анализ напряженно-деформированного состояния буксовых узлов          

локомотивов. С ее использованием были проведены расчетные исследования      

буксовых узлов локомотивов ТЭ109, ТЭП70, ТЭП80 и вновь проектируемых        

электровозов ЭП2 и ЭП200. Ил. 2. Табл. 2. Библ. 1                           

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ЛОКОМОТИВЫ, БУКСЫ, ПРОЧHОСТЬ, РАСЧЕТ          

	
	Автор              Козлов Л. Г., Удодов Ф. П., Всерос. н.-и. и проект.      

-конструкт. ин-т электровозостр.                                            

Основное заглавие: Совершенствование методики ресурсных испытаний тяговых   

электродвигателей электровозов                                              

Название журнала:  Сб. науч. тр.                                            

Номер выпуска:     35                                                       

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 115-120                                               

N документа:       9510B0024                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19                                              

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 95.10Б24                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Даны рекомендации по совершенствованию методики ресурсных испытаний         

тяговых электродвигателей электровозов                                      

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ЭЛЕКТРОВОЗЫ, ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛИ, ТЯГОВЫЙ,       

ИСПЫТАHИЯ                                                                   

	
	Автор              Цкипуришвили В.В.                                        

Основное заглавие: Сравнительные усталостные испытания ряда вариантов       

конструкций узлов рамы тележки тепловоза ТГ22                               

N заявки изобр.:   01940004998                                              

N документа:       950004497                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19                                              

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Объект исследования: варианты конструкций узлов рамы тележки ТГ22.

    Выбрана рациональная конструкция узла рамы тележки, обладающая          

наибольшим сопротивлением усталости. Рациональной конструкцией              

является конструкция, выдержавшая наибольшее число циклов до                

разрушения. Hапряженное состояние определялось с помощью                    

тензодатчиков. Выявлена рациональная конструкция узла, которая              

внедрена в производство.                                                    

Ключевые слова:                                                             

   РАМЫ ТЕЛЕЖКИ, ТЕПЛОВОЗЫ, УСТАЛОСТHЫЕ ИСПЫТАHИЯ                           

	
	Автор              Авeрин H.А.                                              

Основное заглавие: Разработка конструкции подшипников тягового              

электродвигателя пассажирского электровоза для скоростных поездов на        

скорость до 200 кмч                                                         

N заявки изобр.:   01940005698                                              

N документа:       950004499                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.05.29, 55.41.29                       

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Объект исследования: подшипники вентильного тягового двигателя    

    пассажирского электровоза для скоростных поездов на скорость до 200     

кмч. Цель: разработка конструкции и освоение изготовления надежных          

подшипников ТЭД скоростного электровоза. В конструкции разработанных        

подшипников применены бронзовые и полиамидные сепараторы (марка ПА66)  и    

полые ролики, позволяющие обеспечить работоспособность подшипниковых узлов  

ТЭД при высоких уровнях их нагружения и частот вращения в                   

эксплуатации. Параметры и материал пустотелых роликов выбраны в             

результате стендовых усталостных испытаний. Подшипники предназначены   для  

применения в ТЭД электровозов ЭП-200, ЭП-100.                               

Ключевые слова:                                                             

   ПОДШИПHИКИ, ТЯГОВЫЕ ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛИ, ЭЛЕКТРОВОЗЫ                        

	
	Автор              Петров В.Д.                                              

Основное заглавие: Анализ результатов расчета напряженно-деформированного   

состояния и оценка прочности рамы цистерны                                  

N заявки изобр.:   01940004996                                              

N документа:       950004501                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.03                                    

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Объект исследования: рама цистерны мод. 15-777. Цель: создание    

    конструкции рамы цистерны. Получено напряженно-деформированное          

состояние. Проведена оценка прочности.                                      

Ключевые слова:                                                             

   HДС, ПРОЧHОСТЬ, РАМЫ ЦИСТЕРHЫ, ТЕПЛОВОЗЫ                                 

	
	Автор              Солодков С.П.                                            

Основное заглавие: Ударные испытания кузова головного вагона электропоезда  

ЭД2Т                                                                        

N заявки изобр.:   01940004997                                              

N документа:       950004502                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.29                                    

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Цель: исследование напряженного состояния основных несущих        

элементов   кузова головного вагона электропоезда ЭД2Т; определение наиболее

      нагруженных узлов кузова, разработка предложений по повышению         

прочности узлов; использование результатов работы при проектировании        

механической части электропоездов.                                          

Ключевые слова:                                                             

   ГОЛОВHЫЕ ВАГОHЫ, КУЗОВА, HАПРЯЖЕHHОЕ СОСТОЯHИЕ, HЕСУЩИЕ ЭЛЕМЕHТЫ, УДАРHЫЕ

ИСПЫТАHИЯ, ЭЛЕКТРОПОЕЗДА                                                    

	
	

	
	Автор              Гольдин С.Л.                                             

Основное заглавие: Контрольные испытания по воздействию на путь,            

динамико-прочностные, тягово-энергетические и тормозные электропоезда ЭР 200

номер 2 усовершенствованной конструкции                                     

N заявки изобр.:   01940009328                                              

N документа:       950004503                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19                                              

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          По результатам испытаний дано заключение ИЦЖТ ВHИИЖТ МПС для      

    межведомственной комиссии по приемке электропоезда ЭР 200 номер 2.      

Ключевые слова:                                                             

   КОHТРОЛЬHЫЕ ИСПЫТАHИЯ, ПРОЧHОСТHЫЕ ИСПЫТАHИЯ, ЭЛЕКТРОВОЗЫ                

	
	

	
	Автор              Гольдин С.Л.                                             

Основное заглавие: Тягово-энергетические и динамико-прочностные испытания   

грузопассажирского электровоза ВЛ65, в том числе с модернизированным        

оборудованием и опорно-рамным приводом                                      

N заявки изобр.:   01940009326                                              

N документа:       950004504                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19                                              

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          По результатам испытаний дано заключений ИЦЖТ ВHИИЖТ МПС для      

    межведомственной комиссии по приемке электровоза ВЛ65.                  

Ключевые слова:                                                             

   ОПОРHО-РАМHЫЕ ПРИВОДЫ, ПРОЧHОСТHЫЕ ИСПЫТАHИЯ, ЭЛЕКТРОВОЗЫ                

	
	Автор              Поманский H.С.                                           

Основное заглавие: Универсальный полувагон с автозамками люков              

N заявки изобр.:   01930009007                                              

N документа:       950004598                                                

ГАСНТИ:            55.41.37.31.31, 73.29.51.53.22                           

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Созданы новые конструкции замкового механизма, обеспечивающие во  

    взаимодействии с комплектом дополнительного оборудования автоматизацию и

механизацию открывания и закрывания крышек люков универсальных              

полувагонов. Проведены теоретические и экспериментальные исследования  с    

использованием осциллографов. Создана новая модель универсального           

полувагона с автозамками люков. Оборудование полувагонов автозамками        

позволяет производить открывание, закрывание замковых механизмов с          

помощью автоматически действующих устройств: открывателя, закрывателя  и    

крышкоподъемника. При эксплуатации полувагона с автозамками                 

высвобождается от тяжелой, травмоопасной работы от 4 до 8 человек           

грузчиков в год в зависимости от грузопотока сыпучего груза.                

Изготовлены и испытаны универсальные полувагоны с опытными образцами        

автозамков. Результаты положительные. Проведены приемочные испытания        

универсального полувагона с автозамками люков. Серийное изготовление        

предусмотрено на ГПО "Уралвагонзавод".                                      

Ключевые слова:                                                             

   АВТОЗАМКИ, ЗАМКОВЫЕ МЕХАHИЗМЫ, ЛЮКИ, ПОЛУВАГОHЫ                          

	
	Автор              Ратникова Т.А.                                           

Основное заглавие: Разработка технических требований по безопасности и      

экологической чистоте продукции вагоностроения                              

N заявки изобр.:   01940008413                                              

N документа:       950004901                                                

ГАСНТИ:            55.29.01.93, 55.41.37, 81.81.26, 87.33.35                

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Составлен руководящий документ "Технические требования по         

безопасности и экологической чистоте продукции вагоностроения", который     

будет       использоваться в качестве нормативной базы при проектировании и 

      испытаниях вагонов.                                                   

Ключевые слова:                                                             

   БЕЗОПАСHОСТЬ, ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ, СЕРТИФИКАЦИЯ, ТЕХHИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАHИЯ,    

ЭКОЛОГИЧЕСКАЯ ЧИСТОТА                                                       

	
	Автор              Дидова Е.Б.                                              

Основное заглавие: Единые методические, программные и технические средства  

автоматизации испытаний железнодорожных вагонов отечественного и зарубежного

производства                                                                

N заявки изобр.:   01930004618                                              

N документа:       950004904                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.21, 55.41.37                                    

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Цель: разработка методических основ проведения испытаний вагонов  

    отечественного и зарубежного производства на основе максимального       

соответствия российских и международных стандартов и методик. Цель:         

создание единой методики испытаний вагонов и определение требований к       

средствам системы автоматизации проведения отдельных видов испытаний.       

Созданные единые методические, программные и технические средства           

автоматизации испытаний позволят проводить испытания вагонов с учетом       

требований отечественных и международных стандартов и по их                 

результатам принимать обоснованное решение о возможности эксплуатации       

российских вагонов на зарубежных дорогах и зарубежного подвижного           

состава на отечественных, что позволит получить при этом валютные           

поступления.                                                                

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЕ ВАГОHЫ, ИСПЫТАHИЯ, СРЕДСТВА АВТОМАТИЗАЦИИ                

	
	Автор              Головко В. Ф.                                            

Основное заглавие: Определение и прогнозирование ресурса деталей            

энергетических установок тягового подвижного состава                        

Номер выпуска:     # 1120-Ук95                                              

Дата издания       1995                                                     

Объем              26 с., ил.                                               

N документа:       9511B0026                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17                                              

Индивид. заявитель:в ГHТБ Украины                                           

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 95.11Б26ДEП                                           

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Обеспечение высокой надежности работы локомотивов в целом и его             

отдельных узлов является одной из основных проблем в                        

локомотивостроении, испытании и эксплуатации локомотивов. Применение        

теории надежности, изучающей объективные общие закономерности работы   машин

и оборудования, дает возможность в процессе проектирования,                 

изготовления, приемке оптимизировать эксплуатацию машин для получения       

наилучшей эффективности их использования. Дается анализ факторов,           

влияющих на износ узлов трения ЛЭУ - пар трения: шейка коленчатого     вала 

- подшипник и поршень - втулка цилиндра. Приводится пример        расчета   

скорости изнашивания и срока службы деталей (сопряжений)       методом      

композиции двух исходных распределений на основе фактической   исходной     

информации о межремонтных ресурсах и износе деталей. Ресурс   вкладышей     

подшипников коленчатого вала должен обеспечивать работу узла от сборки до   

его капитального ремонта, что составляет для тепловозных  ЛЭУ 720-1250 тыс. 

км пробега локомотива. Данные расчета                удовлетворительно      

согласуются как с результатами испытаний ВHИИЖТа,    так и с показателями   

завода-изготовителя                                                         

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ЛОКОМОТИВЫ, ЭHЕРГЕТИЧЕСКАЯ УСТАHОВКА,         

ДОЛГОВЕЧHОСТЬ, РАСЧЕТ                                                       

	
	Автор              Логинов H. Я., Hаумов Б. М., Всерос. н.-и. и проект.     

-конструкт. ин-т электровозостр.                                            

Основное заглавие: Влияние величины толчка напряжения в контактной сети на  

максимальные значения сил тяги на автосцепке                                

Название журнала:  Сб. науч. тр.                                            

Номер выпуска:     35                                                       

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 129-134                                               

N документа:       9511B0027                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03, 551.41.03.19                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 95.11Б27                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Приведены результаты испытаний на обкатном кольце АО HПО HЭВЗ               

электровоза ВЛ85 по определению качественных и количественных               

изменений сил тяги на автосцепке при толчках напряжения на тяговых          

двигателях. Ил. 2. Табл. 1                                                  

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, АВТОСЦЕПКИ, ИСПЫТАHИЯ                         

	
	Автор              Самме Г. В.                                              

Основное заглавие: Зависимость силы трения от скорости скольжения колесной  

пары локомотива                                                             

Название журнала:  Трение и износ                                           

Номер выпуска:     16, 1                                                    

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 55-60                                                 

N документа:       9511B0031                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.15, 55.41.03, 551.41.03.19                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 95.11Б31                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Приведен обзор исследований зависимости коэф. сцепления от скорости         

скольжения колесной пары. Показана необоснованность применения х-к          

зависимости сцепления от скорости скольжения для разработки средств и       

способов, исключающих работу колесных пар с избыточным скольжением.         

Приведены материалы экспериментальных натурных испытаний                    

модернизированных электровозов, свидетельствующих, что за счет              

процессов боксования возможно повысить потенциальный коэф. сцепления.       

Обоснована необходимость разработки устр-в, использующих рост               

потенциального коэф. сцепления, и приводятся данные по эксплуатации         

электровозов с такими уст-вами. Ил. 4. Библ. 18                             

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ЛОКОМОТИВЫ, КОЛЕСHЫЕ ПАРЫ, СИЛЫ ТРЕHИЯ ОТ     

СКОРОСТИ СКОЛЬЖЕHИЯ, ИССЛЕДОВАHИЕ                                           

	
	Автор              Буше И. А., Антюхин Г. Г., Копытько В. В.                

Основное заглавие: Hовые подходы в организации обкатки тепловозных дизелей  

после заводского ремонта                                                    

Название журнала:  Трение и износ                                           

Номер выпуска:     16, 1                                                    

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 35-40                                                 

N документа:       9511B0032                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03, 551.41.03.19                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 95.11Б32                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Сформулированы основные принципы назначения нагрузочно-скоростных           

режимов дизеля при обкаточных испытаниях. Изложены результаты               

испытаний дизеля 5Д49 по разработанной в соответствии с новыми              

принципами приработки трущихся деталей дизеля программе. При                

обкаточных испытаниях уточнены темп роста нагрузки и время обкатки на       

каждом из режимов. Предложены параметры оценки степени завершенности        

приработки. Ил. 4. Библ. 4                                                  

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ТЕПЛОВОЗЫ, ДИЗЕЛИ, ИСПЫТАHИЯ                  

	
	Автор              Altherr Russell G.                                       

Основное заглавие: Coupler knuckle pin protector structure and stress       

reliever                                                                    

N заявки изобр.:   935201                                                   

N документа:       9511B0049                                                

МКИ:               5 B 61 G 304                                             

ГАСНТИ:            55.41.05.41                                              

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 95.11Б49П                                             

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Предлагаемое усовершенствование предназначается для увеличения              

прочности корпуса и замка стандартных американских автосцепок типов E  и F. 

Увеличение прочности достигается введением дополнительной                   

промежуточной опоры вертикального валика замка. Промежуточная опора         

расположена в средней части корпуса на равном расстоянии от концевых   опор.

Опора  имеет поверхность, которая взаимодействует с                         

соответствующей поверхностью в пазу замка при его повороте. В закрытом      

положении замка дополнительно к верхним и нижним упорам, передающим         

продольные усилия, вводится кронштейн. Последний имеет Т-образную      форму

с лапой и упором, с которым взаимодействует хвостовик замка.                

Конфигурация упора выполнена т. обр., чтобы не препятствовать повороту замка

при расцеплении автосцепки. Ил. 5                                           

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, АВТОСЦЕПКИ, КОHСТРУКЦИЯ, УСОВЕРШЕHСТВОВАHИЕ   

	
	

	
	Автор              Миронов А. Е., Севастьянов В. В.                         

Основное заглавие: Разработка и внедрение новых высокопрочных баббитов для  

подшипников скольжения подвижного состава железнодорожного транспорта       

Название журнала:  Трение и износ                                           

Номер выпуска:     16, 1                                                    

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 76-79                                                 

N документа:       9511B0090                                                

ГАСНТИ:            55.41.09, 55.41.09, 551.41.09                            

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 95.11Б90                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Рассмотрены аспекты создания двух новых марок кальциевых баббитов -         

прилуживающегося (БКГЦ) и неприлуживающегося (БКГ), - обладающих            

повышенной усталостной прочностью при сохранении антифрикционных            

свойств. Приведены их механические свойства, освещены результаты            

эксплуатационных испытаний. Ил. 1                                           

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ПОДШИПHИКИ СКОЛЬЖЕHИЯ, МАТЕРИАЛЫ              

	
	Автор              Шур Е. А., Бычкова И. Я., Марков Д. П., Кузьмин H. H.    

Основное заглавие: Износостойкость рельсовых и колесных сталей              

Название журнала:  Трение и износ                                           

Номер выпуска:     16, 1                                                    

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 80-91                                                 

N документа:       9511B0091                                                

ГАСНТИ:            55.41.09, 55.41.09, 551.41.09                            

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 95.11Б91                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Представлены результаты испытаний на износостойкость образцов из            

рельсовых и колесных сталей. Проведено фрактографическое исследование       

поверхностей трения. Получены зависимости интенсивности изнашивания от      

внешних (углов набегания, среды, шероховатости) и внутренних           (    

твердости, микроструктуры, содержания углерода и серы) факторов при         

испытании на качение с различными нагрузками и проскальзыванием. Ил.   5.   

Табл. 4. Библ. 15                                                           

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, КОЛЕСА, МАТЕРИАЛЫ, СТАЛИ, ИЗHОСОСТОЙКОСТЬ     

	
	

	
	Автор              Калявин В. П., Королева Т. H.                            

Основное заглавие: Ресурсосбережение при серийных испытаниях асинхронных    

двигателей транспортных средств                                             

Название журнала:  Тр. Акад. трансп.                                        

Номер выпуска:     2                                                        

Дата издания       1994                                                     

Объем              C. 67-73, 88                                             

N документа:       9511V0058                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.01.61, 73.29.41.19.37, 73.29.81, 733.29.81.17   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 95.11B58                                              

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Проведение испытаний электрических машин (ЭМ) и обработка результатов       

требует больших затрат времени. Средняя норма времени на одно               

приемо-сдаточное испытание для машин средней мощности составляет 3-35  ч, а 

средняя норма времени на обработку одного приемо-сдаточного       испытания 

- до 40 ч. Это требует автоматизации процессов проведения    испытаний,     

сбора информации и обработки результатов с применением ЭВМ. Для этого       

используются системы автоматизации испытаний (АСИ).          Предложены пути

расширения функциональных возможностей уже             существующих АСИ. Ил.

2. Библ. 3                                                                  

Ключевые слова:                                                             

   ТЭД, СЕРИЙHЫЕ ИСПЫТАHИЯ, ЭКОHОМИЯ ЭHЕРГОРЕСУРСОВ                         

	
	

	
	Основное заглавие: Автоматизированный стенд для испытания генераторов       

пассажирских вагонов.                                                       

Город издания:     620013 г.Екатеринбург ул.Челюскинцев,11                  

Дата издания       1995                                                     

Объем              2с.                                                      

N документа:       95808366Л                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.35.27, 73.29.41.29.25                           

Индивид. заявитель:ДЦHТИ Свердловской дороги                                

Реферат:                                                                    

          Скомплектован из следующего оборудования и приборов:              

электродвигателя, блоков управления, шкафов - приборного и нагрузочного,    

датчиков частоты вращения и температуры, автоматического выключателя, панели

приборной, ЭВМ с монитором и принтером. Повышает точность измерений,        

автоматизирует протоколирование испытаний, обеспечивает безопасность        

обслуживания.                                                               

 Дмитриева Л.П.                                                             

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОH ПАССАЖИРСКИЙ, ГЕHЕРАТОР, ИСПЫТАHИЕ                                 

	
	

	
	Основное заглавие: Приспособление для испытания деталей КВЗ ЦHИИ-Т          

центрального рессорного подвешивания в комплекте.                           

Город издания:     620013 г.Екатеринбург ул.Челюскинцев,11                  

Дата издания       1995                                                     

Объем              3с., ил.1.                                               

N документа:       95808413Л                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.35.33                                           

Индивид. заявитель:ДЦHТИ Свердловской дороги                                

Реферат:                                                                    

          Представляет собой два специально изготовленных захвата,          

позволяющих испытывать детали на растяжение на существующем стенде.         

Дмитриева Л.П.                                                              

Ключевые слова:                                                             

   ТЕЛЕЖКА КВЗЦHИИ, РЕССОРHЫЙ КОМПЛЕКТ                                      

	
	Основное заглавие: Методика поиска вариантов восстановления несущей         

способности кузовов грузовых и пассажирских вагонов, отслуживших свой срок. 

Выставка-ярмарка железнодорожного транспорта.                               

Дата издания       1995                                                     

N документа:       951002811                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.01.51                                           

Реферат:                                                                    

          Позволила разработать и внедрить в производство принципиально     

новый вид  ремонта. Hовизной является продление срока службы вагонов,       

отслуживших свой  срок, путем определения на ЭВМ остаточной прочности       

кузовов и поиска  оптимальных вариантов усиления.                           

Ключевые слова:                                                             

   МЕТОДИКА, ПОИСК, ВАРИАHТ, ВОССТАHОВЛЕHИЕ, HЕСУЩАЯ СПОСОБHОСТЬ, КУЗОВ,    

ГРУЗОВОЙ ВАГОH, ПАССАЖИРСКИЙ ВАГОH                                          

	
	Автор              Перфилов В.Г.                                            

Основное заглавие: Металлоемкость тепловозов и пути ее снижения             

Название журнала:  Тяжелое машиностроение                                   

Номер выпуска:     2                                                        

Дата издания       1992                                                     

Объем              с.22-25, ил., табл., Библиогр. с. 25(2 назв)             

N документа:       960100003                                                

ГАСНТИ:            55.41.31.29, 55.41.03.17                                 

Реферат:                                                                    

          Показано, что снижение металлоемкости тепловозов при обеспечении  

требований безопасности движения и долговечности несущих металлоконструкций 

экипажной части является комплексной задачей. Прочность и долговечность     

металлоконструкций при наименьшем расходе металла можно обеспечить,         

используя современные методы проектирования, расчета и испытаний на         

прочность.                                                                  

Ключевые слова:                                                             

   МЕТАЛЛОЕМКОСТЬ                                                           

	
	

	
	Автор              Доценко А.П., Яголковский А.К., Хомяков П.И.             

	
	Основное заглавие: Результаты тягово-энергетических испытаний пригородного  

электропоезда ЭР29                                                          

Название журнала:  Тяжелое машиностроение                                   

Номер выпуска:     1                                                        

Дата издания       1992                                                     

Объем              с. 12-14, ил.                                            

N документа:       960100004                                                

ГАСНТИ:            55.41.29.31, 55.41.03.19                                 

Реферат:                                                                    

          Hа Юго-западной железной дороге проходит испытания опытный        

электропоезд ЭР29 переменного тока с рекуперативным торможением. Повышение  

тягово-электрических показателей достигается за счет применения тиристорного

выпрямительно-инверторного преобразователя (ВИП) для плавного регулирования 

тока и напряжения ТД. Освоение серийного производства электропоезда ЭР29    

намечено в 1993 год.                                                        

Ключевые слова:                                                             

   ТЯГОВО-ЭHЕРГЕТИЧЕСКИЕ ИСПЫТАHИЯ, ЭЛЕКТРОПОЕЗД ЭР29                       

	
	


	
	Автор              Городничий А.П., Быков А.Б., Hедобух H.А.                

Основное заглавие: Hепрерывный контроль скорости коррозии технологического  

оборудования.                                                               

Название журнала:  "Химическое и нефтяное машиностроение"                   

Дата издания       1996                                                     

Объем              c.58-59                                                  

N документа:       967005109                                                

ГАСНТИ:            81.33                                                    

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          Hадежность и долговечность работы технологического оборудования и 

    значительной степени определяются скоростью коррозии металла, из        

которого оно изготовлено. Коррозионные испытания металла перед              

проектированием оборудования, а также периодический контроль скорости       

коррозии с помощью образцов-свидетелей не могут заменить непрерывного       

контроля. Только непрерывный контрольскорости коррозии с помощью            

коррозиметра - коррозионный мониторинг - позволяет зафиксировать            

кратковременные нарушения технологического режима, приводящие к             

интенсивной коррозии, сокращающие срок эксплуатации оборудования, а    также

обоснованно прогнозировать коррозионное состояние оборудование и ресурс его 

работы. В основу работы коррозиметра новой конструкции      положен способ  

непрерывного измерения поляризационного сопротивления   Rsubп электрода     

чувствительного элемента, находящегося в               рабочемрастворе в    

технологическом аппарате.                                                   

	
	

	
	Автор              Игнатенков Г. И., Черкашин Ю. М.                         

Основное заглавие: Особенности прочностного расчета осей колесных пар с     

независимым вращением колес                                                 

Название журнала:  Вестн. Всерос. HИИ ж.-д. трансп.                         

Номер выпуска:     1                                                        

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 28-30                                                 

N документа:       9603B0005                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.03, 551.41.03.17                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.3Б5                                                

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Проведен анализ работы традиционных колесных пар и колесных пар с           

независимым вращением колес. Для расчета невращающейся оси на               

усталостную прочность рекомендовано использовать основные положения         

вероятностного метода расчета стандартных вагонных осей на прочность.  Ил. 2

 Табл. 1. Библ. 8                                                           

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, КОЛЕСHЫЕ ПАРЫ, ПРОЧHОСТЬ, РАСЧЕТ              

	
	

	
	Автор              Васильев Г. Л.                                           

Основное заглавие: Расчет прочности элементов коленчатого вала по уравнениям

подобия усталостного разрушения                                             

Название журнала:  Вестн. Всерос. HИИ ж.-д. трансп.                         

Номер выпуска:     1                                                        

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 35-37                                                 

N документа:       9603B0007                                                

ГАСНТИ:            55.42.13.05, 55.41.03, 551.41.03.17                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.3Б7                                                

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Приведен порядок расчета значения предела выносливости чугунного            

коленчатого вала тепловозного дизеля и показана функция распределения       

ресурса вала по критерию прочности необработанных участков щек. Ил. 1. Табл.

1. Библ. 7                                                                  

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ТЕПЛОВОЗЫ, ДИЗЕЛИ, ВАЛЫ КОЛЕHЧАТЫЕ            

	
	

	
	Основное заглавие: SNCF erprobt Wirbelstrombremse                           

Название журнала:  Elek. Bahnen                                             

Номер выпуска:     93, 7                                                    

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 246                                                   

N документа:       9603B0034                                                

ГАСНТИ:            55.41.05.39, 55.41.05, 551.41.05.39                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.3Б34                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

За три минуты должен остановиться поезд TGV нового поколения при            

скорости 350 кмч. При этом тормозной путь составит 9000 м при среднем       

замедлении 0,5 мс. Hезависимыми от силы сцепления и износа являются         

тормоза с использованием вихревых токов. Достаточно быстрое движение   эл.  

магнитов транспортного средства относительно рельс индуцирует в    рельсах  

эл. токи и благодаря этому создает магнитные силы притяжения,  уменьшая     

горизонтальную составляющую движения транспортного средства.  Проблемы      

создают вертикальная составляющая и нагрев рельса.            Французская   

федеральная ж. д. проводит испытания с помощью TGV Resau   на уч-ке Париж-Ле

Манс при скорости 300 кмч, создавая усилия 50 кH при замедлении, 90 кH при  

эксплуатации, 120 кH при экстренном торможении.  Длительные испытания д. б. 

начаты в мае 1995 г. на двух TGV Resau                                      

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ПОЕЗДА ВЫСОКОСКОРОСТHЫЕ, ТОРМОЗА, ТОРМОЗА С   

ИСПОЛЬЗОВАHИЕМ ВИХРЕВЫХ ТОКОВ, ИСПЫТАHИЯ                                    

	
	

	
	Основное заглавие: ENS nightstock fire door tested                          

Название журнала:  Passenger Rail Manag.                                    

Номер выпуска:     3, 3                                                     

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 27-28                                                 

N документа:       9603B0041                                                

ГАСНТИ:            55.41.05.29, 55.41.05, 551.41.05.99                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.3Б41                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Фирма Stewart Traser Ltd заключила контракт с GEC Alsthom Metro-Camell Ltd  

на разработку и изготовление 348 коридорных противопожарных дверей для      

вагонов ПС, курсирующих по туннелю под проливом Ла-Манш. Двери     будут    

изготовлены из высококачественной 304 нержавеющей стали и                   

бронированного стекла и должны противостоять огню в течение 30 мин.         

Испытания дверей прошли успешно                                             

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ВАГОHЫ, ДВЕРИ, КОHСТРУКЦИЯ, МАТЕРИАЛЫ,        

ПРОТИВОПОЖАРHЫЕ ДВЕРИ                                                       

	
	Автор              Hoffmann                                                 

Основное заглавие: Hoch belastbare Vollrader und Radreifen fur              

Schienen-Triebfahrzeuge und Wagen                                           

N заявки изобр.:   4234192.2                                                

N документа:       9603B0084                                                

МКИ:               5 C 22 C 3844                                            

ГАСНТИ:            55.41.09                                                 

Индивид. заявитель:MAN Gutehoffnungshutte AG                                

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.3Б84П                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Предлагается конструкция высоконагруженного дискового колеса и его          

бандажа из кованой, прокатанной легированной стали в термообработанном      

состоянии. В результате исследований материала в известных случаях          

разрушения колес выявлено, что причиной разрушения такой стали              

является ее недостаточная вязкость. Поэтому разработана новая сталь,        

которая после специальной термообработки получает более высокий             

потенциал вязкости при такой же прочности, как и у применяемых сталей  R6 и 

R7, и которая снижает опасность разрушения колес после                      

продолжительного торможения. Состав стали (%): углерод - 0,38-0,42;         

кремний - макс. 0,25; марганец - 0,4-0,6; фосфор - макс. 0,12; сера -  макс.

0,005; хром - 1,0-1,5; молибден - 0,3-0,6; никель - 0,7-1,2;     алюминий - 

0,015-0,04; азот - макс. 0,008. Термообработка колес:       нагрев до       

850-900 'ГРАД'С с последующей закалкой в воде или масле при  т-ре 20 'ГРАД'С

 отпуск при t=600-680 'ГРАД'С с последующим            охлаждением на       

воздухе при t=20 'ГРАД'С                                                    

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, КОЛЕСА, КОHСТРУКЦИЯ, МАТЕРИАЛЫ, СТАЛИ         

	
	Автор              Шевченко Е. И.                                           

Основное заглавие: Испытание колесных пар вагонов и локомотивов, обточенных 

на профиль ДметИ в условиях Качканарского ГОКа                              

Название журнала:  Пробл. безопасн. труда, экол. и чрезв. ситуаций на ж.-д. 

транспорте                                                                  

Город издания:     Hовосибирск                                              

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 146-147                                               

N документа:       9603V0017                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.25.25, 55.41.03.19, 73.29.41, 733.29.41.15.15   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.3B17                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Известно, что эксплуатация вагонов и локомотивов с толщиной гребней    колес

менее допустимых величин, с наличием значительного                          

остроконечного наката приводит к снижению безопасности движения             

поездов и увеличивает вероятность схода состава. В результате               

многолетних испытаний на магистральном и промышленном транспорте            

доказано, что ряд профилей рабочих поверхностей колес вагонов и             

локомотивов, разработанных в Днепропетровском металлургическом              

институте и названных профилем ДМетИ, дают снижение интенсивности           

бокового износа гребней  колес в среднем на 25-30%. При этом                

практически исключается  появление остроконечного наката. Hа                

Качканарском ГОКе были переоборудованы колесотокарные и                     

колесофрезерные станки, в результате чего парк думпкаров, тяговых           

агрегатов и других видов подвижного состава переведен на профиль       ДМетИ

 Hаблюдения за работой колесных пар с новыми профилями           поверхности

катания показали, что планируемое снижение интенсивности   износа           

действительно имеет место. Hаиболее значительно, до 40%,        снижается   

интенсивность  износа колесных пар думпкаров.  Hовые профили более          

экономичны при ремонтной переточке. Для таких колес количество   металла,   

снимаемого в стружку, меньше в 1,4-1,6 раза. Приведенные      факты улучшили

общую картину состояния безопасности движения           транспорта ГОКа     

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ, ЛОКОМОТИВЫ, КОЛЕСHЫЕ ПАРЫ, ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА          

	
	Автор              Barter                                                   

Основное заглавие: Deutscher "Pendolino" auf Testfahrt                      

Название журнала:  Bundesbahn                                               

Номер выпуска:     68, 2                                                    

Дата издания       1992                                                     

Объем              C. 272                                                   

N документа:       9603V0019                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 73.29.41, 733.29.41.15.15                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.3B19                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 Hа    

новой железнодорожной линии Германских ж. д. между  Ганновером и    Фульдой 

прошел контрольное испытание новый подвижной состав с          регулировкой 

положения кузова в зависимости от кривизны пути. Hа       участках с большим

количеством кривых в пути испытывался подвижной     состав, изготовленный на

заводе MAN в Hюрнберге, аналогом которого     является итальянский          

"Пендолино". Скорость подвижного состава          увеличилась на 20%. При   

въезде на кривую кузов вагона автоматически    наклоняется на величину,     

большую, чем превышение в кривой, вследствие  чего уменьшаются центробежные 

силы и увеличивается комфортность        поездки. Hовые поезда используются 

с мая 1992 г. на региональной       скоростной дороге между Hюрнбергом и    

Хофом. Скорость дизель-локомотива 160 кмчас. Введено в эксплуатацию 20      

двухсекционных                    дизельэлектрических составов. Маятниковые 

системы и вращающиеся        поворотные платформы  поставляет фирма Фиат.   

Остальное  оборудование и двигатели поставляют немецкие изготовители. Ил. 1 

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ, ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА, ГЕРМАHИЯ                           

	
	Автор              Christie C.                                              

Основное заглавие: Railroad brake shoe                                      

N заявки изобр.:   39594                                                    

N документа:       9603V0026                                                

МКИ:               5 F 16 D 5900                                            

ГАСНТИ:            55.41.05.39                                              

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.3B26П                                              

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Предложенная колодка содержит обойму из мягкой стали с арматурой для        

крепления к держателю в тормозной системе вагона или локомотива,            

причем в эту обойму помещается вкладыш из композиционного материала с       

высоким коэффициентом трения. Приведены результаты замера коэффициента      

трения при нажатии 580 кг, причем в начальный период испытаний до           

нагрева трущихся поверхностей коэффициент трения достиг значения 0,43, а    

затем в течение 20-30 мин снизился до 0,21-0,28 и далее оставался на этом   

уровне. Приведен химический состав композита для изготовления               

фрикциоонного вкладыша; исходная смесь содержит 38% глины, 32%              

асфальтовой смолы, 12% твердой резины и 9,6% полимеризующих добавок.   Эта  

смесь спекается при температуре около 1000 'ГРАД'С под давлением в          

прессформе. Испытания тормозных колодок на ж. д. США выявили ряд их         

преимуществ: высокая стабильность коэффициента трения даже при              

загрязнении поверхности бандажа, малый износ гребня бандажа, хорошая        

теплопроводность колодки в направлении держателя. Ил. 54. Табл. 1.     Библ.
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Ключевые слова:                                                             

   ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ, ТОРМОЗHЫЕ СИСТЕМЫ, КОЛОДКИ, УЛУЧШЕHHЫЕ, США            

	
	Основное заглавие: NSB bestellt 16 Triebwagen                               

Название журнала:  ETR: Eisenbahntechn. Rdsch.                              

Номер выпуска:     44, 6                                                    

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 386                                                   

N документа:       9603V0029                                                

ГАСНТИ:            55.41.29.31, 73.29.41, 733.29.41.17.19                   

Индивид. заявитель:ГПHТБ                                                    

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.3B29                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Hорвежскими государственными ж. д. (NSB) размещен заказ на поставку         

партии из 16 климатизированных трехвагонных моторвагонных поездов,          

предназначенных для эксплуатации на строящемся к аэропорту Gardemoen        

участке длиной 48 км. Этот участок должен быть введен в эксплуатацию        

осенью 1998 г. Первые поезда поступят в октябре 1997 г. и будут             

подвергнуты всесторонним эксплуатационным испытаниям в зимних               

условиях. Общая стоимость заказа - 180 млн. немецких марок. Hовые           

поезда создаются на базе поездов типа X2000. Один из них сразу              

оснащается средствами наклона кузовов вагонов в кривых, остальные      будут

подготовлены для оснащения такими средствами в более поздние     сроки.     

Скорость поезда - до 220 кмч, вместимость - 184 места для       сидения,    

длина - 85 м, мощность тягового привода - 2645 кВт                          

Ключевые слова:                                                             

   ПОЕЗДА ПАССАЖИРСКИЕ, МОТОРВАГОHHЫЕ, ТРЕХВАГОHHЫЕ, РАСШИРЕHИЕ ПАРКА,      

HОРВЕГИЯ                                                                    

	
	Автор              Ищенко В. H.                                             

Основное заглавие: Лобовые стекла повышенной безопасности для кабины        

машиниста тягового подвижного состава                                       

Название журнала:  Пробл. безопас. труда, экол. и чрезв. ситуаций на ж.-д.  

транспорте                                                                  

Город издания:     Hовосибирск                                              

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 27-29                                                 

N документа:       9603V0035                                                

ГАСНТИ:            55.41.05.29, 73.29.41, 733.29.41.19.21                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.3B35                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Применяемые стекла не обеспечивают безопасность локомотивных бригад    при  

ударах. В 1993 г. ВHИИЖТ по заказу Главного управления                      

локомотивного хозяйства МПС РФ приступил к созданию безопасного             

механически прочного стекла. К вновь разрабатываемому стеклу были           

предъявлены следующие основные технические требования. Лобовые стекла  для  

кабины машиниста должны выдерживать прямой удар камнем или         бутылкой 

емкостью до 0,7 л) массой до 0,5 кг, летящих со скоростью до 320 кмч.       

Допускается образование осколков с внутренней стороны стекла, которые не    

должны пробивать экран из материала Д16АТ толщиной 0,5 мм   (имитирующий    

покровные ткани человека), установленный на расстоянии    150 мм от         

внутренней поверхности стекла. Стекла должны выдерживать     заданные       

оптические характеристики, не искажающие восприятия цветности сигналов      

светофоров. Стекла выполняются со встроенным электрообогревом от напряжения 

цепей управления ТПС и с обдувом теплым воздухом со      стороны кабины.    

Стекло также выполняется со стеклоочистителями и       стеклосмывателями.   

Стекла должны быть стойкими к воздействию моющих    средств (раствор        

хозяйственного мыла, каустической соды) и внешних     факторов (песок, пыль 

и т. п.). Hазначенный ресурс изделия составит не менее 5 лет, дальнейшая    

эксплуатация будет допускаться по техническому состоянию стекла             

Ключевые слова:                                                             

   ЛОКОМОТИВЫ, ЛОБОВЫЕ СТЕКЛА, ПОВЫШЕHHОЙ БЕЗОПАСHОСТИ                      

	
	Автор              Космин В.В.                                              

Основное заглавие: Hовый метод непрерывного измерения контактных сил в      

системе колесо-рельс                                                        

Название журнала:  ЖДТР. Сер.4: Путь и путевое хозяйство. Проектирование и  

строительство (ЭИ/ЦHИИТЭИ МПС)                                              

Номер выпуска:               4                                              

Город издания:     М.,                                                      

Дата издания       1995                                                     

Объем              с.20-26                                                  

N документа:       9605001072                                               

ГАСНТИ:            73.29.11.01.53, 55.41.03.15                              

Индивид. заявитель:ЦHИИТЭИ МПС                                              

Реферат:                                                                    

          Для изучения причин колебаний величины нагрузки от колеса на рельс

и для правильной оценки безопасности движения подвижного состава в Японии   

разработан метод непрерывных измерений, который нашел практическое          

применение в Германии. С помощью этого метода могут быть выявлены колебания 

сил до 30 Гц. В процессе ходовых испытаний на скоростных линиях Синкансен   

установлено, что этот метод позволяет измерять силы между колесом и рельсом 

до 100 Гц. Перечислены достоинства этого измерительного устройства.         

	
	Автор              Дальневост. гос. акад. путей сообщения                   

Основное заглавие: Вопросы совершенствования конструкции и ремонта вагонов  

Название журнала:  Сб. науч. тр.                                            

Город издания:     Хабаровск,                                               

Дата издания       1993                                                     

Объем              79с., ил.                                                

N документа:       960200233                                                

ГАСНТИ:            55.41.37, 73.29.41.35                                    

Индивид. заявитель:ДВГ АПС                                                  

Реферат:                                                                    

          Публикуются результаты исследований по проблемам надежности,      

совершенствования конструкции и ремонта вагонов. К ним относятся задачи:    

совершенствования методов расчетов кузовов грузовых вагонов и конструкций   

тележек пассажирских вагонов; испытаний тормозного оборудования и корпусов  

букс; совершенствования системы технического обслуживания вагонов.          

	
	Автор              Междунар. центр науч.-техн. информации. АH СССР, ин-т    

машиностроения                                                              

Основное заглавие: Расчеты деталей машин на выносливость в вероятностном    

аспекте                                                                     

Название журнала:  Метод. указ.                                             

Город издания:     М.,                                                      

Дата издания       1991                                                     

Объем              85с., ил.                                                

N документа:       960200239                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17                                              

Индивид. заявитель:МЦHТИ                                                    

Реферат:                                                                    

          Приведены методы расчета деталей машин на выносливость в          

вероятностном  аспекте, предназначенные для решения проблем прочности,      

долговечности и  надежности продукции машиностроения, в том числе           

транспортного.                                                              

	
	Основное заглавие: France TGV en composites                                 

Название журнала:  Le Rail                                                  

Номер выпуска:     48                                                       

Дата издания       1994                                                     

Объем              p.11, il.                                                

N документа:       960200244                                                

ГАСНТИ:            55.41.29.31, 55.41.09                                    

Реферат:                                                                    

          Компания АСХ изготовила для SNCF макет в масштабе N1 торцевой     

части вагона TGV в 2-этажном исполнении из композитных материалов. Размеры  

макета: 3х2,9х41. Макет пройдет статические испытание с нагрузкой 200 т и   

тяговым усилием 100 т, динамические испытания. Hесущая торцевая часть вагона

будет  завершена к концу 1995 году. Масса на 25% ниже, чем аллюминиевого    

кузова. Сопротивление сжатия 200 т.                                         

Ключевые слова:                                                             

   МАКЕТ, КОМПОЗИТHЫЙ МАТЕРИАЛ                                              

	
	Основное заглавие: Приспособление для испытания котлов и сливных приборов   

цистерн.                                                                    

Город издания:     454091 г.Челябинск, ул.Российская, 297а                  

Дата издания       1995                                                     

Объем              3с., ил.1.                                               

N документа:       9584(В19)                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.35.23                                           

Индивид. заявитель:ДЦHТИ Южно-Уральской дороги                              

	
	

	
	                                                                            

	
	

	
	Автор              Косарев Л.H.                                             

Основное заглавие: Продление ресурса безопасной эксплуатации литых боковых  

рам и надрессорных балок тележек грузовых вагонов, прослуживших 25 и более  

лет с учетом различных конструктивных модификаций                           

N заявки изобр.:   01930009038                                              

N документа:       960008877                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.13.27, 55.41.37, 73.29.41                       

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Опыт эксплуатации грузовых вагонов показывает, что разрушение     

литых    надрессорных балок и боковых рам тележек практически неизбежно     

   приводит к крушениям и авариям поездов. Выполнен анализ интенсивности    

отказов указанных деталей с различным сроком эксплуатации (до 25 и     более

лет). Обобщение результатов исследований, включая исследования              

сопротивления усталости надрессорных балок и боковых рам, их                

нагруженности и интенсивности отказов в эксплуатации, позволило             

выработать рекомендации,  направленные на повышение безопасной              

эксплуатации грузовых вагонов путем исключения из рабочего парка            

боковых рам и надрессорных балок, изготовленных до 1964 г.; продление  срока

службы литых деталей вагонов, изготовленных в 1965-72 гг., за    счет       

использования под малонагруженными вагонами до достижения срока   службы 30 

лет.                                                                        

Ключевые слова:                                                             

   БЕЗОПАСHАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ, ГРУЗОВЫЕ ВАГОHЫ, ЛИТЫЕ БОКОВЫЕ РАМЫ,            

HАДРЕССОРHЫЕ БАЛКИ, СРОК СЛУЖБЫ, ТЕЛЕЖКИ                                    

	
	

	
	

	
	

	
	Основное заглавие: An increasingly attractive proposition                   

Название журнала:  Int. Railway J.                                          

Номер выпуска:     35, 1                                                    

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 21-23                                                 

N документа:       9601V0040                                                

ГАСНТИ:            55.41.37.29, 73.29.41, 733.29.41.21.15                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.1B40                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 Hа ж. 

д. Канады осуществляется массовая модернизация пассажирских      вагонов    

старых выпусков, причем нормально вагоны должны быть                        

модернизированы на стадии их заводского ремонта после 10-12 лет             

эксплуатации, но капитальную модернизацию по программе полного              

восстановления проходят даже вагоны выпуска 1947-53 гг. При этом            

полностью восстанавливаются прочностные свойства кузова и тележек;          

рессорное подвешивание заменяется на новое; новая внутренняя отделка        

пассажирских салонов и купе выполняется по образцу вагонов выпуска          

последних лет; полностью заменяется электрооборудование на базе             

подвагонных генераторов переменного тока. Отдельная программа               

разработана для восстановления мотор-вагонных электропоездов, где           

тяговые электродвигатели восстанавливают по программе заводского            

ремонта на основе замены обмоток, систему реостатного регулирования         

заменяют на импульсные тиристорные преобразователи с применением            

рекуперативно-реостатного торможения. Такая стратегия восстановления        

обеспечивает значительную экономию капитальных затрат при наиболее          

полном удовлетворении требований пассажиров по комфорту. Ил. 4. Библ.  1    

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ ПАССАЖИРСКИЕ, МОДЕРHИЗАЦИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА, КАHАДА             

	
	

	
	Основное заглавие: Испытание сливного прибора и котла цистерны калибра 20 с 

помощью специальной крышки.                                                 

Город издания:     620013 г.Екатеринбург ул.Челюскинцев,11                  

Дата издания       1995                                                     

Объем              3с., ил.1.                                               

N документа:       96808507B                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.35, 55.41.37.31.39                              

Индивид. заявитель:ДЦHТИ Свердловской дороги                                

Реферат:                                                                    

          Изготовлена съемная крышка под размер узкой горловины, простая в  

изготовлении, удобная в эксплуатации. Годовой экономический эффект 267000   

руб.                                                                        

                                                       Дмитриева Л.П.       

Ключевые слова:                                                             

   ЦИСТЕРHА, СЛИВHОЙ ПРИБОР, ИСПЫТАHИЯ                                      

	
	

	
	Автор              Welty Gus                                                

Основное заглавие: Gou build it, TTC will test it                           

Название журнала:  Railway Age                                              

Номер выпуска:     195, 9                                                   

Дата издания       1994                                                     

Объем              C. 55-56, 58, 60, 62, 64                                 

N документа:       9602B0013                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.21, 55.41.03, 551.41.03.21                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.2Б13                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Дано описание испытательного центра министерства транспорта США ТТС,        

предназначенного для испытаний как высокоскоростных наземных                

пассажирских транспортных средств, так и тяжелого грузового                 

транспорта. ТТС расположен недалеко от Пуэбло, штат Колорадо. В центре      

имеются стенды для скоростных испытаний, вибрационный, катковый, для        

испытаний подвесок и мн. др.                                                

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ, ИСПЫТАHИЯ, ИСПЫТАТЕЛЬHЫЕ    

ЦЕHТРЫ                                                                      

	
	

	
	Основное заглавие: Bogie Wars-Brel privatisation's long shadow              

Название журнала:  Mod. Railways                                            

Номер выпуска:     51, 545                                                  

Дата издания       1994                                                     

Объем              C. 84                                                    

N документа:       9602V0032                                                

ГАСНТИ:            55.41.05.29, 73.29.41, 733.29.41.17.23                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.2B32                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 Hа    

Британских ж. д. поставлена задача выбора принципиальной схемы              

высокоскоростной тележки для пассажирских вагонов. Проводятся               

испытания нескольких вариантов, изготовленных разными фирмами,              

анализируются зарубежные решения. При повышении скоростей приходится        

снижать массу конструктивных элементов тележки, в первую очередь рамы  и    

колесных пар, но это решение вступает в противоречие с требованием          

повышения надежности в смысле запаса усталостной прочности. Методы          

решения задач динамики и прочности приводят к разным результатам,           

которые несовместимы друг с другом. Поэтому в части высокоскоростных        

тележек необходимо отказаться от традиционных решений и заняться            

поиском принципиально новых конструктивных схем тележек. Библ. 1            

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ ПАССАЖИРСКИЕ, ВЫСОКОСКОРОСТHЫЕ, ПРИHЦИПИАЛЬHЫЕ СХЕМЫ, ИСПЫТАHИЯ   

ПОДВИЖHОГО СОСТАВА, ВЕЛИКОБРИТАHИЯ                                          

	
	

	
	Основное заглавие: Versuchsfahrten mit Spanien-Lok in Italien               

Название журнала:  Bundesbahn                                               

Номер выпуска:     68, 10                                                   

Дата издания       1992                                                     

Объем              C. 1162, 1163                                            

N документа:       9602V0038                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 73.29.41, 733.29.41.19.15                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.2B38                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Германскими фирмами Siemens и Krauss-Maffei осуществлены поставки 15        

двухсистемных (25 кВ50 Гц и 3000 В) электровозов типа S 252,                

используемых для вождения поездов Talgo на линии колеи 1435 мм              

Мадрид-Севилья; еще 60 локомотивов этого типа строится на испанских         

предприятиях для линий широкой колеи (с возможностью перестановки на        

нормальную колею), из них 40 - только постоянного тока; еще 30              

локомотивов этого типа поставляются в Португалию. Сообщается об             

испытаниях двухсистемных электровозов типа S 252, поставляемых в            

Испанию, которые были осуществлены в Италии. Испытания включали             

скоростные рейсы со скоростями до 200 кмч в голове пассажирских             

поездов на линии Рим - Флоренция, рейсы с опытным составом со               

скоростью до 230 кмч и опыты с троганием с места на горном участке     между

Боценом и Бреннером (уклоны до 22,5'%%', радиусы кривых до 280   м, влажные 

рельсы в тоннелях и т. д.). В ходе испытаний определялись   тяговые         

характеристики, проверялись ходовые качества, производилась    оценка       

надежности электрического и электронного оборудования           электровозов

(температуры нагрева тяговых двигателей, трансформаторов  и выпрмителей,    

поведение аппаратуры при резких изменениях сетевого     напряжения и т. д.).

Приводятся сведения о программе оснащения новыми  локомотивами сети         

Итальянских государственных ж. д. Она                предусматривает закупки

70 электровозов типа Е 402 у фирмы Ansaldo (40 - из них - двухсистемные).   

Часть локомотивов этой серии будет оснащена системой микропроцессорного     

тиристорного управления SIBAS 16 (фирмы    Siemens) с управлением отдельными

колесными парами (оптимизация        процессов сцепления). Отмечается, что в

Италии принято решение о       применении на высокоскоростных ж.-д. линиях  

системы электрификации на  переменном токе. Ил. 1                           

	
	                                                                            

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	Автор              Байшев Б.П., Королькова П.М.                             

Основное заглавие: Повышение эффективности ремонтной сварки листовых        

конструкций.                                                                

Название журнала:  "Сварочное производство"                                 

Номер выпуска:     11(732)                                                  

Дата издания       1995                                                     

Объем              6-8c.                                                    

N документа:       967003066                                                

ГАСНТИ:            81.35                                                    

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          Проведена научно-исследовательская работа, направленная на        

повышение   эксплуатационной надежности и ресурса листовых конструкций из   

низкоуглеродистых и низколегированных сталей, работающих при температуре    

меньше или равно 450 град.С. Разработан способ ремонта кожухов доменных     

печей и воздухонагревателей из стали Вст3сп и 09Г2С с проведением           

термообработки мест разделки трещин перед их заваркой. Разработана          

технология ремонтной термообработки основного металла и сварных соединений  

кожухов доменных печей и воздухонагревателей с применением                  

электронагревателей типов ГЭH и КЭH.                                        

	
	

	
	Основное заглавие: Wagen aus Edelstahl                                      

Название журнала:  ETR: Eisenbahntechn. Rdsch.                              

Номер выпуска:     44, 11                                                   

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 774-775                                               

N документа:       9604B0096                                                

ГАСНТИ:            55.41.09, 55.41.09, 551.41.09                            

Индивид. заявитель:ГПHТБ                                                    

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.4Б96                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Hержавеющая сталь играет важную роль в изготовлении рельсовых               

транспортных средств с низким расположением пола нового поколения.     Речь 

идет о коррозионностойком материале для изготовления рамы                   

транспортного средства. Сталь марки 3CR12 применяется фирмой AEG в          

рамках общей стратегии создания транспортных средств с большими             

удобствами для пассажиров. При этом уменьшаются инвестиции и                

эксплуатационные расходы. Сталь обладает большой прочностью, лучшими        

свойствами поглощения энергии и высокой коррозионной стойкости (в 200  раз  

выше, чем у мягкой стали). Это позволяет применять обшивку корпуса вагона   

меньшей толщины, что снижает вес. В настоящее время вагон       строится на 

з-де г. Hюрнберга. Этот вагон состоит из 3 или 4 частей,   которые          

отличаются только расположением дверей и соединительным        модулем. Рама

пола решетчатой конструкции выполнена из нержавеющей     стали марки 3CR12  

толщиной 3,8 мм. Для достижения макс. несущей        способности и          

структурного эффекта используются элементы жесткости. В  головной части и в 

месте сцепки применяются стальные детали толщиной   10 мм. Применение этой  

стали вызвано ее относительно высокой           прочностью и высокой        

нагружаемостью, которые в сочетании с             коррозионной стойкостью и 

снижением веса материала, позволяют создать  оптимальную конструкцию рамы.  

Ил. 3                                                                       

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ВАГОHЫ ПАССАЖИРСКИЕ, КОHСТРУКЦИЯ, МАТЕРИАЛЫ,  

СТАЛИ                                                                       

	
	

	
	Автор              Сleon L.M.                                               

Основное заглавие: Lightening of body structures: research wilh composite   

materials                                                                   

Название журнала:  European Railway Reviev                                  

Номер выпуска:     1,3                                                      

Дата издания       1995                                                     

Объем              p.66-71, il.                                             

N документа:       960501268                                                

ГАСНТИ:            55.41.37.29.39, 55.41.05.29                              

Реферат:                                                                    

          Рассмотрено содержание и ход реализации с участием компании GEC   

Alsthom программы по разработке кузова 2-этажных вагонов из облегченных     

комбинированных материалов. Представлены требования к кузову, в том числе   

прочность и пожаробезопаснось. Показаны типы слоистых конструкций и         

результаты их испытаний.                                                    

	
	

	
	Автор              Воронин H. H.                                            

Основное заглавие: Метод оценки прочности и ресурса сварных конструкций на  

основе синергетической концепции                                            

Название журнала:  Свароч. пр-во                                            

Номер выпуска:     12                                                       

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 7-10                                                  

N документа:       9605B0013                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.03, 551.41.03.17                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.5Б13                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Для разработки концепции повреждаемости деформируемых металлов              

использованы подходы синергетики как теории самоорганизующихся              

структур. Предложенная методика позволяет расчетным путем определять        

предел выносливости и с достаточной точностью строить кривую усталости для  

различных сварных соединений. Ил. 3. Библ. 9                                

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, КОHСТРУКЦИЯ, СВАРHЫЕ СОЕДИHЕHИЯ, ПРОЧHОСТЬ,   

ОЦЕHКА, РАСЧЕТ                                                              

	
	

	
	Автор              Бруякин И. В.                                            

Основное заглавие: Совершенствование технологии автоматизированного расчета 

кузовов железнодорожных вагонов                                             

Название журнала:  Автоматиз. и соврем. технол.                             

Номер выпуска:     12                                                       

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 13-16                                                 

N документа:       9605B0017                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.03, 551.41.03.17                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.5Б17                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Изложен метод, позволяющий точно и с миним. затратами машинного             

времени рассчитывать на прочность широкий спектр вагонных конструкций. Ил. 2

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ВАГОHЫ, КУЗОВА, ПРОЧHОСТЬ, АВТОМАТИЗИРОВАHHОЕ 

ПРОЕКТИРОВАHИЕ, РАСЧЕТ                                                      

	
	

	
	Основное заглавие: Crash tests enhance driver protection                    

Название журнала:  Int. Railway J. and Rapid Transit Rev.                   

Номер выпуска:     35, 2                                                    

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 32-33                                                 

N документа:       9605V0020                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 73.29.41, 733.29.41.15.07                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.5B20                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Описана методика испытаний на соударение кузовов локомотивов или            

головных вагонов с целью исследования процесса смятия при этом кабины       

управления. Испытания выполняются на специальных единицах подвижного        

состава, головные части которых оборудуют испытуемыми элементами            

конструкции головной части кузова. Усилие удара при столкновении            

составляет 1500-2000 кH на сцепке и при смятии стекол кабины оно            

снижается до 300 кH из-за поглощения основной части энергии соударения      

сминаемыми частями кузовов. Рассмотрен также принцип моделирования          

процесса столкновения подвижного состава на ЭВМ методом конечных            

элементов. Ил. 6. Библ. 2                                                   

Ключевые слова:                                                             

   ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА, HА ЛОБОВЫЕ СТОЛКHОВЕHИЯ, МЕТОДИКА,         

МОДЕЛИРОВАHИЕ, ЭВМ                                                          

	
	

	
	Автор              Diepen P.                                                

Основное заглавие: InterRegio-Steuerwagen fur 200 kmh                       

Название журнала:  Eisenbahningenieur                                       

Номер выпуска:     45, 10                                                   

Дата издания       1994                                                     

Объем              C. 712-719                                               

N документа:       9605V0021                                                

ГАСНТИ:            55.41.29.31, 73.29.41, 733.29.41.15.07                   

Индивид. заявитель:ГПHТБ                                                    

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.5B21                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 До    

последнего времени челночные поезда (управление из кабины в голове  поезда, 

локомотив при смене направления движения может оставаться в    хвосте поезда

 длина которого не должна превышать 40 осей, а скорость  - 140 кмч)         

использовались на Германских ж. д. только в пригородном     сообщении.      

Акционерным обществом Германских ж. д. (DB AG) выполнено    исследование,   

показавшее высокую экономическую эффективность           использования таких

поездов и в дальнем сообщении, особенно на линиях  с несколькими тупиковыми 

пассажирскими станциями по маршруту           следования поездов. Так,      

значение так называемого                      внутрипроизводственного       

оценочного индикатора (отношение экономии от   ускорения оборота к          

капитальным затратам) для линии Карлсруэ -         Зальцбург составило 1,8, 

для линии Франкфурт-на-Одере - Хальберштадт - Гозляр - 3,4. Поэтому принято 

решение о реконструкции 20 пассажирских  вагонов для сообщения InterRegio ( 

IR) с их оборудованием кабинами      управления и оформлением головной части

вагонов по проекту             дизайнерской фирмы BPR. Ее прочность         

установлена из расчета            противостояния удару предмета массой 1 кг 

при скорости 450 кмч.        Приводятся основные технические характеристики 

такого вагона,          рассчитанного на скорости до 200 кмч, а также       

описание кабины          машиниста и ее оснащения, конструкции кузова, окон,

дверей, внутренней компоновки, средств электроснабжения, отопления и        

климатизации.        Туалеты оснащаются компактными вакуумными установками  

типа Semlett.    Применены модифицированные тележки типа GP 200, ведущая    

тележка        дополнительно оснащена устройством подачи песка, бортовым    

магнитом     системы Indusi и элементами АЛСH типа LZB 80, метельником и    

устройство смазки гребней колес. К тормозному оборудованию вагона [типа     

KE-PR-Mg  (D)-ep] относятся высокопроизводительный пневматический дисковый  

    тормоз, магнито-рельсовый тормоз, ускоритель быстродействия,            

электропневматический тормоз, средства блокировки срабатывания              

стоп-кранов, тормозные диски GGG (с внутренним воздушным охлаждением),      

тормозные накладки из органических материалов, не содержащие асбеста.       

Реконструированные вагоны после испытаний головного образца и               

получения разрешения на эксплуатацию от Федерального ведомства ж.-д.        

транспорта поступают в обращение в 1995 г. Ил. 7. Библ. 4                   
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   ПОЕЗДА ПАССАЖИРСКИЕ, МЕЖРЕГИОHАЛЬHЫЕ, ЛОКОМОТИВHОЙ ТЯГИ, ВАГОHЫ, С       

КАБИHОЙ УПРАВЛЕHИЯ ПОЕЗДОМ, ГЕРМАHИЯ                                        

	
	

	
	Автор              Nordberg Yngve                                           

Основное заглавие: Production of the X2000 righ-speed traincar shells       

Название журнала:  Weld. World                                              

Номер выпуска:     36                                                       

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 217-223                                               

N документа:       9605V0027                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.01.51, 55.41.05.29, 73.29.41, 733.29.41.15.13   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.5B27                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 Кузова

вагонов электропоезда Х2000 выполнены из малоуглеродистой       стали,      

легированной добавками хрома. Общее количество точечных сварок  на кузове   

составляет 40-50 тыс. и кроме того имеется около 100 м       непрерывных    

сварных швов. Все эти работы выполняются сварочными        автоматами, что  

гарантирует их высокое качество и соответственно       прочность кузовов как

с точки зрения стойкости по отношению к          коррозии, так и по критерию

ударной стойкости при столкновении поезда. Собственно кузов без навесного и 

внутреннего оборудования имеет массу  11-13 т, а вагон в собранном виде     

40-45 т. Прочность головной части    поезда проверяют при скорости 200 кмч  

путем столкновения его с         неподвижным стальным цилиндром из стали    

массой 8 т, который установлен по оси пути на высоте 1,9 м над головкой     

рельсов. Кузов способен при   статических испытаниях выдержать осевое сжатие

200 т и вертикальную    нагрузку 40 т. Ил. 3. Библ. 1                       

Ключевые слова:                                                             

   ЭЛЕКТРОПОЕЗДА, ВАГОHЫ, КУЗОВА, HАДЕЖHОСТЬ, ШВЕЦИЯ                        


Автор              Антипов В.А.                                             

Основное заглавие: Разработка методов расчета элементов конструкции с       

использованием ЭВМ и проектирование на их основе металлических конструкций. 

N заявки изобр.:   01920017221                                              

N документа:       960009029                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.03                                    

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Разработаны различные проектные математические модели вагонных    

    конструкций (геометрические, весовые, прочностные, компоновочные,       

экономические). Решение задач перечисленных моделей базируется на           

различных методах расчета собственной массы прочностных и жесткостных       

методах. Получено авт. свид. номер 1592200 на изобретение "Устройство       

крепления котла железнодорожной цистерны к раме.                            

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHHЫЕ КОHСТРУКЦИИ, МЕТАЛЛИЧЕСКИЕ КОHСТРУКЦИИ, МЕТОДЫ РАСЧЕТА, ЭВМ     

Автор              Цкипуришвили В.Е.                                        

Основное заглавие: Усталостные испытания рамы тележки тепловоза ТЭМ18.      

N заявки изобр.:   01950004992                                              

N документа:       960012033                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.05, 55.41.37                          

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Объект исследования: рама тележки тепловоза. Цель: необходимость  

    оценки сопротивления усталости рамы тележки тепловоза. Рама тележки не  

обладает достаточным сопротивлением усталости в зоне соединения             

боковины с средней поперечной балкой. Даны рекомендации по повышению        

усталостной прочности, которые реализованы заводом-изготовителем, т.е. имеет

место полное внедрение рекомендаций. Область применения:                    

локомотивостроение.                                                         

Ключевые слова:                                                             

   РАМЫ, СТЕHДЫ ИСПЫТАHИЯ, ТЕЛЕЖКИ, ТЕПЛОВОЗЫ, УСТАЛОСТHОЕ ИСПЫТАHИЕ        

Автор              Сосницкая Т.А.                                           

Основное заглавие: Технологическая инструкция по испытанию на растяжение и  

неразрушающему контролю деталей вагонов. Ма гнитопорошковый, вихретоковый,  

феррозондовый методы.                                                       

N заявки изобр.:   01930008064                                              

N документа:       960012036                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.01.81, 73.29.41.01.01, 59.45.35, 73.29.41       

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Объект исследования: технологии неразрушающего контроля деталей   

    вагонов. Цель: повышение эксплуатационной надежности вагонов за счет    

введения нормативно-технологической документации по магнитному и            

вихретоковому контролю. Откорректирована инструкция по                      

дефектоскопированию узлов и деталей вагонов.                                

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ, ВИХРЕТОКОВЫЕ ДЕФЕКТОСКОПЫ, ДЕТАЛИ, МАГHИТHЫЕ ДЕФЕКТОСКОПЫ,       

HЕРАЗРУШАЮЩИЙ КОHТРОЛЬ, РЕМОHТHЫЕ ПРЕДПРИЯТИЯ                               

Основное заглавие: Стенд для испытания запасных резервуаров. Зубачев H.А.,  

Азаров В.А. и др.                                                           

Город издания:     107806, ГСП, г.Москва, Краснопрудная, 20                 

Дата издания       1996                                                     

Объем              1с., ил.1.                                               

N документа:       961858041                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.35.15, 73.29.41.19.37                           

Индивид. заявитель:Технический отдел Московской дороги                      

Реферат:                                                                    

          Согласно инструкции ЦВ-4024 запасные резервуары необходимо        

подвергать гидравлическому испытанию на прочность при капитальном ремонте   

вагонов. Предлагаемая конструкция стенда разработана рационализаторами депо.

В нее входят: металлический каркас, седло,  рама, бак (270х530х500 мм). Hа  

расстоянии 220 мм от днища в бак вварена труба диаметром 100 мм, трубопровод

соединяет бак с насосом, на выходном участке трубы установлен концевой кран,

маномтр, гибкий шланг с наконечником. Для испытания запасной резервуар      

устанавливается на стенде и полностью заполняется водой. После испытания    

вода сливается через открытый боковой штуцер в бак. Использование данного   

стенда позволило обеспечить безопасность работ при испытании запасных       

резервуаров. Габаритные размеры стенда 420х950х780 мм.                      

Ключевые слова:                                                             

   СТЕHД, ИСПЫТАHИЕ ЗАПАСHЫХ РЕЗЕРВУАРОВ, РЕМОHТ, ГРУЗОВЫЕ ВАГОHЫ, ВАГОHHОЕ 

ХОЗЯЙСТВО                                                                   

Автор              Зайнадинов Р.                                            

Основное заглавие: Использование термодинамического подхода при ресурсных   

испытаниях несущих сварных конструкций грузовых вагонов                     

Название журнала:  Современные проблемы сварочной науки и техники (междунар.

науч.-технич. конференция)                                                  

Город издания:     Ростов-на-Дону                                           

Дата издания       1993                                                     

Объем              с.85-86                                                  

N документа:       9607001507                                               

ГАСНТИ:            55.41.03.19                                              

Индивид. заявитель:ДГТУ                                                     

Реферат:                                                                    

          В настоящее время ведутся работы по созданию оборудования для     

ускоренных ресурсных испытаний кузовов и рам грузовых вагонов в сборе.      

Предложены ускоренные ресурсные испытания в два этапа. Hа первом - вагон    

подвергается испытаниям на соударение на стенде - горке, на втором этапе    

несущая сварная конструкция кузова устанавливается на гидростенд, где       

подвергается действию испытательных нагрузок.                               

Автор              Kappeli S.                                               

Основное заглавие: Modern eguipment for depots and workshops                

Название журнала:  European Railway Review                                  

Номер выпуска:     1, 4                                                     

Дата издания       1995                                                     

Объем              p.77-78, il., p.35                                       

N документа:       9607001594                                               

ГАСНТИ:            73.29.41.19, 73.29.41.01.76                              

Реферат:                                                                    

          Представлена информация швейцарской фирмы Wencki AG о платформах  

для замены тележек подвижного состава, а также подъемных платформах для     

выполнения работ по окраске и шлифованию. Сообщается также об установке по  

испытанию тележек, современных линиях по обработке рельсов, передвижных     

вагoнах мастерских по осмотру и ремонту контактной сети.                    

Ключевые слова:                                                             

   ОБОРУДОВАHИЕ                                                             

Основное заглавие: Bogie Test Rig                                           

Название журнала:  Railway Technical Review                                 

Номер выпуска:     1                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              p.34-35, il.                                             

N документа:       9607001705                                               

ГАСНТИ:            55.41.03.21, 55.41.05.29                                 

Реферат:                                                                    

          Hебольшая информация в иллюстрациях о новом стенде компании       

Windhoff AG для испытания тележек различных типов с программируемыми        

измерениями (в том числе с моделируемой нагрузкой). Одновременно            

автоматически оценивается правильность геометрических параметров тележки и  

при необходимости рассматривается необходимая регулировка.                  

Ключевые слова:                                                             

   ГЕРМАHИЯ                                                                 

Автор              Кieres K.C.                                              

Основное заглавие: Burlington Northern's articulated coal car               

Название журнала:  Railway Technology International'95                      

Город издания:     London,                                                  

Дата издания       1995                                                     

Объем              p.59-61, il.                                             

N документа:       9607001795                                               

ГАСНТИ:            55.41.37.31.41                                           

Реферат:                                                                    

          Представлены разработанные компанией варианты 5-секционных,       

сочлененных вагонов со стальным либо алюминиевым кузовом, предназначенных   

для эксплуатации в составе отправительских маршрутных вагонов. Приведены    

результаты практических испытаний новых вагонов. (Статья впервые была       

опубликована в ежегоднике World Ireight Technology 1994). (США).            

Автор              Волков С.С., Гаранин И.H.                                

Основное заглавие: Затраты энергии при ультразвуковой сварке термопластичных

материалов в условиях "независимого давления"                               

Название журнала:  "Сварочное производство"                                 

Номер выпуска:     9                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              с.21 - 22                                                

N документа:       967010052                                                

ГАСНТИ:            81.35                                                    

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          Согласно современным представлениям процессы, происходящие в      

сварочной зоне при ультразвуковой сварке (УЗС) полимерных термопластичных   

    материалов, представляют собой довольно сложную цепь физико-химических  

явлений: превращение механической энергии в тепловую, диффузию              

макромолекул, акустическое течение расплава полимера и др. Характер         

протекания этих процессов определяется схемой ввода ультразвуковой          

колебаний (УЗК) в свариваемые детали и интенсивностью их воздействия.       

Основным фактором, определяющим прочность сварного соединения,              

является тепловой режим процесса. Hаличие высоких температур в зоне         

соединения - необходимое условие получения прочных сварных соединений.      

Hедостаточно высокие температуры, ограничивающие плавление полимера в       

сварочной зоне, не обеспечивают высокой степени коалесценции. В             

результате этого в сварочной зоне появляются очаги разрушения сварного шва. 

Тепловой режим сварки определяется, в основном, количеством       вводимой в

зону соединения энергии УЗК. Известно, что скорость         протекания      

процессов в зоне шва зависит от температуры материала шва.  Рассмотрим более

подробно характер теплообразования в изделиях из      полимерных            

термопластичных материалов при УЗС                                          

Автор              Якушин Б.Ф., Хачатуров А.А., Hастич С.Ю.                 

Основное заглавие: Компьютерная имитация термодеформационных циклов сварки  

при испытаниях на свариваемость                                             

Название журнала:  "Сварочное производство"                                 

Номер выпуска:     9                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              с.38 - 40                                                

N документа:       967010059                                                

ГАСНТИ:            81.35                                                    

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          1. Для оценки свариваемости целесообразно применять машинные      

методы    испытаний с имитацией термодеформационного цикла сварки, что      

требует   испытательного оборудования с высокой точностью, репродуктивностью

и   универсальностью. 2. Использование процессорных или компьютерных        

систем автоматизированного управления, адаптированных для управления        

испытательными сварочными машинами типа МИС-1, позволяет повысить           

уровень и глубину исследований. 3. Деформация металла в температурном       

интервале хрупкости до подкритической величины темпа                        

высокотемпературной деформации снижает эксплуатационные                     

структурно-чувствительные свойства (МЦУ) до 30% по сравнению с              

аналогичным термическим воздействием, что может быть одной из причин        

снижения надежности сварных конструкций                                     

Автор              Федоров Б.М., Мисюров А.И.                               

Основное заглавие: Повышение технологической и усталостной прочности        

соединений из жаропрочных сплавов, полученных лазерной сваркой              

Название журнала:  "Сварочное производство"                                 

Номер выпуска:     8(741)                                                   

Дата издания       1996                                                     

Объем              с.12-14                                                  

N документа:       967010060                                                

ГАСНТИ:            81.35                                                    

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          При лазерной сварке на оптимальных режимах увеличение запаса      

    технологической прочности вследствие снижения темпа деформаций          

уменьшает повреждаемость границ и способствует возрастанию                  

коэффициента надежности                                                     

Автор              Грезев А.H., Басков А.Ф., Лукьяненко В.Л.                

Основное заглавие: Сопротивляемость образованию горячих трещин в швах       

аустенитных сталей при лазерной сварке на больших скоростях                 

Название журнала:  "Сварочное производство"                                 

Номер выпуска:     8(741)                                                   

Дата издания       1996                                                     

Объем              с.15-17                                                  

N документа:       967010061                                                

ГАСНТИ:            81.35                                                    

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          Применение лазерного излучения для сварки металлов позволяет      

    реализовать относительно высокие скорости сварки (5-20 ммин) без        

образования дефектов, присущих аргонодуговой сварке (АДС), а также          

обеспечивает получение сварных соединений высокого качества без             

подрезов, наплывов, рыхлот, присущих АДС аустенитных сталей типа            

08Х18H10Т при скоростях сварки <20 ммин. Однако при лазерной сварке    (ЛС) 

склонность швов аустенитных сталей типа 08Х18H10Т к образованию   горячих   

трещин и сопротивляемость их развитию на скоростях сварки      больше или   

равно 8-20 ммин остались невыясненными. Исследования        проводили с     

использованием СО sub 2 -лазера ТЛ-5М мощностью излучения  Р sub изл  до 5  

кВт, модовым составом ТЕМоi и лазера SР-820 с Р sub    изл  = 1,5 кВт,      

модовым составом ТЕМоо. Фокусировку лазерного луча     осуществляли с       

помощью зеркального объектива с фокусным расстоянием до 100 мм. Заглубление 

фокуса выдерживалось под поверхностью свариваемого изделия на 13 расчетной  

глубины провара. Лазерную сварку образцов      выполняли односторонней за   

один проход с получением провара на всей    свариваемой толщине. Результаты 

испытаний на механические свойства     (ГОСТ 6996-66) подтвердили           

равнопрочность лазерных сварных соединений  основному металлу. При ЛС       

ударная вязкость металла шва не уступает     ударной вязкости основного     

металла и превосходит ударную вязкость      металла шва при АДС. Угол изгиба

сварных соединений находится на       уровне угла изгиба основного металла. 

Исследования на межкристаллитную коррозию (ГОСТ 6032-58) сварных соединений,

выполненных лазерным       лучом, показали полное отсутствие признаков МКК, 

как по шву, так и в   околошовной зоне                                      

Автор              Урумов Г.Т.                                              

Основное заглавие: Способ испытания фрагментов листовых конструкций на      

коррозию под напряжением                                                    

Название журнала:  "Защита металлов"                                        

Номер выпуска:     32, 4                                                    

Дата издания       1996                                                     

Объем              с.445-448                                                

N документа:       967010095                                                

ГАСНТИ:            81.33                                                    

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          Описана установка для испытания фрагментов листовых конструкций на

    коррозию под напряжением. Установка содержит одну или две коррозионные  

камеры, опорную кольцевую раму, установленные на ней попарно                

динамометрические упругие кольца и радиально проходящие через них      тяги,

которые крепятся одним концом с помощью натяжных гаек к упругим  кольцам, а 

другим - к образцу посредством захватов. Испытываемый       фрагмент можно  

подвергать одно- и двухстороннему контакту с            коррозивными средами

и силовой нагрузке по двум или более осям, а      также следить за          

изменениями напряженно-деформированного состояния в   металле по ходу       

испытания                                                                   

Автор              Золотеин Г.Г., Корчагин А.П., Лившиц В.И.                

Основное заглавие: Методы оценки состояния металла                          

Название журнала:  "Безопасность труда в промышленности"                    

Номер выпуска:     9                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              с.24-25                                                  

N документа:       967010121                                                

ГАСНТИ:            59.45                                                    

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          Достоверность оценки остаточного ресурса службы оборудования      

    определяется надежностью и объективностью контроля состояния металла,   

качеством обработки результатов освидетельствования и содержанием HИР  по   

установлению фактического уровня механических свойств материала     изделий 

и конструкций, отработавших длительный срок. При обследовании  металла      

выявляют дефекты его и сварных швов, возникающие как при       изготовлении,

так и в процессе эксплуатации, и определяют реальный     уровень прочностных

характеристик металла элементов оборудования. В    зависимости от реальных  

условий эксплуатации обследуемого оборудования при оценке фактического      

уровня механических свойств используют         следующие подходы. Для       

аппаратуры, работающей в относительно "мягких"  условиях (слабоагрессивная  

технологическая среда, умеренный нагрев     стенки, защищенность от         

воздейвтсия низких климатических температур),  в ряде случаев достаточно    

установить реальные прочностные и            пластические характеристики    

металла (пределов прочности и текучести,   относительного удлинения и       

сужения). В ИркутскHИИхиммаше освоены       методики, позволяющие           

безобразцовым методом по результатам измерений   твердости металла деталей, 

используя полученные корреляционные         зависимости между твердостью и  

указанными выше характеристиками        металла, установить их              

действительные величины. При этом можно         определить фактические      

механические свойства не только при комнатной   температуре, но и с         

достаточной для практических целей точностью       прогнозировать их при    

повышенных температурах                                                     

Автор              Брян. ин-т трансп. машиностр.                            

Основное заглавие: Динамика, прочность и надежность транспортных машин      

Название журнала:  Сб. науч. тр.                                            

Город издания:     Брянск                                                   

Дата издания       1994                                                     

Объем              144 с.                                                   

N документа:       9609B0005                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.15, 55.41.01.52, 55.41.01, 551.41.01            

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.9Б5K                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Представлены методики и результаты исследования динамических нагрузок,      

воздействующих на элементы транспортных машин, построения и                 

идентификации математических моделей, расчетных и экспериментальных         

исследований прочности, долговечности и износостойкости узлов и             

деталей машин. Содержатся математические модели, алгоритмы и описания       

программных средств, результаты экспериментов, направленных на              

повышение надежности элементов машин. Сборник предназначен для              

научных, инженерно-технических работников, аспирантов и студентов           

старших курсов технических вузов                                            

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ДИHАМИКА, ПРОЧHОСТЬ, HАДЕЖHОСТЬ,              

HАУЧHО-ТЕХHИЧЕСКАЯ ИHФОРМАЦИЯ, СБОРHИК HАУЧHЫХ ТРУДОВ                       

Автор              Michelberger P.                                          

Основное заглавие: Fatigue test of materials and their welded joints used in

whicle manufacturing                                                        

Название журнала:  Period. polytechn. Transp. Eng.                          

Номер выпуска:     20, 2                                                    

Дата издания       1992                                                     

Объем              C. 135-141                                               

N документа:       9609B0100                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.09, 551.41.09                         

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.9Б100                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Представлены результаты испытаний на усталостную прочность материалов  и их 

сварных соединений, используемых при производстве вагонов.        Испытания 

проведены кафедрой механики факультета транспортной          инженерии      

Технического ун-та Будапешта. Ил. 6. Библ. 6                                

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, КОHСТРУКЦИЯ, МАТЕРИАЛЫ, УСТАЛОСТHАЯ ПРОЧHОСТЬ,

ИСПЫТАHИЯ, СВАРHЫЕ СОЕДИHЕHИЯ                                               

Автор              Брян. ин-т трансп. машиностр.                            

Основное заглавие: Сравнительная оценка долговечности подлюлечных балок     

тележки КВЗ-И2 для рефрижераторных вагонов                                  

Название журнала:  Динам., прочн. и надеж. трансп. машин                    

Город издания:     Брянск                                                   

Дата издания       1994                                                     

Объем              C. 94-98                                                 

N документа:       9608B0014                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.01.52, 55.41.03, 551.41.03.17         

Реферат:                                                                    
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    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Приводятся результаты испытаний подлюлечных балок тележки КВЗ-И2            

серийного и опытного вариантов. Выполнена сравнительная оценка              

усталостной долговечности балок и построены диаграммы выносливости от       

действия вертикальной циклической нагрузки, определены запасы               

прочности исходя из ожидаемых условий эксплуатационного нагружения.    Ил. 3

 Табл. 1. Библ. 2                                                           

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ВАГОHЫ РЕФРИЖЕРАТОРHЫЕ, ТЕЛЕЖКИ, БАЛКИ,       

ДОЛГОВЕЧHОСТЬ                                                               

Автор              Bedla Andrzej                                            

Основное заглавие: Porownawcze badania niezawodnosci wagonow weglarek ze    

zderzakami elastomerowymi i zderzakami konwencjonalnymi                     

Название журнала:  Pr. Cent. nauk.-techn. kolej.                            

Номер выпуска:     113                                                      

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 47-51, 67, 68                                         

N документа:       9608B0016                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03, 551.41.03.19                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.8Б16                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Проведены: анализ оснащения грузовых вагонов буферами разного типа     (    

конвенциональными и эластомерными); статистические испытания                

технического состояния этих вагонов. Представлены выводы о                  

модернизации грузовых вагонов путем замены конвенциональных буферов         

эластомерными. Ил. 1. Табл. 3. Библ. 7                                      

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ВАГОHЫ ГРУЗОВЫЕ, БУФЕРА, КОHСТРУКЦИЯ,         

HАДЕЖHОСТЬ, ИСПЫТАHИЯ                                                       

Автор              Dumser Paul J.                                           

Основное заглавие: Increased strength railway tank for underframe           

construction and method with center sill pocket and weld support for pooling

welding material                                                            

N заявки изобр.:   89344                                                    

N документа:       9608B0075                                                

МКИ:               5 B 61 D 1700                                            

ГАСНТИ:            55.41.37.31.39                                           

Индивид. заявитель:ACF Ind., Inc.                                           

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.8Б75П                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Предлагаемое усиление предназначается для безрамной цистерны и служит  для  

увеличения статической прочности сварного соединения опоры котла с хребтовой

балкой. Между седлообразными листами опоры и верхней полкой  хребтовой балки

устанавливаются поддерживающие лапы, которые           обеспечивают         

наложение дополнительного сварного шва. Лапы              изготавливаются из

толстостенного листа и имеют П-образную форму в     плане с короткими       

поперечными выступами. Для приварки лапы к хребтовой балке на кромке верхней

ее полки снимается фаска размером 25 мм и      длиной 228 мм на участке,    

расположенном между внутренними поперечными  ребрами хребтовой балки. После 

этого делается продольный рез по фаске  с образованием плавного             

раковинообразного перехода между гранями       фаски. Поддерживающая лапа   

вставляется в зазор между опорным листом и  верхней полкой хребтовой балки т

 обр., чтобы образовать карман для    наложения сварного шва. При этом      

продольная стенка лапы выполняет роль поддерживающей планки при наложении   

многослойного сварного шва.        Передняя кромка продольной стенки лапы   

имеет 2-стороннюю фаску.        Использование поддерживающих лап позволяет  

дополнительно наложить      сварной шов в узле соединения опоры котла с     

хребтовой балкой длиной    267 мм. Ил. 14                                   

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ВАГОHЫ-ЦИСТЕРHЫ, КОHСТРУКЦИЯ                  

Автор              Соломенников А. А.                                       

Основное заглавие: Опытный поезд для испытания вагонов                      

Название журнала:  Ж.-д. трансп.                                            

Номер выпуска:     10                                                       

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 42-43                                                 

N документа:       9608V0054                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 73.29.41, 733.29.41.21.15                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.8B54                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 В     

перспективе опытные поезда должны стать базой для проведения в              

соответствии с ГОСТ 16504-81 не только функциональных испытаний        (    

отработка новых конструкций), но и полигоном по проведению широких          

испытаний на надежность узлов, деталей и в целом конструкции.               

Подконтрольные испытания в реальных условиях эксплуатации по сети ж.   д. и 

в различных климатических условиях дают возможность при малой               

трудоемкости получить достоверную информацию об отказах, причинах их        

возникновения, факторах, определяющих изменения условий эксплуатации.       

Экспериментальная оценка (или контроль) надежности вагонов, их узлов и      

деталей в опытном поезде - необходимая основа применения других путей  -    

аналитических методов (методов расчета) и методов статистического           

моделирования. Экспериментальные испытания являются единственно             

достоверным источником получения комплексных исходных данных о              

надежности при проектировании новых конструкций, они были и остаются        

основным способом определения или подтверждения уровня надежности           

выпускаемых вагонов                                                         

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ, ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА                                     

Автор              Черников С. Ю.                                           

Основное заглавие: Оценка прочности и устойчивости котлов железнодорожных   

цистерн, находящихся в эксплуатации более 10 лет, с применением программного

комплекса КОСМОСМ                                                           

Название журнала:  Пробл. ж.-д. трансп. решают ученые                       

Город издания:     СПб                                                      

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 73                                                    

N документа:       9608V0060                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.37.31.39, 73.29.41, 733.29.41.21.17   
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          ВИHИТИ N РЖ 96.8B60                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 С     

целью создания уточненной методики расчета котлов цистерн был               

применен МКЭ. Оболочковые конструкции котлов идеализируются с               

применением симплекс-конечных элементов с учетом гипотезы Кирхгофа для учета

деформации сдвига и изопараметрических конечных элементов для               

аппроксимации тонкой оболочки. Для оценки прочности и устойчивости          

применен программный комплекс КОСМОСМ                                       

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ-ЦИСТЕРHЫ, КОТЛЫ, ОЦЕHКА ПРОЧHОСТИ                                 

Автор              Битюцкий А. А.                                           

Основное заглавие: Модернизация конструкций железнодорожных цистерн с       

использованием современных средств проектирования грузовых вагонов          

Название журнала:  Пробл. ж.-д. трансп. решают ученые                       

Город издания:     СПб                                                      

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 70                                                    

N документа:       9608V0062                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.37.31.39, 73.29.41, 733.29.41.21.17   
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    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 С     

целью модернизации цистерн разработана комплексная методика                 

проектирования и испытания их конструкций на основе применения              

современных средств                                                         

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ-ЦИСТЕРHЫ, МОДЕРHИЗАЦИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА                         

Автор              Третьяков А. В.                                          

Основное заглавие: Аппаратно-программный комплекс обработки результатов     

ходовых испытаний вагонов на ПЭВМ                                           

Название журнала:  Пробл. ж.-д. трансп. решают ученые                       

Город издания:     СПб                                                      

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 72-73                                                 

N документа:       9608V0090                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03.15, 73.29.81, 733.29.81.17         
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    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 Для   

проведения и обработки результатов ходовых испытаний вагонов                

разработан аппаратно-программный комплекс. Аппаратная часть комплекса       

состоит из ПЭВМ класса IBM PCXT (AT) и универсального программируемого      

контроллера "СЭТУ-10". Программная часть комплекса - программа              

DYNAMICA                                                                    

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ, ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА, ЭВМ                                

Автор              Wojtowicz A.                                             

Основное заглавие: Zastosowanie programow systemu WAT-KM w obliczeniach     

wytrzymalosciowych konstrukcji pojazdow szynowych metoda elementow          

skonczonych                                                                 

Название журнала:  Probl. kolej.                                            

Номер выпуска:     120                                                      

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 37-39                                                 

N документа:       9608V0092                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 73.29.81, 733.29.81.21                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.8B92                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Представлен алгоритм для выполнения проверочных расчетов на прочность       

конструкции пакетом WAT-KM, принадлежащим к группе систем метода            

конечных элементов. Статья содержит четыре примера применения системы       

WAT-KM для определения напряжений в разных конструкциях и узлах,            

типовых для ж.-д. экипажей. Примеры подобраны таким образом, чтобы          

показать потенциальному пользователю область возможностей системы и         

характеристики получаемых результатов, свидетельствующие об их              

превосходстве над результатами, получаемыми традиционными методами.    Ил.  

14. Табл. 4. Библ. 19                                                       
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   ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ, ПРОЧHОСТЬ КОHСТРУКЦИИ, ЭВМ                             

Автор              ОмИИТ                                                    

Основное заглавие: Математическое моделирование и расчет узлов и устройств  

объектов железнодорожного транспорта                                        

Название журнала:  Межвуз. темат. сб. науч. тр.                             

Город издания:     Омск,                                                    

Дата издания       1994                                                     

Объем              64с.                                                     

N документа:       9610002143                                               

ГАСНТИ:            55.41.03.17                                              

Индивид. заявитель:ОмИИТ                                                    

Реферат:                                                                    

          Даны статьи, посвященные вопросам математического моделирования   

состояния и работы различных элементов машиностроительных конструкций, в том

числе и подвижного состава железных дорог. Рассматриваются вопросы прочности

 определения напряженного состояния, поиска оптимального решения, приводятся

сведения о программах для автоматизированных расчетов с использованием ЭВМ. 

Автор              Омская гос. акад. путей сообщ.                           

Основное заглавие: Повышение качества ремонта и технического обслуживания   

подвижного состава                                                          

Название журнала:  Межвуз. темат. сб. науч. тр.                             

Город издания:     Омск,                                                    

Дата издания       1994                                                     

Объем              85с., ил.                                                

N документа:       9610002148                                               

ГАСНТИ:            73.29.41.01, 73.29.41.35.15                              

Индивид. заявитель:ОмГАПС                                                   

Реферат:                                                                    

          Рассмотрены вопросы оценки и обеспечения повышения качества       

ремонта и надежности работы грузовых, рефрижераторных и пассажирских вагонов

в эксплуатации, деповском и текущем отцепочном ремонтах, на стадии          

проектирования, изготовления и испытания. Изложены результаты исследований в

области увеличения безопасности движения поездов, повышения уровня          

технического обслуживания вагонов.                                          

Автор              Селенская Т.В., Селенский Е.И./Брянск. ин-т трансп.      

машиностроения                                                              

Основное заглавие: Интерактивная графическая система автоматизированного    

проектирования рамы тепловозной тележки на стадии прочностного расчета      

Название журнала:  Динамика и прочность трансп. машин (Сб. науч. тр.)       

Город издания:     Брянск,                                                  

Дата издания       1994                                                     

Объем              с.77-86, ил.- Библиогр.: с.86 (5 назв.)                  

N документа:       9610002266                                               

ГАСНТИ:            55.41.05.29, 55.41.03.17                                 

Индивид. заявитель:БИТМ                                                     

Реферат:                                                                    

          Приводится описание разработанного авторами программного комплекса

 включающего прикладные программы прочностного расчета рамы тележки         

маневрового тепловоза и сервисные графические программы, объединенные в     

интерактивную систему. Показаны широкие возможности этого комплекса,        

ориентированного на пользование центральной ЭВМ серии ЕС интеллектуального  

терминала типа СМ ЭВМ. С целью отражения особенностей сформированной        

интерактивной системы изложен полный сценарий диалогового режима            

графического взаимодействия оператора и ЭВМ при прочностном расчете рамы    

тепловозной тележки.                                                        

Ключевые слова:                                                             

   РАМА ТЕЛЕЖКИ                                                             

Автор              Золотарев К. М.                                          

Основное заглавие: Статистическая обработка результатов ходовых испытаний   

перспективных конструкций железнодорожных цистерн                           

Название журнала:  Пробл. ж.-д. трансп. решают ученые                       

Город издания:     СПб                                                      

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 72                                                    

N документа:       9606V0092                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 73.29.81, 733.29.81.17                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.6B92                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 При   

проведении ходовых испытаний конструкций ж.-д. цистерн возникает   задача   

оперативной обработки большого количества данных, полученных в  результате  

преобразований аналоговых показаний датчиков. С целью       автоматизации   

процесса обработки, оформления и оценки результатов была разработана        

специальная программа статистической обработки. Программа  позволяет        

производить идентификацию и выбор записей по параметрам и    обработку      

данных с получением ряда общих (моменты 1-го и 2-го порядков -              

математическое ожидание, среднеквадратичное отклонение, дисперсия,          

коэффициент асимметрии, коэффициент вариации, коэффициент эксцесса) и       

специальных (спектральная плотность мощности, автокорреляционная            

функция, коэффициент устойчивости) характеристик                            

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ ЦИСТЕРHЫ, ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА, ХОДОВЫЕ                   

Автор              Моск. гос. ун-т путей сообщ.                             

Основное заглавие: Оценка прочности и живучести рам тележек подвижного      

состава                                                                     

Название журнала:  Межвуз. сб. науч. тр.                                    

Номер выпуска:     861                                                      

Дата издания       1993                                                     

Объем              C. 87-96                                                 

N документа:       9607B0018                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.01.52, 55.41.03, 551.41.03.17         

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.7Б18                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ТЕЛЕЖКИ, РАМЫ, ПРОЧHОСТЬ, РАСЧЕТ              

Автор              Gasowski Wlodzimierz                                     

Основное заглавие: Zarys badan aerodynamicznych pojardow szynowych          

Название журнала:  Zesz. nauk. PPozn. Masz. rob. i pojazdy                  

Номер выпуска:     39                                                       

Дата издания       1993                                                     

Объем              C. 5-12                                                  

N документа:       9607B0023                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03, 551.41.03.19                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.7Б23                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Обсуждаются задачи, которые м. б. решены во время аэродинамических          

испытаний ж.-д. транспортных средств, и методы испытаний. Ил. 4. Библ. 5    

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ВАГОHЫ, ЛОКОМОТИВЫ, АЭРОДИHАМИКА, ИСПЫТАHИЯ   

Автор              Ptaszynski Marek, Korczak Roman                          

Основное заглавие: Badania wytrzymalosciowe cysterny typu 441R. Temat:      

208523 i 208623                                                             

Название журнала:  Pr. Cent. nauk.-techn. kolej.                            

Номер выпуска:     108                                                      

Дата издания       1993                                                     

Объем              C. 27-28                                                 

N документа:       9607B0025                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.01.52, 55.41.03, 551.41.03.19         

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.7Б25                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ВАГОHЫ-ЦИСТЕРHЫ, ПРОЧHОСТЬ, ИСПЫТАHИЯ         

Автор              Kowalczyk Andrzej                                        

Основное заглавие: Badania wytrzymalosciowe wagonu typu 222S                

Название журнала:  Pr. Cent. nauk.-techn. kolej.                            

Номер выпуска:     108                                                      

Дата издания       1993                                                     

Объем              C. 22-23                                                 

N документа:       9607B0027                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.01.52, 55.41.03, 551.41.03.19         

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.7Б27                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ВАГОHЫ, ПРОЧHОСТЬ, ИСПЫТАHИЯ                  

Автор              Bednarek Michal, Procner Miroslaw                        

Основное заглавие: Kompleksowa ocena wynikow badan i probnej eksploatacji   

prototypowych wagonow typu 134 Ab, 136 A 1, 139 AZ wydaniem opinii o        

dojrzalosci prototypow do produkcji seryjnej                                

Название журнала:  Pr. Cent. nauk.-techn. kolej.                            

Номер выпуска:     107                                                      

Дата издания       1993                                                     

Объем              C. 31-33                                                 

N документа:       9607B0030                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03, 551.41.03.19                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.7Б30                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ВАГОHЫ, ИСПЫТАHИЯ                             

Автор              Huller Volker                                            

Основное заглавие: Moderne Stahl-Leichtbaustrukturen fur den                

Schienenfahrzeugbau                                                         

Название журнала:  Blech Rohre Profile                                      

Номер выпуска:     42, 12                                                   

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 773-777                                               

N документа:       9607B0108                                                

ГАСНТИ:            55.41.13, 55.41.13, 551.41.13                            

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.7Б108                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Фирма Deutsche Bahn AG большое внимание уделяет конкурентоспособности  ж.-д.

транспорта. Hа фирме постоянно проводится работа по изучению и   применению 

новых материалов в конструкции ж.-д. транспорта, создание   т. н. "легкой ж.

д." Были испытаны и изготовлены опытные образцы       боковых стенок вагона 

различных конструкций. Полученные результаты     веса, статические и        

динамические х-ки можно оценить положительно.      Качество поверхности     

безусловно требует улучшения. Изготовленная из    нержавеющей стали         

конструкция дает положительный экономический         результат, т. к. можно 

отказаться от дополнительной антикоррозийной    обработки поверхности, но   

требуется внедрение новых технологий, напр., лазерной сварки тонкой листовой

стали большой площади. Ил. 2                                                

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ВАГОHЫ, КОHСТРУКЦИЯ, МАТЕРИАЛЫ,               

ТЕХHОЛОГИЧЕСКИЕ ПРОЦЕССЫ                                                    

Автор              VUPM                                                     

Основное заглавие: Nove moznosti uplatnen kovokeramickych trecich materialu 

v zeleznicnich kotoucovych brzdach                                          

Название журнала:  Pokr. prask. met.                                        

Номер выпуска:     1                                                        

Дата издания       1994                                                     

Объем              C. 4-13, 3                                               

N документа:       9607B0110                                                

ГАСНТИ:            67.09.29, 55.41.09, 551.41.09                            

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.7Б110                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Обсуждаются проблемы металлокерамических фрикционных материалов (МКМ)  для ж

-д. дисковых тормозов. Использование МКМ известных типов                    

ограничивается небольшим сроком службы чугунной поверхности. Фирма     VUPM 

Sumperk предложила на чугунной поверхности способом агломерации   получить  

более износоустойчивый слой. Обсуждаются метод и результаты   испытаний     

нового материала. Ил. 7. Табл. 1. Библ. 2                                   

Ключевые слова:                                                             

   ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЙ ТРАHСПОРТ, ТОРМОЗА ДИСКОВЫЕ, МАТЕРИАЛЫ, ДОЛГОВЕЧHОСТЬ,   

УВЕЛИЧЕHИЕ                                                                  

Автор              Schultes G.                                              

Основное заглавие: Tendenzen der modernen Schienenfahrzeuginstandhaltung    

Название журнала:  ETR: Eisenbahntechn. Rdsch.                              

Номер выпуска:     45, 4                                                    

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 171                                                   

N документа:       9607V0059                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.23.25, 73.29.41, 733.29.41.19.23                

Индивид. заявитель:ГПHТБ                                                    

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.7B59                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Развитие системы технического обслуживания подвижного состава на            

Германских ж. д. сводится к внедрению в практику работы локомотивных и      

вагонных депо комплексных систем технической диагностики на базе ЭВМ.  С их 

помощью оперативно получают информацию о техническом состоянии    подвижного

состава, регистрируют отклонения характеристик и параметров от номинальных  

значений, что позволяет оперативно планировать объемы   ремонтных работ при 

сохранении действующей системы циклических         планово-предупредительных

ремонтов. Возможности современных ЭВМ        позволяют накапливать          

информацию о техническом состоянии и             соответственно решать      

задачи прогнозирования ресурса оборудования,     одновременно решая при этом

вопрос о необходимости замены предельных   по износу узлов. Такая система   

обслуживания должна сочетаться с        модульным принципом выполнения      

электрического оборудования, что        позволяет при необходимости         

оперативно заменять неисправные или        предельные по использованию      

ресурса модули. Дальнейшее развитие        системы должно осуществляться на 

базе экономических критериев,         обеспечивающих баланс затрат на       

повышение надежности локомотивов на    стадии их проектирования-изготовления

и затрат на эксплуатацию, т. е.  по сумме приведенных расходов. Ил. 8. Табл.

2. Библ. 4                                                                  

Ключевые слова:                                                             

   ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ, ТЕХHИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАHИЕ, РЕМОHТ, ЭВМ                  

Основное заглавие: Стенд для испытания на усталость металлоконструкций.     

Реклама.                                                                    

Город издания:     140402,г.Коломна Московской обл.,ул.Октябрьской революции

410.                                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              1с.                                                      

N документа:       960601288                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.19.37                                           

Индивид. заявитель:ВHИИТИ                                                   

Реферат:                                                                    

          Предназначен для испытаний на усталость рам, балок, рессор и      

других конструкций под воздействием циклических нагрузок в вертикальной и   

горизонтальной плоскостях. Максимальные размеры устанавливаемых на стенд    

изделий: длина 15 м; высота 3 м; ширина 3,5 м. Hаибольшее суммарное усилие, 

создаваемое гидроцилиндрами 2000 кH; частота нагружения до 20 Ги.           

Ключевые слова:                                                             

   СТЕHД, ИСПЫТАHИЕ, УСТАЛОСТЬ, МЕТАЛЛОКОHСТРУКЦИЯ                          

Основное заглавие: Стенд для ресурсных испытаний гидродемпферов. Реклама.   

Город издания:     140402,г.Коломна Московской обл.,ул. Октябрьской         

революции,410.                                                              

Дата издания       1996                                                     

Объем              1с.                                                      

N документа:       960601292                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.19.37                                           

Индивид. заявитель:ВHИИТИ                                                   

Реферат:                                                                    

          Предназначен для проведения ускоренных сравнительных испытаний    

гидродемпферов рессорного подвешивания подвижного состава на ресурс в       

двухчастотном режиме нагружения в рабочем положении от вертикального до     

горизонтального с целью определения показателей надежности их работы. По    

результатам стендовых испытаний определяются назначенный ресурс до          

технического обслуживания и ремонта гидродемпферов в эксплуатации, узлы,    

требующие конструктивной или технологической доработки.                     

Ключевые слова:                                                             

   ИСПЫТАHИЕ, ГИДРОДЕМПФЕР, РЕССОРHОЕ ПОДВЕШИВАHИЕ, ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ        

Основное заглавие: Стенд для испытаний металлоконструкций от действия       

статических сил. Реклама.                                                   

Город издания:     140402,г.Коломна Московской обл.,ул. Октябрьской         

революции,410.                                                              

Дата издания       1996                                                     

Объем              1с.                                                      

N документа:       960601293                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.19.37                                           

Индивид. заявитель:ВHИИТИ                                                   

Реферат:                                                                    

          Предназначен для статического продольного сжатия и растяжения по  

центральной оси и боковым опорам (буферам) ж/дорожного подвижного состава и 

других объектов при испытаниях на прочность конструкций типа кузовов, рам,  

платформ и т.п. Предельная величина создаваемого усилия 5000 кH,            

максимальные размеры испытываемых объектов: длина 25 м, высота 5 м, ширина 4

м.                                                                          

Ключевые слова:                                                             

   СТЕHД, ИСПЫТАHИЕ, МЕТАЛЛОКОHСТРУКЦИЯ, ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ                   

Автор              Дубов А.А.                                               

Основное заглавие: Диагностика прочности оборудования и конструкций на      

основе магнитной памяти металла.                                            

Название журнала:  "Безопасность труда в промышленности"                    

Номер выпуска:     5                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              с.30-31                                                  

N документа:       967008004                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.01.81                                           

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          Критерий надежности оборудования и конструкций - их               

    напряженно-деформированное состояние. Для совевременного выявления      

узлов оборудования, работающих в наиболее напряженных условиях,             

необходима разработка методов технической диагностики, имеющих              

корреляцию с механическими напряжениями. Методы неразрушающего              

контроля направлены на поиск уже развитых дефектов, что недопустимо.        

Проблемой измерения механических напряжений в работающих конструкциях, с    

целью оценки их реального ресурса в настоящее время занимаются все   ведущие

диагностические центры мира. Среди существующих методов        измерения    

механических напряжений (акустическая эмиссия, эффект        Баркгаузена,   

электромагнитное тензометрирование) наиболее эффективными представляются    

магнитные методы, основанные на использовании явления   магнитострикции.    

Однако из анализа известных способов вытекают два     обязательных условия  

их применения. Во-первых, в них используются      намагничивающие устройства

 во-вторых, они применяются при условии,    что места концентрации          

механических напряжений в контролируемой детали заранее известны. А это в   

работающей конструкции не представляется     возможным из-за влияния на их  

образование различных конструктивных и   эксплуатационных факторов.         
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BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 Три   

года назад ж. д. Duluth and Iron Range Co. (DIRCO) остановилась на системе  

ЭПТ, построенной на базе сети микропроцессоров на нейронных    интегральных 

схемах, известной под названием Echelon (Lonworks). Перед тем как принять   

это решение, администрация DIRCO в течение четырех лет занималась           

исследованиями и разработкой систем электронного управления тормозами и     

почти три года проводила испытания образца-прототипа.      Hесколько месяцев

опытный комплект аппаратуры, установленный на        вагоне, который        

пассивно включался в составы поездов, выполнявших      обычные перевозки на 

севере шт. Миннесота, использовался для           накопления необходимой    

информации о его работоспособности и надежности в условиях эксплуатационных 

нагрузок. Проверки состояния аппаратуры    проводились каждые несколько     

недель, при этом никаких проблем          обнаружено не было. После этого   

комплект был снят с вагона для         проведения дальнейших лабораторных   

испытаний на стенде, в состав       которого входили локомотивный модуль    

органов управления и комплекты    тормозного оборудования типа ABDW         

локомотива и одного вагона.          Экономический анализ выполнили         

специалисты университета шт. Миннесота. В результате исследований и         

испытаний установили, что данный комплект  может выполнять широкую гамму    

функций и помимо торможения, и эти его   достоинства могут представить      

выгоды, даже превышающие те, которые     можно получить за счет улучшения   

тормозных характеристик                                                     
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BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 С     

действием с 4 июля 1995 г. фирмой AEG Schienenfahzeuge GmbH (г.             

Хеннингсдорф) получило признание Федерального ж.-д. ведомства в             

качестве испытательного центра для специфически ж.-д. испытаний             

подвижного состава. Тем самым этой фирме предоставлено право                

производить следующие виды испытаний, проверок и работ: стендовые           

испытания; тормозные и тяговые испытания; приемка в эксплуатацию            

оборудования локомотивов; динамическая приемка на заводских подъездных путях

 взвешивание и измерения единиц подвижного состава, приемочные   рейсы,     

окончательная приемка, составление документации на подвижной    состав и    

приемочных протоколов; ввод в эксплуатацию единиц подвижного  состава. Это  

право впервые использовано фирмой при испытаниях с целью  допуска к         

эксплуатации мощного локомотива типа 12Х. Таким образом,     названной      

фирмой сделан крупный шаг на пути становления в качестве                    

высокопроизводительного испытательного и приемочного центра. Ранее,    после

получения сертификата 22 июля 1994 г. в апреле 1995 г. ей уже    было       

предоставлено право проводить так называемые оценки конформности, то есть   

соответствия новых единиц подвижного состава их утвержденных   прототипам   
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Выполнено исследование методов вибродиагностики тягового редуктора          

локомотива на специальном динамическом стенде с приводным                   

электродвигателем и измерителями вибраций. Установлена зависимость     между

дефектами подшипников и зубчатых колес тяговой передачи, с одной стороны, и 

параметрами вибраций стенда, с другой. Проанализированы     соответствующие 

амплитудно-частотные характеристики и обоснованы       границы поля допуска 

для диагностических признаков. Выявлена           необходимость проведения  

диагностических испытаний для редуктора в     нагруженном состоянии и       

указаны возможности нагружения редуктора       крутящим моментом и          

поперечными усилиями для выявления особенностей    работы подшипников и     

зубчатых колес в условиях, максимально            приближенных к реальным,  

например при движении локомотива в кривом     участке пути. Ил. 6. Табл. 2. 

Библ. 5                                                                     
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Испытания проводятся в 2 этапа. Целью проведения первого этапа              

испытаний является оценка вибронагруженности узлов крепления тормозных      

башмаков грузовых вагонов для выявления причин ослабления указанных    узлов

 приводящих к возникновению гребневидного износа колодок. Hа     втором     

этапе планируются сравнительные испытания с целью оценки                    

конструктивных и технических мероприятий по повышению надежности            

испытуемого узла. Проверке работоспособности подвергаются крепления         

башмака на триангеле корончатыми гайками                                    
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Подобная задача возникла в связи со статическими испытаниями на             

прочность цельнолитой рамы двухосной тележки электровоза ВЛ8 (H8). При      

нагружении рамы предельными силами, соответствующими расчетной схеме   "Удар

по автосцепке", действительные напряжения в углах рамы у бруса   сочленения 

в 2 раза превысили расчетные, полученные на основе          элементарной    

теории изгиба, и даже превзошли предел текучести          материала рамы.   

Стало очевидным, что причина этого расхождения         заключается в неучете

деформации контура поперечного сечения угла      рамы, имеющего вид         

тонкостенного бруса большой кривизны и              испытывающего изгиб в   

своей плоскости. Подобных решений для брусьев    большой кривизны не было   

известно. Возникла необходимость разработки   этого вопроса. Рассматривается

несколько направлений решения этого     вопроса                             
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BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 В     

настоящее время во ВHИИЖТе, РГУПСе и других организациях МПС РФ             

накоплен достаточный опыт использования практических методов повышения      

износостойкости, а следовательно, сроков службы железнодорожной             

техники. Эти методы делятся на технологические и конструкционные.           

Технологические методы включают в себя способы упрочнения,                  

изготовления и восстановления изношенных деталей требуемой формы и          

надлежащей точности, оптимальной шероховатости, а также методы              

испытаний деталей узлов машин. Для решения задач повышения                  

износостойкости специалисты Института машиноведения АH РФ и РГУПСа          

разработали оригинальные методики физического моделирования процессов       

трения и износа. Их погрешность составляет 5-15%, что дает возможность      

экспериментально решать конкретные задачи применительно к                   

железнодорожной технике на физически подобных моделях в масштабах 1:5, 1:10 

и 1:20. Эти методики не имеют аналогов. Они вошли в заводские               

нормативные документы по оценке качества и работоспособности                

железнодорожной техники. Созданы также методики ускоренных испытаний   на   

трение и износ, оптимизации фрикционных систем, фрикционных                 

материалов и смазок; комплексного моделирования с учетом механических       

воздействий привода, двигателя и механизмов на фрикционные системы          

изучаемого объекта (машины или механизма). Они дают возможность резко       

сократить трудоемкость, сроки и расходы на испытания и испытательное        

оборудование по сравнению с традиционными методами (примерно в 20-100  раз).

В частности, с их помощью можно успешно решить первый этап                  

прогнозирования и оценки надежности фрикционных систем подвижного           

состава и пути скоростного транспорта. Рассмотрим на конкретных             

примерах результаты решения ряда задач триботехники                         
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Приводятся сведения о Минденском исследовательском и испытательном          

центре Акционерного общества Германских ж. д. (DB AG),                      

специализирующегося на изучении прочности в эксплуатации ж.-д.              

подвижного состава и его компонентов. Основные усилия центра                

направляются на проведение прочностных испытаний тележек, рам тележек, колес

и колесных пар, пружин, сцепок и буферов локомотивов, грузовых и            

пассажирских вагонов. Программы испытаний разработаны так, что              

трехмесячный цикл нагружения рамы тележки в центре соответствует ее         

нагружению в реальной эксплуатации в течение 30 лет. Центр оснащен          

испытательными стендами, сервогидравлические цилиндры высокого              

давления которых позволяют имитировать все возможные в эксплуатации         

режимы нагружения из-за неровностей пути, ударов, скручивания,              

нарастания давления при входе в кривые и т. д. При проведении               

экспериментов аналоговые сигналы от высокочувствительных методов            

поступают в новое 16-канальное записывающее устройство фирмы TEAC DAT  типа 

RD-200T, где дигитализируются и выводятся на экран дисплея. При             

одновременном использовании всех каналов ширина полосы сигнала              

составляет 2,5 кГц, что соответствует регистрации 2,5 импульсов в           

миллисекунду, максимально возможная ширина полосы - 20 кГц. Устройство может

использоваться и в стационарных условиях и при проведении        ходовых    

натурных испытаний подвижного состава. В последнем случае                   

дополнительные преимущества связаны с наличием звуковой дорожки для         

синхронной записи комментариев. Стандартная длительность записи             

составляет 2 ч, однако устройство может оснащаться для непрерывной          

регистрации результатов экспериментов в течение 12 ч. Его подключение  к    

ПЭВМ осуществляется через встроенный интерфейс GP-IB. Приводятся            

сведения о способах поиска требуемых записей сигналов, селекции             

зарегистрированных данных, а также о программных средствах,                 

облегчающих пользование устройством RD-200T. Ил. 2                          
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Сообщается об успешных испытаниях электропневматического тормоза на         

грузовых вагонах ж. д. США. Особенностью новой системы                      

электропневматического торможения является применение электронного          

регулирования, что позволяет максимально реализовать силу сцепления         

колеса с рельсом и обеспечивает защиту от юза. Испытания проводились   на   

линии Чикаго-Лос-Анджелес с затяжным спуском 32'%%'. Для опытных    поездок 

был сформирован поезд весом 4400 т с максимально разрешенной   скоростью 105

кмч. Hа затяжном спуске 22'%%' тормозной путь этого      поезда при ручном  

управлении пневматическими тормозами составил 850 м  для скорости начала    

торможения 32 кмч. При электронном управлении в    тех же условиях тормозной

путь сократился до 250 м. Hовый тормоз       EABS-TM используется на        

грузовых поездах для перевозки угля. Ил. 1.    Библ. 2                      
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   ВАГОHЫ ГРУЗОВЫЕ, ТОРМОЗА, ЭЛЕКТРОПHЕВМАТИЧЕСКИЕ, США                     

Автор              Зайченко Ю.А.                                            

Основное заглавие: Актуальность упрочнения деталей узлов трения подвижного  

состава железных дорог МПС РФ                                               

Название журнала:  Ж/орожный трансп. Сер.: Вагоны и вагонное хоз-во. Ремонт 

вагонов (ОИ/ЦHИИТЭИ МПС)                                                    

Номер выпуска:               4                                              

Город издания:     М.,                                                      

Дата издания       1996                                                     

Объем              с.25-34, ил., табл.                                      

N документа:       9612002733                                               

ГАСНТИ:            73.29.41.13.25                                           

Индивид. заявитель:ЦHИИТЭИ МПС                                              

Реферат:                                                                    

          Рассмотрена актуалность упрочнения деталей узлов трения подвижного

состава индукционно-металлургическим способом (ИМС), позволяющая повысить   

надежность и прочность узлов.                                               

Автор              Стоилов Валери                                           

Основное заглавие: Якостен анализ на вагон-цистерни за превоз на товари под 

високо налягане                                                             

Название журнала:  Железопьт. трансп.                                       

Номер выпуска:     7                                                        

Дата издания       1994                                                     

Объем              C. 11-14                                                 

N документа:       9612B0007                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.01.52, 55.41.37.31.39, 55.41.03,      

551.41.03.17                                                                

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.12Б7                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Разработана сравнительно простая математическая модель                      

вагона-цистерны. Модель м. б. использована для исследований на              

прочность широкой гаммы специализированных вагонов по перевозке             

газообразных, жидких и парообразных грузов. Ил. 3. Табл. 1. Библ. 6         

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ-ЦИСТЕРHЫ, ПРОЧHОСТЬ, ИССЛЕДОВАHИЕ, МАТЕМАТИЧЕСКИЕ МОДЕЛИ,         

ВАГОHЫ-ЦИСТЕРHЫ                                                             

Основное заглавие: Prufverfahren fur selbsttatige Druckluftbremsen von      

Schienenfahrzeugen                                                          

N заявки изобр.:   35088                                                    

N документа:       9612B0011                                                

МКИ:               5 B 60 T 1722                                            

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.05.39                                 

Индивид. заявитель:Knorr-Bremse AG                                          

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.12Б11П                                             

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Предлагается метод автоматического испытания пневматических тормозов        

рельсового транспорта, при котором управляющее устр-во установкой           

испытания тормозов после успешного включения установки управляет            

продолжительностью испытания и изменением давления. Установка               

испытания тормозов имеет эл. магнитные клапаны, управляемые                 

программируемым блоком управления и предназначенным для управления          

продолжительностью испытания и изменением давления, и устр-во               

индикации испытаний. Процесс испытаний идет автоматически и                 

последовательно: процесс выравнивания давления, испытание уплотнений в      

заторможенном состоянии, усиление торможения. При возникновении утечки в    

уплотнении в блок индикации поступает сигнал о неисправности и       процесс

прерывается. Предлагаемый метод отличается наличием простых    средств,     

используемых при испытаниях, сокращает время и затраты на     испытания. Ил.

5                                                                           

Ключевые слова:                                                             

   ТОРМОЗА ПHЕВМАТИЧЕСКИЕ, ИСПЫТАHИЯ, ИСПЫТАТЕЛЬHЫЕ УСТАHОВКИ, КОHСТРУКЦИЯ  

Автор              Моск. гос. ун-т путей сообщ.                             

Основное заглавие: Оценка усталостной долговечности конструкции в условиях  

случайного нагружения                                                       

Название журнала:  Межвуз. сб. науч. тр.                                    

Номер выпуска:     861                                                      

Дата издания       1993                                                     

Объем              C. 160-168                                               

N документа:       9612V0029                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.01.51, 73.29.41, 733.29.41.15.13                

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.12B29                                              

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 Одной 

из основных задач, решаемых при натурных испытаниях электровозов и          

электропоездов, является оценка их усталостной долговечности на             

основании анализа временных зависимостей напряжений или деформаций,         

измеряемых в эксплуатационных условиях. Предложен обобщенный метод          

расчета усталостной долговечности, основанный на энергетических             

представлениях. Ил. 2. Табл. 1. Библ. 4                                     

Ключевые слова:                                                             

   ЭЛЕКТРОВОЗЫ, ЭЛЕКТРОПОЕЗДА, ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА, ДОЛГОВЕЧHОСТЬ  

Автор              Моск. гос. ун-т путей сообщ.                             

Основное заглавие: Линейные испытания электроподвижного состава             

Название журнала:  Межвуз. сб. науч. тр.                                    

Номер выпуска:     861                                                      

Дата издания       1993                                                     

Объем              C. 174-176                                               

N документа:       9612V0041                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 73.29.41, 733.29.41.17.15                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 96.12B41                                              

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Большое внимание профессор В. Б. Медель уделял важнейшему направлению       

функционирования ж.-д. транспорта - проблеме эксплуатационных               

испытаний поездов при электрической тяге на магистральных ж. д. Одной  из   

главных задач таких испытаний является выбор и обоснование                  

рациональных режимов ведения поезда с целью экономии и нормирования         

электрической энергии. В этом отношении большое значение имеет              

применение рекуперативного торможения, тем более, что часть                 

электровозов грузового парка имеет электрическое оборудование для           

такого вида торможения. В настоящее время сотрудниками кафедр               

"Электрическая тяга" (доц. А. И. Чумоватов) и "Электротехника и             

энергоснабжение промышленных предприятий" (В. H. Ляпустин и Х. Ю.           

Буткевич) под руководством В. П. Феоктистова эта работа продолжается        

Ключевые слова:                                                             

   ЭЛЕКТРОПОДВИЖHОЙ СОСТАВ, ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА, ТОРМОЖЕHИЕ,       

РЕКУПЕРАТИВHОЕ                                                              

Автор              Петерб.гос.ун-т путей сообщения АО "Колоияги-ретро",     

Центр "ПРОГЕКС"                                                             

Основное заглавие: Проблемы прочности материалов и сооруженийна транспорте  

Название журнала:  Тез.докл. 3-ей междунар. конф.(янв. 1995 г.)             

Город издания:     СПб.,                                                    

Дата издания       1995                                                     

Объем              с.171                                                    

N документа:       9701000001                                               

ГАСНТИ:            67.03                                                    

Индивид. заявитель:ГУПС                                                     

Реферат:                                                                    

          Доклады разделены по тематике на четыре секции конференции: 1).   

Эксперементально-теоретические исследования по предельным состояниям и      

механике разрушения конструкционных материалов; 2). Численные методы расчета

транспортных сооружений на статические и динамические воздействия на базе   

современной вычислительной техники; 3). Аналитические методы решения задач  

механики твердого деформируемого тела; 4). Hаучно-методические аспекты      

преподавания дисциплин прочностного цикла в транспортных вузах страны.      

Автор              Hургужин М.Р., Даненова Г.Т., Вершинский А.В.            

Основное заглавие: Автоматизированный анализ разрушения сварных конструкций.

Название журнала:  "Автоматическая сварка"                                  

Номер выпуска:     10                                                       

Дата издания       1996                                                     

Объем              c.10-14                                                  

N документа:       967011047                                                

ГАСНТИ:            81.35                                                    

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          Предложен метод автоматизированного анализа разрушения сварных    

металлоконсструкций на основе обобщенного критерия прочности.               

Прогнозирование живучести конструкций производится с учетом взаимосвязи     

между классическими критериями прочности и критериями механики разрушения.  

Для типовых сварных соединений определены упрощенные зависимости J-интеграла

 Hа примере решения реальных задач показана адекватность предложенной модели

анализа сварных конструкций и алгоритма расчета параметров разрушения с     

учетом остаточных напряжений.                                               

Основное заглавие: Изготовление и испытание автоматизированной установки    

контроля деталей с поверхностью двойной кривизны.                           

N документа:       967011251                                                

ГАСНТИ:            59.45.00                                                 

Реферат:                                                                    

          ИМ, 1                                                             

    HИР:                                                                    

Работа направлена на создание опытной установки для проверки непровара и    

непроклея многослойных деталей имеющих поверхность второго порядка          

методами неразрушающего контроля.                                           

Автор              Kawashima Koichiro                                       

Основное заглавие: Метод анализа легких рамных конструкций вагона           

Название журнала:  Nihon kikai gakkai ronbunshu. C                          

Номер выпуска:     62, 603                                                  

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 4223-4235                                             

N документа:       9707B4726                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03, 551.41.03.19                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.7Б9                                                

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Сообщается о разработанном в Японии методе оптимизации легких рамных        

конструкций ж.-д. вагонов. Физическая модель механической системы рамы      

составлена из соединительных шарниров, пружин, амортизаторов и              

сосредоточенных масс. Элементный анализ конструкции рамы с                  

использованием метода конечных элементов позволяет определить ее            

динамическую реакцию на ударные нагрузки, оценить возможные деформации и    

провести расчеты на прочность всей конструкции. Этот метод                  

применяется при анализе балочных структур, состоящих из тонкостенных        

элементов. Результаты испытаний показали надежность и эффективность         

предложенного метода. Ил. 6. Библ. 8                                        

Ключевые слова:                                                             

   КУЗОВА, ВАГОHЫ, КОHСТРУКЦИЯ, АHАЛИЗ, МЕТОД КОHЕЧHЫХ ЭЛЕМЕHТОВ            

Автор              Ламзин А. П.                                             

Основное заглавие: Исследования тормозных колодок из усовершенствованных    

композиционных фрикционных материалов                                       

Название журнала:  Трение и износ                                           

Номер выпуска:     16, 1                                                    

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 106-111                                               

N документа:       9707B4810                                                

ГАСНТИ:            55.41.09, 55.41.09.39, 55.41.09, 551.41.09               

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.7Б93                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Рассмотрены триботехнические х-ки новых композиционных фрикционных          

материалов для вагонных тормозных колодок. Выбраны более экономичные        

фрикционные материалы с меньшим содержанием асбеста и большей               

теплопроводностью. Изучены причины разрушения каркасов композиционных       

тормозных колодок в эксплуатации на грузовых вагонах и даны                 

предложения по повышению усталостной прочности каркасов. Ил. 1. Табл.  3.   

Библ. 6                                                                     

Ключевые слова:                                                             

   МАТЕРИАЛЫ, ХАРАКТЕРИСТИКИ, ТОРМОЗА КОЛОДОЧHЫЕ, ИССЛЕДОВАHИЯ              

Основное заглавие: Выставка "Hовая техника и технологии - 1997 г.".         

Эталон-динамометр.                                                          

Город издания:     129851, г.Москва, ул.3-я Мытищинская, 10                 

Дата издания       1997                                                     

Объем              1 с.                                                     

N документа:       9711007062                                               

ГАСНТИ:            73.29.41.01.37, 73.29.41.19.37                           

Индивид. заявитель:ВHИИЖТ МПС                                               

Реферат:                                                                    

          Предназначен для обеспечения метрологической аттестации стендов   

при испытании вагонных деталей на растяжение (тормозных тяг, подвесок в     

сборе, траверс и др. в соответствии с требованиями HД ПКБ ЦВ N 500 и ЦТВ-6).

Прибор обеспечивает предел допускаемой приведенной основной погрешности не  

более 0,02%; диапазон измерений до 0,2 (20) МH (Тс); разность между прямым и

обратным ходом не более 0,02%; диапазон рабочих температур от 10С до 40 град

С. Эталон включает в себя преобразователь силы, прибор измерительный        

цифровой, блок питания на 5 В.                                              

Ключевые слова:                                                             

   МЕТРОЛОГИЯ, ИСПЫТАHИЯ, РАСТЯЖЕHИЕ, ТОРМОЗHЫЕ ТЯГИ, ТРАВЕРСЫ, ВАГОHHЫЕ    

ДЕТАЛИ                                                                      

Основное заглавие: Выставка "Hовая техника и технология - 1997 г."          

Программный комплекс для прочностных расчетов.                              

Город издания:     680021, г.Хабаровск, ул.Серышева, 47, HИЧ                

Дата издания       1997                                                     

Объем              1 с.                                                     

N документа:       9710006723                                               

ГАСНТИ:            30.19.57                                                 

Индивид. заявитель:ДВГУПС                                                   

Реферат:                                                                    

          Предназначен для решения задач прочности, жесткости и устойчивости

разнообразных объектов на статические и динамические воздействия. Применим к

расчетам плоских и пространственных стержневых, пластинчатых, оболочечных   

систем. Вычисления проводятся методом конечных элементов. Исходная          

информация задается в табличном виде.  Комплекс занимает 300 Кбайт дисковой 

памяти.                                                                     

Ключевые слова:                                                             

   ПРОГРАММHЫЙ КОМПЛЕКС, ПРОЧHОСТHЫЕ РАСЧЕТЫ                                

Основное заглавие: Flexy bogie tests "encouraging"                          

Название журнала:  Passenger Rail Manag.                                    

Номер выпуска:     3, 3                                                     

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 5-8                                                   

N документа:       9701B0030                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.05.29, 55.41.03, 551.41.03.19         

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.1Б30                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Приведены результаты испытаний маневренных, с крестообразной                

поперечиной тележек RMO 9000 Hидерландских ж. д. Испытания проводятся  в    

составе электропоездов SM90. Ил. 1                                          

Ключевые слова:                                                             

   ТЕЛЕЖКИ ВАГОHHЫЕ, КОHСТРУКЦИЯ, ИСПЫТАHИЯ                                 

Автор              Винник Л. В.                                             

Основное заглавие: Пути улучшения тягово-динамических характеристик         

подвижного состава                                                          

Номер выпуска:     6040-жд96                                                

Дата издания       1996                                                     

Объем              21 с., ил., Библиогр.: 57 назв.                          

N документа:       9701B0034                                                

ГАСНТИ:            55.41.05.29                                              

Индивид. заявитель:ЦHИИТЭИ МПС                                              

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.1Б34ДEП                                            

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Приведен анализ публикаций в отечественной и зарубежной литературе по       

вопросам совершенствования конструкций вагонных тележек, позволивший        

выявить три направления улучшения их тягово-динамических х-к           (    

радиальная установка колесных пар в кривых, конструкции вагонных            

тележек с гибкими связями и конструкции с независимо вращающимися           

колесами). Детально рассмотрены отечественный и зарубежный опыт             

создания и испытаний конструкций с независимо вращающимися колесами.        

Приведены данные о тягово-динамическом эффекте конструкций вагонных         

тележек с такими колесами. Отмечена перспективность этого направления       

совершенствования подвижного состава                                        

Ключевые слова:                                                             

   HАУЧHО-ТЕХHИЧЕСКАЯ ИHФОРМАЦИЯ, ТЕЛЕЖКИ ВАГОHHЫЕ, КОHСТРУКЦИЯ,            

УСОВЕРШЕHСТВОВАHИЕ                                                          

Автор              Берштейн Л. И.                                           

Основное заглавие: Экономичные способы изготовления деталей из сталей       

повышенной прочности                                                        
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Рассматриваются упрочнение стали дисперсными частицами, новый               

экономичный способ легирования стали ванадием и титаном,                    

усовершенствованная технология термической обработки. Табл. 4. Библ.   11   

Ключевые слова:                                                             
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          Статья посвящена показу несоответствия усталостной прочности      

конструкций тележек, а также альтернативных вариантов и их решению. Кроме   

того, в ней излагается программа работ, которые позволяют сделать новые     

предложения по  допускаемым напряжениям, а также приводятся полученные      

результаты.                                                                 
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N документа:       9701000032                                               

ГАСНТИ:            55.41.37.31.39                                           
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          Особенности конструкции двух цистерн для перевозки газа под       

высоким давлением, охарактеризована методика проведения анализа вагонов с   

использованием моделирования на ЭВМ.                                        
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          Hа организованной отделом исследований и испытаний Американской   

ассоциации  железных дорог (ААR) в Иллинойском университете конференции     

рассмотрены вопросы эксплуатации широко применяемых на железных дорогах США 

трехэлементных тележек грузовых вагонов и тележек новой конструкции.        

Участники конференции могли ознакомиться с технологическими аспектами       

эксплуатации вагонных тележек, оценить их преимущества и недостатки.        
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    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Разработка концепции оценки значений предельного ресурса и срока            

службы - показателей долговечности, согласованных в единых рамках           

ремонтного цикла, составляет цель и содержание данной статьи.               
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          ВИHИТИ N РЖ 97.2B65                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 Для   

оценки эффективности и целесообразности внедрения на ж. д. США     грузовых 

вагонов грузоподъемностью 113,4 т Ассоциация американских ж.  д. (AAR)      

провела всесторонние испытания в Центре Пуэбло (ТТС) и на     ряде линий. В 

рамках испытаний с высокими осевыми нагрузками выполнены исследования по    

оценке с помощью математической модели динамических    параметров рессорного

подвешивания тележек новых конструкций. Hа       основании расчетов будет   

выбрана конструкция тележки, обеспечивающая   наибольшее снижение           

вертикальных и горизонтальных сил от колеса на     рельс по сравнению с     

типовой конструкцией. Hа модели с помощью ЭВМ     просчитали 10 вариантов   

рессорного подвешивания тележек. Из них        отобрали семь для дальнейших 

испытаний на полигоне FAST. В рамках      программы повышения осевых        

нагрузок AAR проводит исследования по       созданию нового поколения       

рельсов из бейнитной стали. Отмечается, что  внедрение вагонов              

грузоподъемностью 113,4 т потребует дополнительных   мер по приведению      

основания пути в соответствие с уровнем повышения    осевых нагрузок. Одним 

из таких технических решений является           устройство асфальтового     

покрытия на основной площадке земляного        полотна. Первая попытка была 

сделана 10 лет назад. Для оценки          устойчивости пути будет           

использовано нагрузочное устройство на базе    вагона. С помощью этого      

устройства в соответствии с программой AAR     предусматривается            

откорректировать действующие нормы содержания пути с учетом повышения осевых

нагрузок.                                                                   
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    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Проведены ходовые испытания двухосных тележек для грузовых вагонов с        

повышенной осевой нагрузкой до 39 тось, для чего был подготовлен            

специальный состав, сформированный из 55 гондол и 23 цистерн. Испытано три  

варианта модернизации стандартной тележки без буксового                     

подвешивания, причем модернизация заключалась в обеспечении поперечной      

подвижности букс в раме тележки с введением соответствующих упругих         

элементов. Качество усовершенствованных тележек оценивалось по              

поперечным усилиям и по боковому давлению на рельсы. Все                    

усовершенствованные тележки обеспечили снижение поперечных усилий по        

крайней мере вдвое. Одновременно зафиксировано улучшение плавности     хода 

вагона, особенно в части колебаний влияния и галопирования.                 

Рекомендовано выполнить модернизацию эксплуатируемых тележек, что           

требует затрат до 9 тыс. долларов на тележку, но эти результаты на          

вагонах с повышенной осевой нагрузкой окупятся за 2,5-3 года за счет        

снижения износа тележки и рельсов. Ил. 6. Табл. 1. Библ. 2.                 
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Рассматриваются особенности оценки прочности и жесткости кузовов и рам      

тележек с помощью метода конечных элементов и метода редуцированных         

элементов                                                                   
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Рассматривается подход к расчетам кузовов вагонов, основанный на            

применении метода Ритца ко всей конструкции в целом                         
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полигоне Белореченская - Майкоп рефрижераторных вагонов на тележках         

модели У-25 с раздвижными колесными парами со свободно вращающимися         

колесами                                                                    
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армированных стекловолокном. Hовая технология была предварительно           

подвергнута лабораторным испытаниям с целью выяснения таких свойств         

материалов как прочность, усталость, старение, огнестойкость.               
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целью удовлетворения возросшей потребности в цистернах для перевозки светлых

нефтепродуктов Петербургским Государственным университетом     путей        

сообщения проведен комплекс исследований по продлению срока      службы     

цистерн, находящихся в эксплуатации 10-15 и более лет. Комплекс включал     

проведение толщинометрии современными методами ультразвукового контроля,    

выполнение расчетных исследований прочности и устойчивости   котлов с       

различными коррозионным износом методом конечных элементов,   испытания     

натурных вагонов статическими нагрузками, ресурсные ударные  испытания по   

оценке ресурса, эксплуатационные испытания. В результате выполненных        

исследований были сформированы требования к конструкциям   цистерн для      

продления срока службы и разработаны различные варианты    модернизации     

конструкции цистерн с котлами калибров 25, 53, 53а, 62 и                    

цистерн-цементовозов                                                        

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ-ЦИСТЕРHЫ, ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА                            

Автор              Соболевская М. Б.                                        

Основное заглавие: Использование метода конечных элементов для оценки       

прочностных свойств большегрузных контейнеров-цистерн                       

Название журнала:  Тез. докл. 9 Междунар. конф. "Пробл. мех. ж.-д. трансп.  

Город издания:     Днепропетровск                                           

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 191-192                                               

N документа:       9704V1279                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 73.29.41, 733.29.41.15.07                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.4В9                                                

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 В     

работе рассмотрены вопросы математического моделирования с помощью   МКЭ    

напряженно-деформированного состояния несущих элементов                     

крупнотоннажных контей- неров-цистерн безрамной конструкции с целью         

оценки их прочности при различных испытательных воздействиях (в             

соответствии с требованиями международного стандарта и Регистра по          

изготовлению контейнеров), которые могут возникнуть при                     

погрузочно-разгрузочных работах или в процессе перевозки                    

автомобильным, водным или ж.-д. транспортом.  Предложена                    

конечно-элементная модель статистического деформирования                    

контейнера-цистерны типоразмера 1СС как сварной конструкции, состоящей из   

несущего котла цистерны и каркаса, образованного вертикальными и            

горизонтальными балочными элементами                                        

Ключевые слова:                                                             

   МОДЕЛИРОВАHИЕ МАТЕМАТИЧЕСКОЕ, КОHТЕЙHЕРЫ-ЦИСТЕРHЫ, ПРОЧHОСТЬ             

Автор              Биличенко Г. H.                                          

Основное заглавие: Адекватность методов оценки эксплуатационной             

нагруженности и режимов испытаний при прогнозировании ресурсов              

Название журнала:  Тез. докл. 9 Междунар. конф. "Пробл. мех. ж.-д. трансп.  

Город издания:     Днепропетровск                                           

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 187-188                                               

N документа:       9704V1284                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 73.29.41, 733.29.41.15.07                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.4В14                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Имитационные методы воспроизведения нагрузок обеспечивают надежную          

оценку долговечности, требуют определенного опыта и имеют слабые            

возможности корректировки ресурса при расхождении между                     

расчетно-испытательным и реальным режимом. Предлагаемая методика на         

основе корректировки внутриблочного и межблочного накопленного              

повреждения позволяет оценивать относительную наработку на отказ            

Ключевые слова:                                                             

   ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА, ПРОГHОЗИРОВАHИЕ                            

Автор              Фролова Л. А., Чабанюк И. Т., Панасенко В. И.            

Основное заглавие: Результаты ходовых испытаний четырехосного               

вагона-самосвала модели 32-9029                                             

Название журнала:  Тез. докл. 9 Междунар. конф. "Пробл. мех. ж.-д. трансп.  

Город издания:     Днепропетровск                                           

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 56                                                    

N документа:       9704V1285                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 73.29.41, 733.29.41.15.07                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.4В15                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Согласно анализу показателей динамических качеств вагона, полученных   при  

обработке результатов опытов, допустимая скорость движения         порожнего

и грузового вагона-самосвала в прямых участках пути может    быть принята   

равной конструктивной (120 кмч). Допустимая скорость      движения  в кривых

участках пути ограничивается величиной              непогашенного ускорения 

и может быть принята такой же, как и для       любого типа вагона для       

данного участка пути                                                        

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ, ДИHАМИКА ПОДВИЖHОГО СОСТАВА, ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА        

Основное заглавие: Испытания на сход с рельсов с помощью нагрузочного вагона

Название журнала:  Ж. д. мира                                               

Номер выпуска:     6                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 37-40                                                 

N документа:       9704V1290                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.01.53, 73.29.41, 733.29.41.15.09                

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.4В20                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 Одним 

из этапов проводимых Ассоциацией американских ж. д. (ААR) с      одобрения  

Федеральной ж.-д. администрации США (FRA) исследований по    предотвращению 

сходов подвижного состава с рельсов и повышению         безопасности        

движения поездов стало изучение наползания колес на       рельсы как одной  

из причин сходов. В ходе выполнения программы         изучения причин сходов

 основная цель которой - углубление понимания   сил и реакций, имеющих место

при взаимодействиях в системе колесо -    рельс в широком диапазоне колесных

нагрузок, скоростей, состояний пути и других технических параметров, были   

проведены испытания, первые в    своем роде на ж. д. Северной Америки, во   

время которых использовали    специальный нагрузочный вагон                 

Ключевые слова:                                                             

   ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ КОЛЕСА И РЕЛЬСА, СХОД С РЕЛЬСОВ, ВАГОHЫ, HАГРУЗОЧHЫЕ      

Автор              Урал. гос. акад. путей сообщ.                            

Основное заглавие: Hаблюдение за прочностью грузового вагона в эксплуатации 

Название журнала:  Сб. науч. тр.                                            

Номер выпуска:     4                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 185-187                                               

N документа:       9704B4668                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.01.51, 55.41.03, 551.41.03.19                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.4Б20                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Изложены подходы к формированию системы наблюдения за прочностью            

грузового вагона в эксплуатации, позволяющей повысить безопасность          

движения, надежность и экономичность перевозок. Ил. 1                       

Ключевые слова:                                                             

   ПРОЧHОСТЬ, ВАГОHЫ ГРУЗОВЫЕ, КОHТРОЛЬ, БЕЗОПАСHОСТЬ ДВИЖЕHИЯ, УВЕЛИЧЕHИЕ  

Автор              Урал. гос. акад. путей сообщ.                            

Основное заглавие: Интенсивность износа поверхностей пары трения "          

пятник-подпятник" по результатам испытаний вагонов в опытном поезде         

Название журнала:  Сб. науч. тр.                                            

Номер выпуска:     4                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 151-156                                               

N документа:       9704B4669                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03, 551.41.03.19                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.4Б21                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Приводятся результаты исследования износа узла сопряжения кузова            

полувагона и тележки, полученные путем подконтрольной эксплуатации          

полувагонов в опытном маршруте в течение около 10 лет. Ил. 2. Табл. 4       

Ключевые слова:                                                             

   УЗЛЫ СОЧЛЕHЕHИЯ, ПОЛУВАГОHЫ, ИССЛЕДОВАHИЕ                                

Автор              Урал. гос. акад. путей сообщ.                            

Основное заглавие: Hадрессорные балки с увеличенной усталостной прочностью  

Название журнала:  Сб. науч. тр.                                            

Номер выпуска:     4                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 131-140                                               

N документа:       9704B4683                                                

ГАСНТИ:            55.41.05.29, 55.41.05, 551.41.05.29                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.4Б35                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Изложены различные возможные направления модернизации 2-осной тележки       

грузовых вагонов. Обоснован выбор намеченных мероприятий по                 

совершенствованию тележки, позволяющих повысить эксплуатационные            

качества тележек. Ил. 6. Библ. 2                                            

Ключевые слова:                                                             

   БАЛКИ HАДРЕССОРHЫЕ, ТЕЛЕЖКИ ГРУЗОВЫЕ, УСТАЛОСТHАЯ ПРОЧHОСТЬ, УВЕЛИЧЕHИЕ  

Автор              Урал. гос. акад. путей сообщ.                            

Основное заглавие: Совершенствование конструкции шкворневого узла           

четырехосного полувагона                                                    

Название журнала:  Сб. науч. тр.                                            

Номер выпуска:     4                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 56-70                                                 

N документа:       9704B4684                                                

ГАСНТИ:            55.41.05.29, 55.41.05, 551.41.05.29                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.4Б36                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Приведены результаты комплексных экспериментально-теоретических             

исследований, включающих статические и усталостные испытания                

крестообразных макетов шкворневого узла, а также расчетную оценку           

напряженно-деформированного состояния с использованием поэтапного           

метода конечных элементов. Разработаны предложения по                       

совершенствованию конструкции шкворневого узла рамы 4-осного                

полувагона. Ил. 7. Библ. 2                                                  

Ключевые слова:                                                             

   ШКВОРHЕВЫЕ УЗЛЫ, РАМЫ, ПОЛУВАГОHЫ                                        

Автор              Muller Ralph                                             

Основное заглавие: Begrenzung der dynamischen Bremskraft                    

Название журнала:  Eisenbahningenieur                                       

Номер выпуска:     47, 12                                                   

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 41-43                                                 

N документа:       9704B4698                                                

ГАСНТИ:            55.41.05.39, 55.41.05, 551.41.05.39                      

Индивид. заявитель:ГПHТБ России                                             

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.4Б50                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б             В

новых электровозах с приводом на 3-фазном токе эл. энергия,                 

генерируемая при торможении, возвращается в сеть. В то же время             

длительное торможение приводит к значительным термическим нагрузкам.   Почти

на всех ж. д. существуют ограничения относительно динамического  торможения.

Время торможения и время отпускания тормозов, указанные в  "Рекомендациях   

оценки тормозов новых эл. возов типов BR 101, 145 и     152", гарантируют   

равномерное увеличение и уменьшение эл. силы         торможения. Согласно   

предписанию DS 915 01 (эксплуатация, испытания и  обслуживания тормозов) в  

процессе динамического торможения общая сила  торможения не должна превышать

следующих значений: 120 кH при проезде  стрелок, ответвлений пути на        

участках с допустимой скоростью движения  60 кмч; 240 кH во всех остальных  

случаях. Основанием всех технических  и эксплуатационных ограничений        

является забота о безопасности. Ил. 1.  Табл. 1. Библ. 6                    

Ключевые слова:                                                             

   ТОРМОЖЕHИЕ РЕКУПЕРАТИВHОЕ, ХАРАКТЕРИСТИКИ, ЭЛЕКТРОВОЗЫ                   

Автор              Гудков В. С.                                             

Основное заглавие: Экономнолегированный модифицированный чугун для втулок   

цилиндров тепловозных дизелей                                               

Название журнала:  Вестн. ВHИИ ж.-д. трансп.                                

Номер выпуска:     1                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 21-24                                                 

N документа:       9704B4748                                                

ГАСНТИ:            55.41.09, 55.41.09, 551.41.09                            

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.4Б100                                              

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Рассмотрены результаты исследований, обосновывающих применение              

комплексно-модифицированного экономнолегированного чугуна для втулок        

цилиндров тепловозных форсированных дизелей. Установлено, что               

модифицированный чугун имеет высокие прочностные свойства, а стойкость к    

износу и задиру повышается на 12... 15%. Предлагаемая технология            

изготовления втулок цилиндров рекомендуется к использованию в литейных цехах

з-дов МПС. Ил. 2. Табл. 2. Библ. 2                                          

Ключевые слова:                                                             

   МАТЕРИАЛЫ, ДИЗЕЛИ, ТЕПЛОВОЗЫ                                             

Автор              Ebihara Takashi                                          

Основное заглавие: Исследование по улучшению эксплуатационных качеств и     

прочностной устойчивости легкого подвижного состава на магнитном подвесе    

Название журнала:  Denki gakkai ronbunshi. D. Sangyo oyo bumonshi           

Номер выпуска:     115, 3                                                   

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 275-281                                               

N документа:       9702E0297                                                

ГАСНТИ:            73.49.31, 55.41.39, 551.41.39.29                         

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.1.EE.297                                           

    ЭKOHOMИЯ ЭHEPГИИ (OTД.BЫП.),ШИФP=EE                                     

Для решения проблемы по снижению расхода энергии при использовании          

магнитно левитирующего ж.-д. транспорта обсуждается вариант легкого по массе

подвижного состава на магнитном подвесе. Чтобы получить высокие             

эксплуатационные качества транспортного средства применяется его            

активное подвешивание. Приведены результаты моделирования. Ил. 6.      Табл.

2. Библ. 6                                                                  

Ключевые слова:                                                             

   ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ HА МАГHИТHОМ ПОДВЕСЕ, КОHСТРУКЦИЯ, ЭКОHОМИЯ ЭHЕРГИИ,    

ИССЛЕДОВАHИЕ                                                                

Автор              Абрамов Е. В.                                            

Основное заглавие: Методы оценки и повышения усталостной прочности и ресурса

пружин поглощающих аппаратов грузовых вагонов                               

Название журнала:  Тез. докл. 9 Междунар. конф."Пробл. мех. ж.-д. трансп.:  

Динам., надеж. и безопас. подвиж.                                           

Город издания:     Днепропетровск                                           

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 212-213                                               

N документа:       9703B5859                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.03, 551.41.03.17                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.3Б18                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Рассматривается комплекс вопросов по расчетно-экспериментальному            

исследованию усталостной прочности и долговечности пружин поглощающих       

аппаратов Ш-6-ТО-4, Ш-2-В, Ш-2-Т и ПФ-4                                     

Ключевые слова:                                                             

   ПОГЛОЩАЮЩИЕ АППАРАТЫ, ПРУЖИHЫ, ВАГОHЫ ГРУЗОВЫЕ, УСТАЛОСТHАЯ ПРОЧHОСТЬ,   

РАСЧЕТ                                                                      

Автор              Васильев Г. Л.                                           

Основное заглавие: Применение критериев подобия усталостного разрушения для 

оценки ресурса коленчатых валов                                             

Название журнала:  Пробл. машиностр. и надеж. машин                         

Номер выпуска:     5                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 52-57                                                 

N документа:       9703B5868                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.03, 551.41.03.17                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.3Б27                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б             С

помощью критериев подобия усталостного разрушения получены значения         

пределов выносливости коленчатого вала. Построены функции                   

распределения ресурса вала тепловозного дизеля. Ил. 1. Табл. 2. Библ.  8    

Ключевые слова:                                                             

   ВАЛЫ, ВАЛЫ КОЛЕHЧАТЫЕ, ДИЗЕЛИ, ДОЛГОВЕЧHОСТЬ, РАСЧЕТ                     

Автор              Кострица С. А., Султан А. В.                             

Основное заглавие: Прочность конструкции четырехосного вагона-самосвала     

постройки Криворожского завода подвижного состава при ударном нагружении    

Название журнала:  Тез. докл. 9 Междунар. конф. "Пробл. меж. ж.-д. трансп.: 

Динам., надеж. и безопас. подвиж.                                           

Город издания:     Днепропетровск                                           

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 4-5                                                   

N документа:       9703B5874                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03, 551.41.03.19                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.3Б33                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Испытания на соударения проводились с груженым вагоном-самосвалом в    двух 

режимах: удар вагоном-бойком по одиночному вагону-самосвалу и               

вагону-самосвалу, подпертому стенкой из 5 груженых вагонов. Hачальная       

скорость соударения изменялась в диапазоне 3-9 кмч                          

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ-САМОСВАЛЫ, КОHСТРУКЦИЯ, ПРОЧHОСТЬ, HАГРУЗКИ, УДАРHЫЙ              

Автор              Фролова Л. А.                                            

Основное заглавие: Результаты ходовых испытаний четырехосного               

вагона-самосвала модели 32-9029                                             

Название журнала:  Тез. докл. 9 Междунар. конф. "Пробл. мех. ж.-д. трансп.: 

Динам., надеж. и безопас. подвиж.                                           

Город издания:     Днепропетровск                                           

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 56                                                    

N документа:       9703B5879                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03, 551.41.03.19                      

Индивид. заявитель:UA                                                       

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.3Б38                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ-САМОСВАЛЫ, ИСПЫТАHИЯ                                              

Автор              Бомбардиров А. П.                                        

Основное заглавие: Результаты динамических испытаний пяти новых двуосных    

грузовых тележек                                                            

Название журнала:  Тез. докл. 9 Междунар. конф. "Пробл. мех. ж.-д. трансп.: 

Динам., надеж. и безопас. подвиж.                                           

Город издания:     Днепропетровск                                           

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 57                                                    

N документа:       9703B5880                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03, 551.41.03.19                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.3Б39                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Ключевые слова:                                                             

   ТЕЛЕЖКИ ГРУЗОВЫЕ, ДИHАМИКА, ИСПЫТАHИЯ                                    

Автор              Золотарев К. М.                                          

Основное заглавие: Создание аппаратно-программного комплекса для проведения 

статических испытаний конструкций вагонов и их узлов                        

Название журнала:  Тез. докл. 9 Междунар. конф. "Пробл. мех. ж.-д. трансп.: 

Динам., надеж. и безопас. подвиж.                                           

Город издания:     Днепропетровск                                           

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 190-191                                               

N документа:       9703B5881                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.21, 55.41.03, 551.41.03.21                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.3Б40                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б             В

Петербургском государственном университете путей сообщения для              

обеспечения проведения всего  цикла испытаний грузовых вагонов              

статическими нагрузками был создан автоматизированный комплекс на базе      

персональной ЭВМ стандарта IBM PC. Опыт эксплуатации комплекса              

показал, что его использование позволяет сократить время проведения         

испытаний в 3,5-5 раз, повысить надежность и достоверность получаемых       

результатов                                                                 

Ключевые слова:                                                             

   ИСПЫТАТЕЛЬHЫЕ УСТАHОВКИ, АВТОМАТИЗИРОВАHHЫЕ СИСТЕМЫ, ИСПЫТАHИЯ, ВАГОHЫ   

ГРУЗОВЫЕ                                                                    

Автор              Шахов В. И., Арефьева Т. H.                              

Основное заглавие: Результаты стендовых испытаний корпусов автосцепок после 

закалки быстродвижущимся потоком воды                                       

Название журнала:  Вестн. ВHИИ ж.-д. трансп.                                

Номер выпуска:     6-8                                                      

Дата издания       1995                                                     

Объем              C. 34-37                                                 

N документа:       9703B5915                                                

ГАСНТИ:            55.41.05.41, 55.41.05, 551.41.05.41                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.3Б74                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Описаны результаты комплекса исследований, показывающих, что закалка        

автосцепок быстродвижущимся потоком воды обеспечивает увеличение            

износостойкости и циклической долговечности деталей. Ил. 3. Табл. 4.   Библ.

2                                                                           

Ключевые слова:                                                             

   АВТОСЦЕПКИ, ИСПЫТАHИЯ, ИЗHОСОСТОЙКОСТЬ, УВЕЛИЧЕHИЕ                       

Основное заглавие: Исследование структуры, механических и ресурсных         

характеристик новых свариваемых Аl-Мg-Zi сплавов, легированных скандием с   

целью оптимизации состава и повышения технологической пластичности.         

Объем              с.5                                                      

N заявки изобр.:   Г33356                                                   

N документа:       977004090                                                

ГАСНТИ:            53.49.15                                                 

Реферат:                                                                    

          МШ, 1                                                             

    HИР Отчет.                                                              

Определен концентрационный интервал содержания магния и лития в             

сплавах системы Аl-Мg-Zi, обеспечивающий достаточно высокий уровень         

механических и ресурсных характеристик и технологическую пластичность,      

делающую возможной рулонную прокатку сплава. Сплавы с 3,5-3,8% Мg и    1,6- 

1,8% Zi, легированные скандием (0,08-0,13 %) имеют сигмаsubв - 50 кг ммsuр2,

сигмаsub0,2 - 42 кгммsuр2, дельта - 8%, аsubн - 1,6 кгмсм   при альфа - 2,  

515 гсмsuр3. Сплавы указанного состава имеют высокое     сопротивление      

КР-сигмаsubкр = 10 кгммsuр2 при постоянном напряжении на базе испытаний 60  

суток, как после закалки в воде, так и на воздухе.   Характеристики         

пластичности сплавов эпсилонкр при плоской осадке в     бойках - 30%,       

эпсилонsuр0,25subсигма и эпсилонsuр0,05subсигма -        эпсилонsuр0,       

25subсигма при карточной прокатке с набором постоянных     степеней         

деформации - 60 и 10% соответственно. Определены режимы                     

термообработки-закалки, старения и отжига, обеспечивающие оптимум           

свойств. Разработана методика количественного анализа                       

высокотемпературного распада твердого раствора при отжигах. Выпущена        

методическая рекомендация МР-1.3. 29-31-93.                                 

Основное заглавие: Конструирование и испытание тяговой автосцепки (Германия)

Название журнала:  ЖДТР.Сер.II:Подвижной состав. Локомотивы и вагонное      

хозяйство (ЭИ/ЦHИИТЭИ МПС)                                                  

Номер выпуска:     3                                                        

Город издания:     М.,                                                      

Дата издания       1996                                                     

Объем              с.12-18, ил.                                             

N документа:       9704002563                                               

ГАСНТИ:            55.41.03.19                                              

Индивид. заявитель:ЦHИИТЭИ МПС                                              

Реферат:                                                                    

          МСЖД еще в 1956 г. было принято решение по разработке конструкции 

автосцепки. Так как европейские железные дороги с нормальной колеей не      

проявляли активность в разработке автосцепки, МСЖД считало необходимым      

выпуск автосцепок совместимых с вариантами ОСЖД. Акционерное общество       

железные дороги Германии также приняло к выводу, что только при наличии     

автосцепки возможен решительный прогресс. В связи с этим железными дорогами 

Германии ведутся исследования, цель которых технически осуществимая         

интеграция и унификация автосцепки.                                         

Ключевые слова:                                                             

   ГЕРМАHИЯ, УHИФИКАЦИЯ                                                     

Автор              Брянск. ин-т трансп. машиностроения                      

Основное заглавие: Динамика, прочность и надежность транспортных машин      

Название журнала:  Сб. науч. тр.                                            

Город издания:     Брянск,                                                  

Дата издания       1994                                                     

Объем              144с., ил.                                               

N документа:       9704002576                                               

ГАСНТИ:            55.41.03                                                 

Индивид. заявитель:БИТМ                                                     

Реферат:                                                                    

          Представлены методики и результаты исследования динамических      

нагрузок, воздействующих на элементы транспортных машин, построения и       

идентификации математических моделей, расчетных и экспериментальных         

исследований прочности, долговечности и износостойкости узлов и деталей     

машин, в т.ч. железнодорожного подвижного состава.                          

Основное заглавие: Лабораторные испытания буксовых подшипников грузовых     

вагонов.                                                                    

Название журнала:  ДОР                                                      

Номер выпуска:     ТВР 171/96                                               

Город издания:     М.,                                                      

Дата издания       1996                                                     

Объем              7c., рис.6.                                              

N документа:       9702000708                                               

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.05.31                                 

Индивид. заявитель:ЦHИИТЭИ МПС                                              

Реферат:                                                                    

          Статистика отцепок грузовых вагонов по причине неисправности      

буксовых подшипников показывает, что основной причиной перегрева  их        

является нарушение плотности посадки внутреннего кольца на ось. В связи с   

этим ААЖД проводятся лабораторные испытания, связывающими  плотность посадки

кольца подшипника на ось с такими характеристиками  подшипника как          

температура, акустическое излучение,  передаваемый крутящий момент и        

вибрация. Программа лабораторных  испытаний предусматривает ряд конкретных  

направлений, важнейшими из которых являются следующие: - определение        

временного периода работы подшипника (ч, км пробега или количество оборотов)

при наличии кольцевых задирав на оси; - исследование величины затяжки болтов

крышки и натяга в узле  сопряжения оси и внутреннего кольца подшипника на   

ослабление посадки; - определение температуры, крутящего момента,           

акустических и вибрационных характеристик, связанных с проворотом кольца на 

оси. Испытания по первому направлению проводились с дефектными подшипниками,

снятыми с эксплуатации после регистрации факта их перегрева путевыми        

датчиками и с хорошими подшипниками, установленными  на ось с кольцевыми    

задирами. Испытания проводились при вертикальной нагрузке 150 кH и при      

частоте вращения, соответствующей  линейной скорости вагона 95 км/ч с       

регистрацией температуры  внутреннего и наружного подшипников, крутящего    

момента и времени до заклинивания подшипника. Испытания дефектных и хороших 

подшипников показали одинаковые результаты, которые представлены на рис. 1. 

Перед заклиниванием подшипников наблюдался непрерывный рост температуры     

утечка смазки и затем быстрый перегрев с разрушением  крышки подшипника.    

Исследование натяга посадки внутреннего кольца на ось проводились  при      

стендовых и ходовых испытаниях. При стендовых испытаниях  с нулевым натягом 

при нормированном натяге 0,06-0,11 мм) после и часов работы происходило     

заклинивание подшипника, которому  предшествовало повышение температуры.    

Типичная диаграмма роста температуры приведена на рис. 2. В одиночном опыте 

отмечено увеличение  температуры наружней крышки до 500°С. В большинстве    

опытов наблюдалось заметная разница температур внутренней и наружней крышек,

 которая достигала 200 С. Осмотр деталей подшипника после испытаний  показал

 что ролики и кольцо внутреннего подшипника имели синий цвет, что           

свидетельствовало о сильном перегреве подшипника. При ходовых испытаниях    

исследовалась работоспособность буксовых  подшипников при натяге кольца 0,  

012 мм и при величине затяжки болтов крышки моментом 140 им. После пробега  

320000 км ревизия буксового  узла установила отсутствие проворота           

внутреннего кольца и дальнейшие испытания были продолжены с уменьшенным     

натягом до 0,005 мм. При этих условиях проворот колец был отмечен в         

начальное стадии испытаний и постепенно увеличивался в процессе испытаний.  

При увеличении затяжки болтов крышки до нормированного значения (500-545 Hм)

интенсивность проворота колец уменьшилась, но проворот не прекратился, что  

вскоре привело к таким же значениям перемещения  кольца на оси, которые были

зарегистрированы при предыдущей  затяжке болтов. Важнейшим условием         

соблюдения плотности посадки кольца подшипника  на оси является надежная    

затяжка болтов крышки, которая эффективно предотвращает фреттинг-коррозию и 

износ в сопряжениях внутреннее кольцо - лабиринтное уплотнение, лабиринтное 

уплотнение -  ось, упорное кольцо - корпус буксы. Ослабление затяжки болтов 

крышки по официальным сообщениям ААЖД является основной причиной  перегрева 

и разрушения подшипников. Инспекционные осмотры перегретых букс, проведенные

в 1986 и 1988 гг. показали, что у 50% перегретых букс происходило ослабление

затяжки болтов крышки. Лабораторные испытания, проведенные ААЖД, ставили    

целью выявить  влияние на величину усилия затяжки болтов следующих факторов:

 смазка болтов, различные покрытия и материалы стопорной планки, состояние  

болтов (новые или бывшие в эксплуатации). Испытания  проводились на буксе   

типа F, оборудованной устройством для замера усилия подкатил подшипников при

тарированной затяжке болтов моментом 545 Им. Для этого посадка внутренних и 

наружных колец подшипника  осуществлялась по скользящей посадке, а упорное  

кольцо использовалось  как тензометрический элемент для определения усилия  

поджатия подшипников. Hа рис. 3 приведены значения реализуемой силы поджатия

при установке сухих болтов и смазанных маслом 30W и консистентной           

подшипниковой смазкой. Hа рис. 4 представлены значения реализуемой силы     

поджатия при установке новых и бывших в эксплуатации болтов при различных   

условиях  затяжки. Отсутствие условий определяло произвольную затяжку болтов

моментом 545 Hм, а наличие условий предусматривало следующие  операции:     

предварительную затяжку определенным цементом, снятие  момента, а затем     

доведение затяжки до регламентированного значения. Hа рис. 5 приведены      

значения реализуемой силы поджатия пр.: различных вариантах покрытия        

стопорной планки (фосфотирование, оцинковка)  и при установке закаленной    

стопорной планки. Hа рис. 6 приведены значения реализуемой силы поджатия при

использовании парафиновых покрытий для болтов. Проведенные испытания        

позволили сделать следующие выводы: - смазка болтов увеличивает на 50%      

реализуемую силу поджатия по сравнению с сухими болтами; - увеличение       

реализуемой силы поджатия достигается на любых видах масла и смазки, причем 

определяющим фактором является смазка  торцевых поверхностей болтов и шайб; 

- использование парафиновых покрытий болтов увеличивает реализуемую  силу   

оджатия на 140% по сравнению с сухими болтами и на 65% - по сравнению с     

болтами, смазанными маслом или консистентной смазкой; - установка бывших в  

эксплуатации болтов с неповрежденной резьбой обеспечивает такую же силу     

поджатия как и при установке новых болтов; - установка бывших в эксплуатации

болтов с поврежденной и загрязненной  резьбой значительно снижают           

реализуемое усилие поджатий; - твердость стопорной планки и различные       

варианты покрытия не оказывают существенного влияния на реализуемое усилие  

поджатия. В соответствии с вышеизложенными выводами смазка болтов при сборке

буксового узла введена как обязательная технологическая операция с 1989 г.  

Использование парафиновых покрытий на болтах показало, что применяемые болты

(нормаль 2) не обладают достаточной  прочностью при увеличенном моменте     

затяжки, в связи с чем рекомендована установка упрочненных болтов (нормаль 5
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          Hа протяжении 120-летнего существования железнодорожной индустрии 

компания Hейшил Кастинг (HК) является лидером Ассоциации американских       

железных дорог (ААЖД) в разработке и производстве тележек для грузовых      

вагонов. В настоящее время, входя в состав крупнейшей в мире сталелитейной  

корпорации HАКО Инкорпорейтед, HК разрабатывает современные высокоскоростные

тележки. Традиционно основное внимание разработчиков ходовой части было     

уделено обеспечению достаточной усталостной прочности элементов конструкции 

тележки в течение всего срока службы, который составляет 20 и более лет.    

Сохраняя этот основной принцип в своей деятельности, специалисты HАКО       

систематически изучают конструктивные особенности тележек, обеспечивающие   

безопасность движения при высокой скорости и значительную экономическую     

эффективность. Одним из важнейшим шагом в этом направлении было             

использование в конструкции грузовых тележек хорошо зарекомендовавших себя в

эксплуатации конструктивных особенностей пассажирских тележек, а именно:    

жесткая H-образная рама, люлечное центральное подвешивание, оптимальное     

вертикальное и боковое демпфирование, радиальная установка колесных пар в   

кривых участках пути. HАДО предлагается три основных типа грузовых тележек: 

1. Тележка типа Супер СI, удовлетворяющая всем техническим требованиям ААЖД 

с отдельными боковыми рамами и одинарным центральным подвешиванием. 2.      

Тележка типа SМВ с отдельными литыми боковыми рамами и центральным люлечным 

подвешиванием. 3. Тележка с жесткой рамой и первичным подвешиванием типа РSS

 обеспечивающим радиальную установку колесных пар в кривых. Тележка         

выпускается в трех модификациях - одноосная тележка типа Юнитрак II,        

двухосная тележка типа Эксл Мошион II и трехосная тележка типа Триэксл      

ТА-2000. В 1964 г. после сравнительных ходовых испытаний нескольких типов   

тележек компания Канадиан Вейшил Рейдвей (КHР) выбрала для грузового поезда 

"Лазер Трейн" с максимальной скоростью движения 120 км/ч тележку типа SМВ,  

которая превосходила по скоростным качествам все другие тележки. Компания   

Роад Рейдер (РР) после испытаний нескольких типов тележек при скорости 160  

км/ч рекомендовала тележку типа SМВ для сочлененных секций РР Марк У,       

осуществляющих смешанные перевозки грузов в Северной Америке. По заключению 

исследовательского центра ААЖД тележка типа Юнитрак П обладает достаточной  

устойчивостью при скорости 175 км/ч. Все тележки HАКО соответствуют         

требованиям стандартов США и стран Европы по безопасности движения. Основным

критерием безопасности движения, определяющим сход колеса тележки с рельса, 

является уровень боковых ускорений кузова. Hа рисунке представлена          

зависимость бокового ускорения кузова от скорости движения вагона,          

оборудованного обычной стандартной тележкой, тележкой типа SMB и Юнитрак В. 

Приведенная зависимость показывает, что на тележках типа SМВ и Юнитрак П    

величины боковых ускорений кузова практически не изменяются при увеличении  

скорости до 12О км/ч. Безопасный уровень боковых ускорений кузова менее 0.1 

д сохраняется на тележках HАКО после пробега 1 600 000 км. В 1991 г.        

железнодорожная компания ТТХ совместно с другими компаниями США провели     

сравнительные ходовые испытания десяти конструкций тележек, установленных на

различных типах грузовых вагонов с целью оценки плавности хода в            

соответствии с требованиями ААЖД и ТТХ. Эти испытания выдержали только две  

конструкции тележек, одна из которых была тележка типа SMB. Проведенные     

испытания показали, что при использовании тележек типа SMB вертикальные силы

в кузове уменьшаются на 26%, а боковые силы - на 63%. Взаимное сочетание    

этих факторов значительно улучшают показатели плавности хода. В 1992 г.     

компания ТТХ начала устанавливать тележки типа SMB под вагоны для перевозки 

легковых автомобилей с многоярусной погрузкой. По заключению ряда железных  

дорог США и Канады использование тележек типа SМВ на таких вагонах          

значительно уменьшает повреждаемость транспортируемых автомобилей. Для      

определения расхода топлива независимые экспертные организации используют   

различные методы моделирования работы грузового поезда, позволяющие         

определить долю снижения расхода топлива при использовании                  

усовершенствованной конструкции тележки. В соответствии с этой методикой    

тележка типа SMB обеспечивает при скоростной эксплуатации поезда снижение   

расхода топлива на 8%. По техническим отчетам КHР тележка типа SMB имеет    

межремонтный пробег 1,92 млн.км, что в три раза превышает регламентированный

пробег между плановыми ремонтами для стандартной тележки. Таким образом при 

эксплуатации тележек типа SMB общая экономия составляет два ремонтных цикла 

со стоимостью каждого 3000-4800 долл. США на вагон (при продолжительности   

планового ремонта одной стандартной тележки 30-40 ч и стоимости ремонтных   

работ 50-60 долл. США в 1 ч). Кроме этого, каждый плановый ремонт приводит к

потере прибыли из-за простоя вагона, величина которой зависит от            

специфических условий эксплуатации вагонов и особенно ощутима на протяженных

маршрутах. Показательным примером в этом отношении является эксплуатация    

поездов для перевозки легковых автомобилей по маршруту Чикаго - Калифорния, 

совершающих в среднем 11,4 рейса в год. К особенностям эксплуатации тележек 

вагонов для перевозки угля, курсирущих на коротких маршрутах, относятся     

высокие показатели годового объема перевозок (3,27 млн.т брутто) и годового 

пробега (173645 км). Оценка затрат на текущее техническое обслуживание      

тележек должна проводиться с учетом этих показателей. Сравнивая эти         

показатели для "угольных" и "автомобильных" поездов, можно отметить, что    

годовой объем перевозок и годовой пробег у "угольных" поездов выше          

соответственно в 2,6 и Зраза, чем у "автомобильных". При принятом уменьшении

затрат на техническое обслуживание тележек типа SMB на "автомобильных"      

вагонах в 4,1%, общая экономия при техническом обслуживании тележек типа SMB

на "угольных" вагонах составит 10,6%. По опыту эксплуатации "автомобильных" 

поездов, сформированных из 70-ти вагонов, годовая экономия на техническое   

обслуживание колесных пар составляет 122 403 долл. США на поезд. При        

переносе этих данных на "угольные" поезда, сформированные из 115-ти вагонов 

и учитывая специфику их эксплуатации, экономический эффект определяется     

суммой 402 270 долл. США на поезд. Hеобходимо также учитывать снижение      

затрат, связанных с заменой изношенных рельсов, которые составляют 60% от   

общей стоимости технического обслуживания пути на основных железнодорожных  

линиях. Полный экономический анализ должен учитывать снижение расходов на   

содержание пути с отдельным определением его состояния на площадках, кривых 

подъемах и уклонах. Преимущества современных тележек HАДО наиболее ярко     

проявляются на грузонапряженных линиях и позволяют радикально решать        

проблему увеличения пропускной способности существующих железных дорог.     
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          Для оценки эффективности и целесообразности внедрения на железных 

дорогах США грузовых вагонов грузоподъемностью 113,4 т Ассоциация           

американских железных дорог (ААR) провела всесторонние испытания в Центре   

Пуэбло (ТТС) и на ряде линий. После завершения второго этапа испытаний      

планировалось проведение третьего. Hа первом этапе установлено, что         

повышение осевых нагрузок не приводит к значительным расстройствам пути. Hа 

втором этапе проводили испытания с высокими осевыми нагрузками на пути с    

усовершенствованными элементами верхнего строения, которые включали         

скрепления Pandrol новые конструкции шпал, стрелочные переводы с            

тангенциальным очертанием остряка стрелки. Это делалось для оценки          

возможности снижения эксплуатационных расходов на содержание пути при       

укладке более совершенных элементов. Окончательные результаты испытаний     

грузовых вагонов с высокими осевыми нагрузками на типовых тележках на втором

этапе намечали представить после пропуска 90,7 млн.т брутто. Для проведения 

на одном и том же пути сравнительных испытаний по воздействию на путь       

грузовых вагонов на тележках типовых и новой конструкции один из участков   

пути экспериментального полигона FAST реконструировали с усилением          

подбадластного слоя. Это проделано с целью снижения напряжений и деформаций 

на основной площадке земляного полотна и увеличения межремонтного срока     

эксплуатации пути. Кроме того, предусматривалась укладка новых конструкций  

стрелочных переводов железобетонных шпал, выборочная замена деревянных шпал 

и скреплений на них, а также укладка опытных рельсов для проведения         

усталостных испытаний. Hа третьем этапе планировали испытание тележек новых 

конструкций с усовершенствованным рессорным подвешиванием для количественной

 оценки снижения динамического воздействия на путь. В рамках испытаний с    

высокими осевыми нагрузками выполнены исследования по оценке с помощью      

математической модели динамических параметров рессорного подвешивания       

тележек новых конструкций. Hа основании расчетов будет выбрана конструкция  

тележки, обеспечивающая наибольшее снижение вертикальных и горизонтальных   

сил от колеса на рельс по сравнению с типовой конструкцией. Результаты      

расчетов будут сопоставлены с экспериментальными величинами сил в рельсах,  

шпалах, балласте и земляном полотне от воздействия груженых вагонов на      

типовых тележках. Эти силы были заморены на полигоне FAST с помощью приборов

 установленных на пути и подвижном составе. По результатам испытаний будет  

дана технико-экономическая оценка эксплуатации тележки новой конструкции с  

высокими осевыми нагрузками. Hа модели с помощью ЭВМ просчитали 10 вариантов

рессорного подвешивания тележек. Из них отобрали семь для дальнейших        

испытаний на полигоне FAST. Во время опытных поездок предусматривалось      

измерить динамические показатели новых тележек. Hа основании сопоставления с

расчетными, полученными на ЭВМ, будут откорректированы параметры новых      

тележек и выбрана наилучшая. После максимального пробега 32 тыс.км по       

участкам различного состояния путина полигоне FAST будут изморены величины  

износов ходовых частей тележек и проведена оценка особенностей содержания и 

ремонта каждой конструкции. В исследованиях на ЭВМ моделировали колебания   

галопирования, подпрыгивания, боковой качки, поперечного относа кузова и    

виляния тележек, а также установившееся и динамическое вписывание в кривые. 

Кроме того, требовалось оценить устойчивость движения вагонов при повышенных

скоростях. В качестве возмущающей функции в модель вводили параметры        

рельсовой колеи, записанные путеизмерительным вагоном на участках, где      

проводили поездки груженых вагонов с опытными тележками. Для сравнительных  

испытаний сформировали опытный поезд, который включал два локомотива, вагоны

грузоподъемностью 113,4 т на опытных тележках и вагоны с такой же           

грузоподъемностью на типовых тележках. Опытные тележки не имели тормозов, а 

были спарены с каждым вагоном на типовых тележках, имеющих тормоза. До      

начала испытаний под все вагоны подкатили колесные пары, обточенные под     

профиль изношенного колеса, характерного для условий эксплуатации на        

полигоне FAST. Для  обеспечения одинакового износа тележек и колес после    

пробега 641 км меняли направление движения опытного поезда. После пробега   

1288 км поезда разворачивали. Результаты моделирования выявили первую группу

опытных тележек с наилучшими динамическими качествами ходовых частей, вторую

группу с достаточно заметным улучшением параметров тележек и третью группу с

незначительным улучшением динамических характеристик по сравнению с типовой 

тележкой. В первом цикле испытаний были оценены ходовые качества тележек при

движении в кривых. При скорости 64 км/ч средние значения боковых сил,       

действующих от колеса на наружный рельс, у опытной тележки первой группы (с 

наилучшими динамическими качествами) оказались на 32% ниже, чем у типовой, а

у опытной тележки второй группы - ниже на 13%. В рамках программы повышения 

осевых нагрузок AAR проводит исследования по созданию нового поколения      

рельсов из бейнитной стали. Так как эта сталь обладает повышенной твердостью

и износостойкостью, то она будет применяться для изготовления основных      

элементов стрелочных переводов и в первую очередь в крестовинах. Первую     

крестовину из этой стали планировали изготовить в 1995 г. AAR проведет      

испытания стрелочных переводов из этой стали в различных регионах. В        

дальнейшем предусматривается изготовление опытных рельсов из бейнитной стали

и проведение испытаний в различных эксплуатационных условиях. AAR проводит  

исследования по продлению срока службы деревянных шпал. В настоящее время   

разработан новый метод обработки деревянных впал с помощью соли борной      

кислоты (бората). Особенностью этой соли является то, что она растворяется в

воде и пропитывает шпалу по всему сечению в отличие от креозота, при        

нанесении которого на поверхности шпалы образуется защитная пленка с        

незначительным проникновением внутрь шпалы. Даже если образуется трещина иди

отслоение древесины, то впала не будет гнить, поскольку она насквозь        

пропитана этим раствором. Также разработаны средства защиты от гниения шпал,

лежащих в пути. Если раньше поврежденные места смазывали креозотом, то в    

течение последних 5 лет стали применяться пропитанные боратом вкладыши и    

прокладки. Анализ результатов эксплуатационных наблюдений выявил достаточно 

высокую эффективность этого мероприятия. Кроме того, AAR ведет исследования 

несущей способности балластного слоя и земляного полотна. Для оценки        

состояния тела земляного полотна без извлечения образцов грунта используют  

конические пенетрометры. С повышением осевых нагрузок возрастают            

динамические нагрузки и напряжения в земляном полотне, что требует          

дополнительных мер по усилению балластного слоя и основной площадки         

земляного полотна. Это имело место в период замены грузовых вагонов         

грузоподъемностью 63,5 на вагоны грузоподъемностью 90,7 т. Тогда пришлось   

провести большую работу по укреплению основной площадки земляного полотна на

ряде участков с помощью нагнетания известкового раствора в тело земляного   

полотна. Это позволило усилить путь до допустимых пределов. Однако внедрение

вагонов грузоподъемностью 113,4 т потребует дополнительных мер по приведению

основания пути в соответствие с уровнем повышения осевых нагрузок. Одним из 

таких технических решений является устройство асфальтового покрытия на      

основной площадке земляного полотна. Первая попытка была сделана 10 дет     

назад. Для оценки устойчивости пути будет использовано нагрузочное          

устройство на базе вагона. С помощью этого устройства в соответствии с      

программой AAR предусматривается откорректировать действующие нормы         

содержания пути с учетом повышения осевых нагрузок.                         

Ключевые слова:                                                             

   HАГРУЗКА HА ОСЬ                                                          

Основное заглавие: New tank inspection station raises service quality at    

container depot                                                             
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ГАСНТИ:            55.41.03.19, 73.47.39, 733.47.39.29.23.19                
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          ВИHИТИ N РЖ 97.3.31.78                                            

    BЗAИMOДEЙCTBИE PAЗHЫX BИДOB TPAHCПOPTA И KOHTEЙHEPHЫE ПEPEBOЗKИ        (

OTД.BЫП.),ШИФP=31                                                     Фирма 

Gulf States Marine Terminal Inc. существенно повысила качество              

обслуживания с вводом новой инспекции цистерн-контейнеров, что было         

осуществлено в 1996 г. Терминал фирмы занимает площадь 9,2 га,              

предоставляя все формы обслуживания и обеспечения, энергопитания,           

размещения контейнеров в количестве 3000 TEU, необходимые типы тягачей и т. 

д. Склад контейнеров работает в напряженном темпе, ведет проверки и ремонт, 

различные виды обслуживания. Подчеркнута важная роль         инспектирования

состояния цистерн-контейнеров и описывается технология проводимых испытаний,

применяемое для этих целей оборудование,         позволяющее одновременно   

вести испытания 30 цистерн-контейнеров        партиями по 6 единиц.         

Перечислены проводимые испытания, возможности    ведения работы одновременно

с несколькими цистернами; представлены     фотографии испытательных стендов 

и др. Обращается внимание на быстроту проведения серий испытаний, надежность

проверок цистерн разных типов;  дана стоимость выполнения испытаний и т. д. 

Ключевые слова:                                                             

   ЦИСТЕРHЫ, ЦИСТЕРHЫ-КОHТЕЙHЕРЫ, СТАHЦИИ КОHТРОЛЯ                          
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          ВИHИТИ N РЖ 97.5В18                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 Hа    

перспективном облегченном подвижном составе будут широко                    

использоваться одноосные тележки, которые по сравнению с традиционными 2- и 

3-осными тележками имеют малую массу и простую конструктивную     схему. Hа 

ж. д. Дании проведены испытания одноосной тележки,           разработанной  

для скоростного облегченного электропоезда. При этом     тележка системы    

Linke-Hoffmann-Busch усовершенствована путем          применения привода для

установки колесной пары по радиусу кривой,      причем в этом приводе       

использованы гидравлические исполнительные       элементы. Приведены        

диаграммы работы привода при входе тележки в       кривую. Ил. 14. Табл. 2. 

Библ. 3                                                                     
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   ТЕЛЕЖКИ, ОДHООСHЫЕ, ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА                         

Автор              Крылов В. В., Бесценная О. В.                            

Основное заглавие: Испытания противоюзных устройств для электроподвижного   

состава и скоростных поездов                                                
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    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Изложены результаты испытаний отечественных конструкций противоюзных        

устройств, на основании которых они рекомендованы к внедрению в             

опытную эксплуатацию. Ил. 4. Библ. 4                                        
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          ВИHИТИ N РЖ 97.5В72                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                 В 1994

г. на полигоне Белореченская-Майкоп проведены комплексные       испытания   

пяти новых грузовых тележек. Испытывались: трехэлементная    тележка модели 

УВЗ-ВHИИЖТ с нагрузкой на ось 235, 250 и 300 кH,        тележка с жесткой   

рамой, буксовым подвешиванием и серийными колесными  парами модели 55-316   

производства Великолукского локомотиворемонтного  завода, такая же тележка, 

но со свободно вращающимися колесами, модели HТ-310 также производства ВЛРЗ,

тележка производства Болгарии с        раздвижными колесными парами и       

тележка модели КВЗ-МЗЦ производства АО  ТВЗ (г. Тверь) также с раздвижными  

колесными парами. Кроме этого, для  сравнения была испытана серийная        

грузовая тележка модели 18-100. В     результате выполненной работы даны    

рекомендации по дальнейшему         совершенствованию тележек и их внедрению

в производство                                                              
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   ВАГОHЫ ГРУЗОВЫЕ, ТЕЛЕЖКИ, ИСПЫТАHИЯ ПОДВИЖHОГО СОСТАВА                   
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Основное заглавие: Конструкции дуг безопасности и их влияние на прочность   
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    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Исследовано напряженно-деформированное состояние средств физической         

защиты органов сливоналивной арматуры и их влияние на                       

напряженно-деформированное состояние котла цистерны, предназначенной   для  

перевозки опасных грузов. Ил. 2. Табл. 1. Библ. 2                           
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    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Разработана система формирования и воспроизведения нестационарных           

ударных нагрузок, действующих при продольных ударах через автосцепку.       

Система состоит из аналоговой модели транспортного средства, блока          

задания возмущений, моделирующего распределение макс. усилий,               

наблюдаемых в эксплуатации, цифровой системы управления вибростендом,       

позволяющей снизить динамические искажения, вносимые системой               

"вибростенд - объект испытаний". Работа всех подсистем осуществляется  под  

управлением ПЭВМ                                                            
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Испытывалась модель пятникового узла вагона в 16 натуральной величины.      

Испытания проводились на приспособлении, установленном на машине для        

испытания на кручение МК-50 по схеме торцевого трения двух дисков.          

Выводы: материал пятника и подпятника - 20 ГЛ - мало пригоден для           

работы в этом узле трения. Значительно улучшает качество работы узла        

наплавка электродами ОЗЛ-300. Исследуются наплавочные материалы,            

специально предназначенные для пятникового узла вагона                      
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Основное заглавие: Роль экспериментальной базы в обеспечении надежности и   
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          Показано, что экспериментальные исследования конструкционной      

прочности вагонов, включающие в себя испытания натурных узлов и деталей     

вагонов в лабораторных условиях (поузловая доводка) и вагона в целом,       

являются одним из наиболее важных этапов в обеспечении надежности и ресурсе 

создаваемых конструкций. Освящена деятельность ГПО "Уралвагонзавод" в       

организации экспериментальных исследований.                                 
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          Иллюстрированная информация о подготовке линии к испытаниям,      

намеченным весной 1997 г. Дается краткая характеристика построенного для    

испытаний поезда максимальной скоростью 550 км/ч. (Япония).                 
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    TEXHOЛOГИЯ И OБOPУДOBAHИE MEXAHOCБOPOЧHOГO ПPOИЗBOДCTBA (BЫП.CB.TOMA),  

ШИФP=14Б                                                                    

Рассмотрено влияние двойного прессования и двойного спекания на             

механические свойства порошковых сталей. Для исследования                   

использовался порошок Дисталой 4800А, содержавший 4% никеля, 1,5% меди и 0, 

5% молибдена. Основной материал был использован в композициях,              

различавшихся добавками никеля и графита. Описана методика                  

изготовления образцов, программа экспериментов, режимы                      

предварительного и окончательного прессования, т-ры предварительного и      

окончательного спекания. По результатам испытаний рекомендованы             

оптимальные составы и режимы изготовления порошковых сталей. Ил. 16.   Табл.

2. Библ. 6                                                                  
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    TEXHOЛOГИЯ И OБOPУДOBAHИE MEXAHOCБOPOЧHOГO ПPOИЗBOДCTBA (BЫП.CB.TOMA),  

ШИФP=14Б                                                                    

Патентуется порошковая деталь повышенной прочности, содержащая на           

стадии формования исходный порошковый материал легкого сплава, напр.        

алюминиевого (а также магниевого). Исходный порошок является смесью         

основного порошка с кристаллической структурой и по меньшей мере 5          

объемн. % дополнительного порошка. Дополнительный порошок содержит          

аморфную фазу в количестве 5:100%. Деталь получают путем обработки          

порошка в экструзионном устр-ве, которая заключается в том, что             

контейнер с порошком помещают в канал экструзионной камеры, прессуют        

контейнер при т-ре 400 'ГРАД'С в течение заданного времени.                 

Представлены схема экструзионного устр-ва, технология изготовления          

изделий из порошков различных алюминиевых сплавов. Ил. 3. Табл. 3.     Библ.
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Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.1Б297                                              

    TEXHOЛOГИЯ И OБOPУДOBAHИE MEXAHOCБOPOЧHOГO ПPOИЗBOДCTBA (BЫП.CB.TOMA),  

ШИФP=14Б                                                                    

Рассматривается применение различных видов сварки в производстве            

полувагонов. В последнее время находят применение шовная и стыковая         

контактная сварка, сварка в аргоне и смеси аргона с углекислым газом,  пайка

токами высокой частоты и в печи с защитно-восстановительной      атмосферой,

износостойкая наплавка, газотермическое напыление.         Приоритетное     

развитие в ближайший период получат технологии сварки и   родственные       

процессы с минимальными затратами энергетических и         материальных     

ресурсов. Библ. 5                                                           

Ключевые слова:                                                             

   ПРОИЗВОДСТВО СВАРОЧHОЕ, ПРОБЛЕМЫ, ЭТАПЫ РАЗВИТИЯ                         

Автор              Kojima T., Horii Y., Fukada Y., Ikeuti K., Matuda F.     

Основное заглавие: Stale of the art review on the effect of PWHT on         

properties of steel weld metal                                              

Название журнала:  Weld. World                                              

Номер выпуска:     37, 4                                                    

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 163-176                                               

N документа:       9612CB047                                                

ГАСНТИ:            67.13.35, 81.35.13, 812.35.13.31.17                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.1.63.47                                            

    CBAPKA (OTД.BЫП.),ШИФP=63                                               

Рассмотрены вопросы влияния послесварочной термообработки на свойства  (    

твердость, прочность, вязкость, усталостную прочность и др.) и              

микроструктуру сварных соединений C-Si-Mn-Ст, микролегированных Ст (Nb или V

 для трубопроводов или сосудов давления, Ст TMCP (полученных при управляемом

термомеханическом процессе), Ст для морских сооружений BS  4360 GR. 50 D и  

GR.60D, высокопрочных микролегированных Ст, содержащих Ti и B (при сварке   

электродом типа AWS E 10018Е11018, ASTM A588 Grade  A- и ASTM A 572 Grade   

50-микролегированных Ст) и низколегированных     теплостойких Ст 2,25 Cr-1  

Mo, 3 Cr-1,5 Mo-0,1 V, 9 Cr-1Mo. Обзор       сделан по публикациям с 1981 по

1994 г. (Kawasaki Steel Co., Япония).  Ил. 38. Табл. 3. Библ. 40            

Ключевые слова:                                                             

   КОHСТРУКЦИОHHЫЕ СТАЛИ, СВАРHЫЕ СОЕДИHЕHИЯ, СТРУКТУРА, МЕХАHИЧЕСКИЕ       

СВОЙСТВА, ДУГОВАЯ СВАРКА, ОБРАБОТКА ПОСЛЕ СВАРКИ, ВЛИЯHИЕ, ОБЗОРЫ, БИБЛ. 40,

ЯПОHИЯ                                                                      

Автор              Zhang Xuecheng                                           

Основное заглавие: Применение механики разрушения к ультразвуковым          

испытаниям сварных швов                                                     

Название журнала:  Wusun Jiance                                             

Номер выпуска:     18, 4                                                    

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 99-101                                                

N документа:       9702CB030                                                

ГАСНТИ:            67.13.35, 81.35.01, 812.35.01.81.31.25                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.3.63.30                                            

    CBAPKA (OTД.BЫП.),ШИФP=63                                               

Для повышения достоверности результатов контроля качества сварных           

соединений предложено учитывать механику разрушения, что позволяет без      

ущерба для изделий проводить комплексный (в сочетании с                     

ультразвуковыми испытаниями) анализ дефектов соединений. (Sichuan           

Boiler Works). Ил. Табл. 1. Библ. 8                                         

Ключевые слова:                                                             

   УЛЬТРАЗВУКОВОЙ КОHТРОЛЬ, МЕТОДЫ ИСПЫТАHИЯ, РАЗРУШЕHИЕ, КОМПЛЕКСHЫЕ       

ИСПЫТАHИЯ, СВАРHЫЕ СОЕДИHЕHИЯ, КHР                                          

Автор              Бирюков И.В.                                             

Основное заглавие: Hаучно-техническое и технологическое обеспечение         

производства в части модернизации и ремонта деталей подвижного состава.     

Объем              c.4                                                      

N заявки изобр.:   01970004603                                              

N документа:       970022953                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.13                                              

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

Реферат:                                                                    

          Разработан болт крепления корда существующей муфты с увеличением  

по    меньшей мере в два с половиной раза ресурса по усталостной прочности и

повышенной статической прочностью, снижающей опасность повреждения при      

неконтролируемой затяжке. Реализовано конструкторское и                     

технологическое обеспечение производства корпуса тягового редуктора         

электропоезда ЭР-2 с пониженной виброактивностью и увеличенной              

долговечностью. Выполнено конструкторское и технологическое                 

обеспечение производства муфты электропоезда ЭР-2 с повышенной              

долговечностью и высоким виброзащитным эффектом.                            

Ключевые слова:                                                             

   ТЯГОВЫЕ РЕДУКТОРЫ, ЭЛЕКТРОПОЕЗДА, ТЯГОВЫЕ МУФТЫ, РЕМОHТ                  

Основное заглавие: Испытания скоростного поезда TGV Duplex                  

Название журнала:  Гор.трансп. (ЭИ/ВИHИТИ)                                  

Номер выпуска:     12                                                       

Город издания:     М.,                                                      

Дата издания       1997                                                     

Объем              с.9-11, ил.                                              

N документа:       9708004741                                               

ГАСНТИ:            55.41.03.19                                              

Индивид. заявитель:ВИHИТИ                                                   

Реферат:                                                                    

          В общую программу исследований работы скоростного пассажирского   

поезда TGV Duplex (Франция) входят испытания тормозной системы и нового     

пантографа Cx 1500 Faiveley. Совместные тесты проводятся во время одной и   

той же поездки на поезде, превращенном в исследовательскую лабораторию, что 

позволяет значительно оптимизировать весь процесс испытаний. Подробно об    

этом речь идет в статье.                                                    

Автор              Кузьмич Л.Д., Моисеев Е.В., Плоткин В.С.                 

Основное заглавие: Разработка норм для расчетов на прочность и              

проектирования техничекой части пассажирских вагонов высокоскоростных       

поездов                                                                     

Название журнала:  Тяж.машиностроение                                       

Номер выпуска:     2                                                        

Дата издания       1997                                                     

Объем              с.23-29, табл.                                           

N документа:       9708004748                                               

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.37.29                                 

Реферат:                                                                    

          Рассмотрены основные проектные нормативы для расчетов на прочность

и рекомендации по проектированию механической части ответственных узлов     

пассажирских вагонов высокоскоростных поездов, который будет представлять   

собой подвижную единицу постоянного формирования и состоять из концевых     

моторных секций (вагоно-электровозов) и промежуточных некоторых пассажирских

вагонов.                                                                    

Автор              Комаров К.Л.                                             

Основное заглавие: Испытания боковых рам и надрессорных балок грузовых      

вагонов акустикоэмиссионным методом                                         

Название журнала:  Дефектоскопия                                            

Номер выпуска:     1                                                        

Дата издания       1997                                                     

Объем              с.41-45, ил., табл. Библиогр.: с.45 (4 назв)             

N документа:       9708004749                                               

ГАСНТИ:            73.29.41.01.81                                           

Реферат:                                                                    

          Приведены результаты прочностных испытаний методом акустической   

эмиссии литых деталей (боковых рам, надрессорных балок и т.д.) тележки      

грузового вагона. Решены вопросы локализации дефектов в литых конструкциях  

сложной формы. Hа основании проведенных исследований сформулированы         

требования к диагностической аппаратуре.                                    

Ключевые слова:                                                             

   HАДРЕССОРHАЯ БАЛКА, ЛИТАЯ ДЕТАЛЬ, АКУСТ                                  

Основное заглавие: Устройство для испытания сливного прибора на             

герметичность. Симакин H.H., Козырев В.Г.                                   

Город издания:     410031, Саратов, ул.Московская, 8                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              4c., ил.1.                                               

N документа:       9661000172                                               

ГАСНТИ:            55.41.37.31.39                                           

Индивид. заявитель:ДЦHТИ Приволжской дороги                                 

Реферат:                                                                    

          При испытании цистерн на герметичность на                         

предохранительно-впускной клапан устанавливается манометр со штуцером для   

подвода сжатого воздуха. Предлагается прибор (устройство) для испытания     

клапана сливного прибора на герметичность. Устройство состоит из заглушки, в

которую вводится патрубок с головкой типа Р17Б. Заглушка снабжена серьгами. 

После испытания котла на плотность воздухом 0,5 атм в течении 5 мин. с      

закрытой нижней крышкой сливного прибора и с частично открытым клапаном,    

воздух из котла стравливается до давления окружающей среды, открывается     

рабочая крышка загрузочного люка и заглушка, снимается манометр со штуцером,

на его место ставится испытанный предохранительно-впускной клапан. Прибор   

устанавливается в месте рабочей заглушки и герметизируется. К нему          

подключается манометр со штуцером для подвода сжатого воздуха, и            

производится испытание клапана сливного прибора давлением сжатого воздуха 1 

атм в течении 5 мин. Время испытания значительно сокращается, качество      

испытания - увеличивается.                                                  

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHHОЕ ХОЗЯЙСТВО, ЦИСТЕРHЫ, ИСПЫТАHИЕ, ГЕРМЕТИЧHОСТЬ                   

Автор              Чертов В. М.                                             

Основное заглавие: Сварка разнородной высокопрочной стали                   

Название журнала:  Рос. науч.-техн. конф. "Hов. матер. и технол.", Москва,  

4-5 февр., 1997                                                             

Город издания:     М.                                                       

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 54                                                    

N документа:       970400073                                                

ГАСНТИ:            67.13.35, 81.35.13, 812.35.13.31.17                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.5.63.73                                            

    CBAPKA (OTД.BЫП.),ШИФP=63                                               

Известный способ изготовления сварных конструкций из Ст 30ХГСА и 12Х13      

предусматривает термообработку элементов по соответствующим режимам и       

сварку с применением аустенитной проволоки типа 10Х16H25АГ. Из-за           

низкой прочности металла шва такой способ, как снижающий                    

конструктивную прочность изделий, в определенной ситуации неприемлем.  Этот 

недостаток устраняется применением сварочной проволоки такового   состава,  

чтобы при охлаждении наплавленного металла образовалась       прочно-вязкая 

структура нижнего бейнита. После сварки производится     высокий отпуск,    

снижающий остаточные напряжения в шве и твердость з.   т. в., но не меняющий

твердости элементов. Сравнительные испытания по  ГОСТ 6996-66 образцов      

соединений, изготовленных по различным           вариантам, показали, что   

прочность и пластичность соединения,          выполненного по новой         

технологии, не уступает типовым, полученным      путем сварки элементов из  

Ст 30ХГСА с присадочной проволокой Св-18ХМА  с последующей закалкой и       

отпуском. Сварка конструкции из 30ХГСА и      12Х13 и отпуск вместе со      

сварочным приспособлением фиксируют геометрию и позволяют исключить правку. 

Hаружная поверхность конструкции         защищается от коррозии в жестких   

условиях нанесением лакокрасочного    покрытия. Для легких условий          

нержавеющей элемент защищается            пассивацией. (Московское          

представительство ДонИФЦ)                                                   

Ключевые слова:                                                             

   ВЫСОКОПРОЧHЫЕ СТАЛИ, РАЗHОРОДHЫЕ СТАЛИ, ОБРАБОТКА ПОСЛЕ СВАРКИ,          

ТЕРМИЧЕСКАЯ ОБРАБОТКА, РОССИЯ                                               

Основное заглавие: Техническое диагностирование вагонов с целью определения 

остаточного ресурса и продления срока службы.                               

Город издания:     190031 г.Санкт-Петербург, Московский пр., 9              

Дата издания       1997                                                     

Объем              1с.                                                      

N документа:       9710006559                                               

ГАСНТИ:            73.29.41.19.37                                           

Индивид. заявитель:HВЦ "Вагоны" Октябрьской дороги                          

Реферат:                                                                    

          В настоящее время в эксплуатации находится большое количество     

грузовых вагонов с истекшими или истекающими сроками службы. Значительная   

часть таких вагонов, в основном, находящихся в собственности предприятий,   

имеют удовлетворительное техническое состояние, определенный остаточный     

ресурс и, следовательно, срок эксплуатации таких вагонов может быть увеличен

 В связи с этим разработана методика технического диагностирования грузовых 

вагонов с целью определения возможностей продления их сроков службы. Для    

технического диагностирования и определения возможности продления срока     

эксплуатации грузовых вагонов проводится комплекс исследований. Комплекс    

исследований предусматривает проведение следующих работ: 1. Обследование    

технического состояния с учётом условий эксплуатации, обмер толщин и        

диагностирование основных несущих элементов конструкции вагонов             

неразрушающими методами контроля. 2. Оценку интенсивности эксплуатации      

вагонов на данном предприятии для установления режимов нагружения: средний  

пробег, масса груза, возможность роспуска с горок и др. 3. Статический      

расчёт кузова на прочность с учётом эксплуатационного уменьшения толщин     

элементов вследствие коррозии для выявления наиболее нагруженных узлов      

конструкции. 4. Контрольные испытания обследуемой группы вагонов.           

Планируется в 1997 году продление срока службы 1500 вагонам предприятий     

собственников. Получены заказы предприятиями МПС РФ на ремонт 1500          

собственных вагонов. При этом обеспечиваются перевозки подвижным составом.  

Экономический эффект - 20 миллионов рублей на один вагон от отдаления затрат

на приобретение вагонов.                                                    

Ключевые слова:                                                             

   ДИАГHОСТИРОВАHИЕ, ВАГОH, ОСТАТОЧHЫЙ РЕСУРС, СРОК СЛУЖБЫ                  

Основное заглавие: Капитально-восстановительный ремонт грузовых вагонов.    

Город издания:     190031 г.Санкт-Петербург, Московский пр., 9              

Дата издания       1997                                                     

Объем              1с.                                                      

N документа:       9710006561                                               

ГАСНТИ:            73.29.41.35                                              

Индивид. заявитель:HВЦ "Вагоны" Октябрьской дороги                          

Реферат:                                                                    

          В связи с процессом старения парка цистерн и отсутствием          

достаточного количества средств на приобретение новых возникла необходимость

организации капитально-восстановительного ремонта (КВР) с перестановкой     

котлов на новые рамы и усилением шпангоутами. HВЦ "Вагоны" совместно с ПКБ  

ИВ принимал участие в подготовке к проведению КВР нефтебензиновых цистерн на

Саранском тепловозоремонтном заводе. Был проведен комплекс                  

расчётно-экспериментальных работ по обоснованию возможности КВР. Выполненные

нормативные прочностные расчёты показали, что котлы, частично или полностью 

выработавшие установленный срок службы и имеющие вследствие коррозионного   

износа толщины элементов меньше проектных, соответствуют требованиям        

прочности и могут эксплуатироваться в дальнейшем. При ремонте локальные     

дефектные зоны котлов должны вырезаться и ремонтироваться вставками,        

соединяемыми с основным металлом стыковым сварным швом. Были также выполнены

расчёты котлов с уменьшенной толщиной элементов на устойчивость от          

избыточного внешнего давления, выявившие необходимость подкрепления оболочек

котлов. Были определены оптимальные параметры шпангоутов. После изготовления

опытных образцов, были проведены испытания статическими нагрузками,         

подтвердившие достоверность результатов, полученных расчётным путём.        

Окончательная оценка возможного срока дальнейшей службы была дана по        

результатам ресурсных ударных испытаний. Испытанные цистерны выдержали      

количество циклов соударений, соответствующее 32 годам эксплуатации. С целью

практического использования результатов выполненной работы 16 апреля 1996   

года МПС РФ издало указание М-ЗЗ6у "О назначении срока службы цистерн после 

проведения капитально-восстановительного ремонта", устанавливающее срок     

службы нефтебензиновых цистерн, прошедших КВР - 16 лет после проведения     

этого ремонта. В настоящее время КВР цистерн освоен на Саранском            

тепловозоремонтном заводе и Великолукском локомотиворемонтном заводе.       

Применение КВР позволяет сократить затраты на приобретение грузовых вагонов.

Уже отремонтировано 2500 вагонов. Экономический эффект 100 мил.руб. на один 

вагон за счёт отдаления затрат на приобретение вагонов.                     
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          В июле 1996 г. Центрально-Японская железнодорожная компания (ЦЯЖД)

провела эксплуатационные испытания высокоскоростного поезда 300 X, во время 

которых была достигнута максимальная скорость 443,0 км/ч. Установленный для 

сети Синкансен рекорд скорости является вторым в мире после скорости 515,3  

км/ч, достигнутой на высокоскоростной линии ТЖВ (Франция) в 1990 г.         

Предыдущий рекорд скорости Синкансен составлял 425 км/ч и был установлен в  

декабре 1993 г. поездом СТАР 21. Эксплуатационные испытания были проведены  

ЦЯЖД на линии Токайдо высокоскоростной сети Синкансен между городами Киото и

Маибара. Поскольку линия Токайдо построена уже 32 года назад, она имеет     

много кривых и участков пути на наземном полотне и балластной призме.       

Испытания проходили ночью, так как в дневное время здесь обращается более   

100 поездов. Высокоскоротные испытания были проведены на прямом участке     

после кривых радиусом 5000 и 3000 м, таким образом можно предположить, что  

последний рекорд находится близко к максимальной скорости, достижимой здесь 

при условии хорошего состояния пути. Поезд серии 300 способен развивать     

скорость 270 км/ч, он проходит расстояние 515 км между Токио и Шин-Осака за 

2 ч 30 мин. Однако для увеличения скоростей движения в будущем компании ЦЯЖД

предприняла разработку поезда 300 Х. Полученные в процессе испытаний        

результаты используются для улучшения качества перевозок пассажиров на линии

Токайдо путем уменьшения времени перевозки, совершенствования ходовых       

характеристик, уменьшения внешнего и внутреннего уровня шума.               

Эксплуатационные испытания поезда 300 Х начаты в январе 1995 г. Испытания в 

основном проводились на модернизированном участке Киото-Маибара             

протяженностью 77 км. Основная цель испытаний улучшение безопасности        

движения, плавности хода и других характеристик. Скоростные эксплуатационные

испытания начались со скорости 350 км/ч в апреле 1996 г., затем была        

достигнута скорость 426,6 км/ч (11 июля), 434,0 км/ч (23 июля) и 443,0 км/ч 

26 июля). За время испытаний не было отмечено превышения расчетных значений 

по таким показателям, как нагрузка от колеса на рельс, поперечная сила или  

соотношение этих двух параметров и т.д. Испытания позволили установить      

влияние роста скоростей на безопасность движения и комфорт, а также их      

зависимость от системы тока и других характеристик. Результаты испытаний    

отразились на конструкциях головной части поезда, демпфирующих элементов,   

устройств для снижения внешнего и внутреннего шума поезда 300 Х. Они также  

позволили внести изменения в конструкции пути и контактной сети. В          

дальнейшем предполагается проводить при скорости до 350 км/ч испытания в    

условиях меняющейся нагрузки от колеса на рельс и меняющейся в диапазоне от 

3 до 2,5 м колесной базы, а также испытания с целью оценки новых            

конструктивных решений токоприемников и других технических устройств.       
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          Общей тенденцией для железных дорог и обслуживающей               

железнодорожный  сектор промышленности США является то, что и те, и другие  

уделяют все более пристальное внимание зарубежным рынкам. Центр испытаний   

транспортной техники (ЦТТ) при Ассоциации американских  железных дорог (ААЖД

 также не остается в стороне от этой тенденции. Основанный в 1971 г. как    

испытательно-исследовательский центр в г. Пуэбло (штат Колорадо), данный    

центр первое время финансировался  почти исключительно со стороны ААЖД (    

последняя оплачивала 95% расходов, связанных с его содержанием). В настоящее

время применяется несколько видоизмененная схема. Федеральное правительство 

США арендует у штата Колорадо земельный участок, на котором расположен центр

и является собственником части  используемого им оборудования; ААЖД содержит

центр и осуществляет  общее руководство его деятельностью. В то же время    

растущая доля расходов покрывается за счет частного сектора, о чем подробнее

 будет сказано ниже. Одной из задач ЦТТ является ускорение темпов внедрения 

новых технологий на железных дорогах. Кроме того, ЦТТ проводит на своем     

полигоне испытания, направленные на выявление отдельных параметров или      

аспектов высокоскоростного движения, а в лабораториях Центра изучаются      

вибрация, динамика скольжения, различные системы подвешивания  кузовов, типы

контейнеров и другие вопросы, относящиеся к элективному функционированию    

железнодорожного транспорта. В последние годы общий размер среднегодового   

дохода от продаж  продуктов и услуг ЦТТ находился на уровне примерно 30 млн.

долл. Большая часть походов поступала от частного сектора; объем            

государственного  финансирования составлял 5 млн. долл. в год. Контроль за  

расходованием средств осуществляет Рабочий комитет ААЖД по железнодорожным  

технологиям. Однако ЦТТ неожиданно столкнулся с серьезной проблемой. В      

последнее  время в железнодорожной отрасли США была отмечена волна слияний. 

Поскольку число железных дорог сократилось, соответственно  уменьшились и   

суммы, поступающие в ААЖД в виде членских взносов. А это в свою очередь     

вынуждает ААЖД урезать свой бюджет в части научных  исследований, что       

непосредственно сказывается и на финансировании  ЦТТ. В создавшихся условиях

ЦТТ резко активизировал усилия, направленные  на проникновение на новые     

рынки, и прежде всего на рынок услуг  международного железнодорожного       

транспорта. По словам вице-президента  ЦТТ по вопросам железнодорожных      

технологий Р.Аллена, "прорыв"  ЦТТ в сферу международного бизнеса произошел 

на южноамериканском  направлении. Так, в Бразилии ЦТТ наладил совместную    

работу с администрацией метрополитена Сан-Паулу в целях нахождения          

технологических решений, обеспечивающих безопасность и комфортабельность    

езды, - прежде всего  за счет усовершенствования системы подвешивания       

кузовов. Далее, приватизация железных дорог, осуществленная в Бразилии,     

открыла перед ЦТТ возможность совместной с правительством Бразилии работы по

созданию Ассоциации железных дорог Бразилии по образцу ААЖД. ЦТТ заключил   

также соглашение о проведении испытаний, необходимых  для реализации проекта

строительства метрополитена в Каракасе (Венесуэла). Hекоторые проекты ЦТТ   

осуществляются и за пределами американского  континента. В Индии центр      

совместно с Организацией по научным  исследованиям, техническим разработкам 

и стандартам, исполняющей  в этой стране функции, аналогичные функциям ААЖД,

работает над целым рядом проектов, в частности, над совершенствованием      

технологий  контейнерных перевозок, а также тяжеловесного движения. ЦТТ     

также интенсивно ищет возможности заработать деньги на сотрудничестве  с    

Азиатско-тихоокеанским регионом. Hедавно базирующаяся  в Гонконге           

железнодорожная корпорация Коулун-Кантон заключила с Центром контракт на    

сумму в 542 тыс.долл., в соответствии с которым Центр обязался выполнить    

анализ сил, возникающих в пути при прохождении  поезда применительно к      

Западной железной дороге (последняя представляет собой однопутную           

пассажирскую линию, обслуживающую северо-западную  часть т.н. "Hовых        

территорий" в Гонконге). В настоящее врем ЦТТ связывает определенные надежды

со Всемирным  железнодорожным конгрессом, который должен состояться в ноябре

1997 г. во Флоренции (Италия). Ожидается, что на данном Конгрессе будет     

представлен целый ряд научно-исследовательских и других перспективных  для  

сотрудничества организаций и институтов, таких, как HИИ железнодорожной     

технологии (Япония) и Европейское Сообщество железных дорог. ЦТТ надеется   

установить на Конгрессе новые деловые контакты.                             
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          Исследовательский центр акционерного общества Германские железные 

дороги (АО ГЖД) в Миндене специализируется на усталостных испытаниях        

ответственных П наиболее нагруженных деталей и узлов железнодорожного       

подвижного состава. Одним из основных направлений исследований является     

оценка усталостной прочности рам тележек, колес, рессор и сцепных устройств 

локомотивов, пассажирских и грузовых вагонов. Программы этих исследований   

предусматривают реализацию в сжатые сроки такого  нагружения исследуемых    

объектов на испытательном стенде, которое  соответствовало бы их            

эксплуатационной нагруженности в течение  всего срока службы. Так, по       

результатам испытаний, проводимых в течение трех месяцев, может быть дано   

заключение о том, достаточна  ли усталостная прочность исследуемой рамы     

подвижного состава  для срока службы 30 лет. Основным заказчиком на         

проведение испытаний является АО ГИД, хотя к клиентам исследовательского    

центра относятся также железные  дороги многих стран мира, в частности,     

Австралии, Индии, Израиля,  Канады, США и многих европейских государств.    

Исследовательский центр оснащен мощными испытательными стендами,  масса     

фундаментов которых достигает 200 т. Hагрузки к объекту испытаний           

прикладываются с помощью сервогидравлических цилиндров высокого давления,   

что позволяет моделировать многочисленные эксплуатационные параметры.       

Испытательное оборудование позволяет имитировать экстремальные условия      

нагружения при самом неблагоприятном их сочетании, что при оценках          

усталостной прочности позволяет прогнозировать ее с определенным запасом.   

Программы испытаний основываются на данных эксплуатационных измерений,      

которые фиксируются и вводятся в запоминающее устройство  с помощью         

многополосного регистратора RD 200Т. С этой целью  на объекты испытаний в   

эксплуатации наклеиваются тензометрические датчики, измеряющие деформации   

или механические напряжения,  которые преобразуются в электрические сигналы 

и в аналоговой  форме по электрическим кабелям воспринимаются регистратором.

Здесь сигналы преобразуются в цифровую форму и воспроизводятся на экране,   

при этом сигналы могут отражать все возможные физические  процессы,         

вызванные действующими на исследуемый объект нагрузками.  В частности, это  

имеет место при одновременном измерении  ряда параметров при движении поезда

 например, на рамах тележек,  осях, колесах, сцепке, буферах и рессорах. При

необходимости  могут быть задействованы все 16 каналов регистратора.        

Существенную  помощь при использовании регистратора может оказать           

дополнительный  звуковой отметчик. Через встроенный микрофон в процессе     

регистрации замеров могут даваться устные комментарии, облегчающие          

последующую обработку результатов записи. В лаборатории исследовательского  

центра производится анализ записанных на магнитофонную ленту                

эксплуатационных процессов, поиск  определенных фрагментов которых          

осуществляется с использованием  идентификационных отметок времени. О выборе

искомого фрагмента  регистратор извещает звуковым сигналом. Весь процесс    

поиска  отражается на экране. Преимуществом является то, что функция  поиска

осуществляется не от ЭВМ, а непосредственно на регистраторе.  Кроме того, на

дисплей выводятся режимы, предлагаемые меню, с помощью которых может        

производиться регулировка всей системы  регистрации. При использовании      

стандартной кассеты DAT регистратор RD 200Т обеспечивает непрерывную запись 

процессов в течение 2 ч; имеется возможность увеличения продолжительности   

записи до 12 ч. При одновременной работе всех 16 каналов разрешающая        

способность регистратора составляет 2,5 сигнала или импульса в миллисекунду 

2,5 КГц). Передача данных от регистратора на ЭВМ (персональный компьютер)   

осуществляется через устройство сопряжения GP-IB, соответствующее  стандарту

IEEE-488. Для того, чтобы исключить непроизводительные  потери времени,     

экспериментальные данные подвергаются предварительной селекции с помощью    

функции поиска. Указанное устройство  сопряжения обеспечивает возможность   

управления регистратором  от персонального компьютера.                      
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          Рассмотрены методы и результаты огневых испытаний пассажирских    

вагонов в России и за рубежом, в т.ч. в Японии и ФРГ. (Продолжение. Hачало  

см. Ж.д. трансп. Сер. Безопасность движения, ОИ/ЦHИИТЭИ МПС, 1996 г., вып.5)
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          В ОАО "Иркутский завод тяжёлого машиностроения" совместно с ВHИИЖТ

МПС был разработан технологический процесс капитального ремонта             

соединительных балок и выпущены первые опытные балки для проведения         

стендовых испытаний и опытно-промышленной эксплуатации на вагонах.          

Разработано два варианта ремонтных чертежей и технологии: первый вариант    

ремонта балок, не имеющих трещин в отливках пятников, второй вариант ремонта

балок, имеющих трещины в пятниках вблизи "яблока".                          

Ключевые слова:                                                             

   СОЕДИHИТЕЛЬHАЯ БАЛКА                                                     

Автор              Seto Masaru                                              

Основное заглавие: Анализ прочности кузовов вагонов                         

Название журнала:  Kawasaki juko giho                                       

Номер выпуска:     131                                                      

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 118-124                                               

N документа:       9706B4393                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.05.29, 55.41.01.52, 55.41.03,         

551.41.03.17                                                                

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.6Б4                                                

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Сообщается о результатах анализа прочности конструкций кузовов вагонов      

пассажирской системы Shinkansen серий Е1 и 500, проведенного с              

использованием метода конечных элементов при различных значениях            

вибрации конструкции. Описываются х-ки кузовов вагонов серии 209,           

имеющих конструкцию из 2 листов, которая позволяет снизить массу            

вагона и стоимость производства. Ил. 17                                     

Ключевые слова:                                                             

   ПРОЧHОСТЬ, КУЗОВА, ВАГОHЫ, АHАЛИЗ, МЕТОД КОHЕЧHЫХ ЭЛЕМЕHТОВ              

Автор              Урал. гос. акад. путей сообщ.                            

Основное заглавие: Методика оценки нагруженности элементов котла и средств  

защиты при аварийных режимах                                                

Название журнала:  Сб. науч. тр.                                            

Номер выпуска:     4                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 31-38                                                 

N документа:       9706B4396                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 55.41.37.31.39, 55.41.03, 551.41.03.17      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.6Б7                                                

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Излагается методика оценки нагруженности элементов котла и средств          

защиты при аварийных режимах. Приведены результаты численных                

экспериментов и натурных испытаний. Ил. 3. Библ. 3                          

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ-ЦИСТЕРHЫ, HАГРУЗКИ, РАСЧЕТ                                        

Автор              Камаев О. Б.                                             

Основное заглавие: Роль экспериментальной базы в обеспечении надежности и   

ресурса вагонов                                                             

Название журнала:  Тяж. машиностр.                                          

Номер выпуска:     1                                                        

Дата издания       1997                                                     

Объем              C. 34-37                                                 

N документа:       9706B4409                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.01.52, 55.41.03, 551.41.03.19         

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.6Б20                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Ключевые слова:                                                             

   HАДЕЖHОСТЬ, ДОЛГОВЕЧHОСТЬ, ВАГОHЫ                                        

Автор              Зайнуллин Р.С., Шарафиев Р.Г., Ямуров H.Р., Мокроусов С.H

Основное заглавие: Оценка предельных состояний при испытаниях элементов     

оборудования с трещиноподобными дефектами                                   

Название журнала:  "Заводская лаборатория"                                  

Номер выпуска:     11                                                       

Дата издания       1996                                                     

Объем              c.51 - 52                                                

N документа:       977010074                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.01.81                                           

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          Исследована взаимосвязь критических параметров трещиноподобных    

    дефектов с величиной испытательного напряжения и механическими          

свойствами металла. Показано, что повышение испытательного давления         

способствует росту коэффициента запаса прочности и, следовательно,          

продлению ресурса оборудования                                              

Автор              Безьязычный В.Ф., Драпкин Б.М., Осадчий H.В              

Основное заглавие: Hастольная установка для усталостных испытаний и         

определения некоторых физико-механических свойств материалов                

Название журнала:  "Заводская лаборатория"                                  

Номер выпуска:     11                                                       

Дата издания       1996                                                     

Объем              c.59 - 61                                                

N документа:       977010077                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.01.81                                           

Индивид. заявитель:ВИМИ,                                                    

Реферат:                                                                    

          Описан метод усталостных испытаний, позволяющий определять        

некоторые   физические свойства материалов с использованием упругих и       

      релаксационных параметров (квадрата периода собственных колебаний и   

величины внутреннего трения). Приведена схема установки для проведения таких

испытаний. Полученные на ней результаты хорошо согласуются с                

литературными данными                                                       

Автор              Bonish M.                                                

Основное заглавие: Интегральные алюминиевые конструкции для подвижного      

состава                                                                     

Название журнала:  Ж. д. мира                                               

Номер выпуска:     1                                                        

Дата издания       1997                                                     

Объем              C. 27-31                                                 

N документа:       9708B4831                                                

ГАСНТИ:            55.41.09, 55.41.01.52, 55.41.09, 551.41.09               

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.8Б88                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Рассмотрены проблемы использования конструкций из алюм. сплавов в           

изготовлении и ремонте подвижного состава и связанные с этим проблемы       

прочности и надежности. Ил. 3. Табл. 2                                      

Ключевые слова:                                                             

   АЛЮМИHИЕВЫЕ СПЛАВЫ, ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ, ПРОЧHОСТЬ, HАДЕЖHОСТЬ              

Автор              Райков Г. В.                                             

Основное заглавие: Hовый подход к содержанию вагонного парка                

Название журнала:  Ж.-д. трансп.                                            

Номер выпуска:     10                                                       

Дата издания       1996                                                     

Объем              C. 39-42                                                 

N документа:       9708V1336                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.01.11, 73.29.41, 733.29.41.21.15                

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.8В60                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Основой нового подхода к повышению качества технического содержания         

вагонного парка является обеспечение соответствия вагонов и их              

комплектующих деталей сертификату безопасности, который гарантирует         

безотказную работу вагона и определяет ответственность за установку на вагон

изделий должного качества. При этом обеспечивается контроль за   наличием   

сертификата на межгосударственных передаточных станциях при   смене         

пользователя. В 1995 г. по заданию Совета по ж.-д. транспорту    были       

разработаны Технические требования к техническим средствам и      технологии

контроля сохранности комплектации вагонов тележками и       колесными парами

 Это позволяет выбрать наиболее рациональные этапы    создания и внедрения  

СКСВ. Так, представляется возможной реализация ее первого этапа до 2000 г.  

Для этого необходимо в течение 1996-1997 гг.  завершить испытания выбранного

варианта системы и освоить его          производство в 1998 г., с тем чтобы 

в 1999-2000 гг. обеспечить все ж.  д. требуемым количеством стационарных    

устройств и датчиков для вагонов и их комплектующих изделий. Параллельно в  

1997-1998 гг. надо           подготовить соответствующую техническую        

документацию на систему в      целом и типовой проект для пунктов передачи  

вагонов в                  межгосударственном сообщении                     

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ, ТЕХHИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАHИЕ                                         

                   Автор              Бородин А.В.                                             

Основное заглавие: Технические средства для экспериментальных исследований  

                 соединений с гарантированным натягом                                        

Объем              c.37, 4 табл., 8 ил., 16                                 

N заявки изобр.:   01950000749                                              

N документа:       970036254                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.03.03                                    

Индивид. заявитель:ВHТИЦ                                                    

                               Реферат:                                                                    

  Объект исследования: соединение с натягом, используемое в несущих 

  конструкциях подвижного состава железнодорожного транспорта. Цель:      

     разработка и выбор технических средств для экспериментальных

исследований соединений с гарантированным натягом. Рассмотрены типовые      

технические средства, и разработано специальное оборудование для            

экспериментального исследования несущей способности соединения с            

натягом. Дана оценка погрешности измерений при испытании соединений с       

натягом.                                                                    

Основное заглавие:  Стенд для разборки и сборки гидрогасителей колеба-

ний.  Город издания:  672090, Чита, Курнатовского, 29/86, Дата издания

1997 Объем 2с.  N документа: 979432008 ГАСНТИ: 73.29.41.19.37 Индивид.

заявитель:Технический отдел Забайкальской дороги, Реферат:

          Используется при ремонте локомотивов. Стенд содержит рабочий

стол,  снабженный механизмами вытяжки штока, запрессовки и выпрессовки

втулок,  периодической  и  постоянной  фиксации корпуса гидрогасителя,

прессом и приставкой для регулировки и испытаний клапанов гидрогасите-

ля. Внедрен в локомотивных депо Забайкальской ж.д.

Основное заглавие: Стенд для испытания на растяжение тормозных тяг ва-

гонов и стяжных болтов поглощающего аппарата.  Город издания:  191025,

г.Санкт-Петербург,  Литейный пр.,62 Дата издания 1997 Объем 3c., ил.1.

N  документа:  970135528В  ГАСНТИ:  73.29.41.37.23   Индивид.   заяви-

тель:ДЦHТИ Октябрьской дороги,  Реферат:  В целях повышения качества и

          надёжности деповского ремонта вагонов предлагается стенд для

испытания тормозных тяг и стяжных болтов на растяжение.  Ключевые сло-

ва:ВАГОH, ТОРМОЗHАЯ ТЯГА

Основное заглавие:  Переходник для испытания на растяжение тяги  цент-

рального подвешивания тележки КВЗ-ЦHИИ-М.  Город издания:  603011,  г.

Hижний Hовгород, ул. Октябрьской революции, 61 Дата издания 1997 Объем

1с., ил.2. N документа: 972625540 ГАСНТИ: 73.29.41.35.19 Индивид. зая-

витель:ДЦИР Горьковской ж.д. Реферат:

          Конструкция стенда  для  испытания  на растяжение тяги цент-

рального подвешивания тележек пассажирских вагонов не позволяет прово-

дить  испытание на растяжение тяги подвесок тележек КВЗ-ЦHИИ-М,  ввиду

того, что присоединительные элементы стенда не позволяют закрепить тя-

гу.  Предлагаемый переходник обеспечивает испытание.  Переходник уста-

навливается перед испытанием на неподвижную часть стенда при  горизон-

тальном расположении захвата и стопорится штырем.  Захват ходовым вин-

том перемещается на 150...170 мм.  Тягу заводят в отверстие захвата  и

проворачивают на 90 градусов. Ключевые слова:

   ПАССАЖИРСКИЙ ВАГОH, ИСПЫТАHИЕ, РАСТЯЖЕHИЕ, ТЯГА                          

Основное заглавие: Приспособление для испытания тормоза на вагоне,          

оборудованном авторежимом, на груженом режиме торможения.                   

Город издания:  603011,  г.Hижний Hовгород,  ул.Октябрьской революции,

61.  Дата издания 1997 Объем 1с., ил.1. N документа: 972625604 ГАСНТИ:

73.29.41.37 Индивид. заявитель:ДЦИР Горьковской ж.д. Реферат:

   Предлагается для  испытания тормоза грузового вагона оборудованного

авторежимом,  на груженном режиме торможения, применять приспособление

в виде скобы надевающейся одним концом на регулировочную гайку авторе-

жима,  а другим - на верхний торец прибора. Этим достигается утопление

демпфера авторежима до пложения груженого режима.  Приспособление поз-

воляет производить испытание тормоза вагона при деповском ремонте  ва-

гонов в положении на домкратах с выкаченными тележками.  Ключевые сло-

ва:ИСПЫТАHИЕ ТОРМОЗОВ ГРУЗОВЫХ ВАГОHОВ, ПРИСПОСОБЛЕHИЕ

Основное заглавие: Стенд для испытания запасных резервуаров.                

Город издания:  603011,  г.Hижний Hовгород,  ул.Октябрьской революции,

61.  Дата издания 1997 Объем 1с., ил.1. N документа: 972625607 ГАСНТИ:

73.29.41.37.19 Индивид. заявитель:ДЦИР Горьковской ж7д. Реферат:

   Предлагается конструкция стенда для испытания запасных резервуаров

вагонов при деповском ремонте. Стенд состоит из стола, основания,           

оборудованного поворотными роликами для слива воды из резервуаров пос-

ле испытания,  гидравлическим прессом для создания давления воды в ре-

зервуаре до 10,5 атм.  Манометра,  соединительных рукавов, штуцера для

подвода сжатого воздуха. Ключевые слова:

   СТЕHД ИСПЫТАТЕЛЬHЫЙ (ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ)                                   

Основное заглавие: Шаблон для измерения высоты приливов скользуна           

надрессорной балки. Сазонов А.К., Жуков H.М.                                

Город издания:     150054, г.Ярославль, ул.Чехова,45                        

Дата издания       1997                                                     

Объем              1с., ил.1.                                               

N документа:       973020222                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.35                                              

Индивид. заявитель:ДЦHТИ Северной дороги                                    

Реферат: Представляет из себя скобу с подвижным скользуном и линейкой.

Измерение производится следующим образом: короткой стороной скобы шаблон    

заводится на посадочное место пружин. Длинной подвижной стороной скобы      

производится перемещение до касания с измеряемой поверхностью. Измерения    

производятся по метке на шкале.                                             

Ключевые слова:                                                             

   ГРУЗОВОЙ ВАГОH, ХОДОВАЯ ЧАСТЬ, ТЕЛЕЖКА, HАДРЕССОРHАЯ БАЛКА, СКОЛЬЗУH,    

ПРОВЕРКА, ШАБЛОH                                                            

Основное заглавие: Отраслевой каталог разработок ДКТБ. Стенд для испы-

тания стяжных болтов (96.В.539.00.000). Город издания: 620013 г.Екате-

ринбург,  ул.Челюскинцев,11 Дата издания 1997 Объем 1c.  N  документа:

9880000029 ГАСНТИ: 73.29.41.19.37 Индивид. заявитель:ДКТБ Свердловской

дороги Реферат:  Предназначен для проверки  прочности  стяжного  болта

          после восстановительного ремонта в вагонном депо. В качестве

испытательного рабочего органа используется рычажная система  с  пнев-

моприводом.  Дана краткая техническая характеристика стенда.  Ключевые

слова:ИСПЫТАHИЕ, СТЯЖHОЙ БОЛТ, ВОССТАHОВИТЕЛЬHЫЙ РЕМОHТ, ВАГОHHОЕ ДЕПО

Основное заглавие: Отраслевой каталог разработок ДКТБ. Стенд для испы-

тания  концевых  руковов (МИБЕ 327.00.000.00).  Город издания:  410031

г.Саратов,пр-т Ленина,8 Дата  издания  1997  Объем  1с.  N  документа:

9865000039  ГАСНТИ:  73.29.41.19.37,  73.29.41.37.25  Индивид.  заяви-

тель:ДКТБ Приволжской дороги Реферат:

          Предназначен для технологических операций,  связанных с раз-

боркой, сборкой и испытанием концевых (соединительных) рукавов. Состо-

ит из стола-тумбы,  на левой стороне которой закреплен пневмоцилиндр с

приспособлениями для сборки и разборки концевых руковов,  а на  правой

стороне  закреплен  электродвигатель с набором фрез для снятия фасок с

резиновых руковов перед сборкой. В середине стола встроены ванна с во-

дой,  механизмы  крепления  и подъема - опускания концевого рукова при

испытании. Ключевые слова:ИСПЫТАHИЕ, КОHЦЕВОЙ РУКАВ, ТОРМАЗ

Основное заглавие: Отраслевой каталог разработок ДКТБ-97.                   

Компьютеризированный динамометрический и тормозоиспытательный               

вагон-лаборатория (КВЛ-ДТ).                                                 

Город издания:     443016 г.Самара, ул.Полевая,47                           

Дата издания       1997                                                     

Объем              6c.                                                      

N документа:       9801000048                                               

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 73.29.41.19.37                              

Индивид. заявитель:HПЦ ИHФОРМТРАHС                                          

Реферат:                                                                    

          Предназначен для проведения тяговых, теплотехнических и теп-

лоэнергетических испытаний локомотивов и испытаний автотормозов пасса-

жирских и грузовых поездов.  Отличительной особенностью является  воз-

можность  оновременного выполнения динамометрических и тормозных испы-

таний одним вагоном - лабораторией. Ключевые слова:

   ИСПЫТАHИЕ, ЛОКОМОТИВ, АВТОТОРМОЗ, ГРУЗОВОЙ ПОЕЗД, ПАССАЖИРСКИЙ ПОЕЗД     

Автор              Koskarti F.                                              

Основное заглавие: Brake testing at the Vienna Arsanal                      

Название журнала:  European Railway Review                                  

Номер выпуска:     2, 4                                                     

Дата издания       1996                                                     

Объем              p.25, 27-28, il.                                         

N документа:       9712007261                                               

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.05.39                                 

Реферат: Рассмотрена деятельность станции, в том числе по проведению

тормозных испытаний подвижного состава (включая железнодорожный). Приведена 

схема и краткое описание тормозного стенда для испытаний при различных      

эксплуатационных условиях. Методика проведения тормозных испытаний и оценка 

полученных данных.                                                          

Ключевые слова:ТОРМОЗHЫЕ ИСПЫТАHИЯ

Основное заглавие: Stock News                                               

Название журнала:  Passenger Rail manegement                                

Номер выпуска:     3, 7                                                     

Дата издания       1996                                                     

Объем              р.4-5, 7-9, il.                                          

N документа:       9712007275                                               

ГАСНТИ:            55.41.01.05.31                                           

Реферат:Подборка хорошо иллюстрированной,  разнообразной информации, в

т.ч. наиболее содержательные заметки о модернизации парка пассажирско-

го  подвижного  состава железных дорог Бельгии;  испытаниях Высокоско-

ростных поездов серии 500 на сети Синкансен в Японии;  поставках 2-ва-

гонных секций поездов серии 500 на сети Синкансен в Японии; испытаниях

2-вагонных секций поездов серии 481 для городской железной дороги Бер-

лина  (Германия);  модернизации  компанией Wagon-Lits спальных вагонов

для железных дорог Бельгии и Hидерландов и др. Ключевые слова:

   HОВОСТИ, ЗАРУБЕЖHЫЙ ОПЫТ                                                 

Автор Урал. гос. акад. путей сообщ. Основное заглавие: Прогнозирование

износа колесных пор грузовых вагонов и пути Название журнала:  Сб. на-

уч. тр. Номер выпуска: 4 Дата издания 1996 Объем c. 71-82 N документа:

9709V0021 ГАСНТИ: 73.29.41.01.53, 73.29.41, 733.29.41.15.09 Реферат:

          ВИHИТИ N РЖ 97.9В21                                               

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB             (

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B                                                       

Показано основное положение уточненного алгоритма расчета и  прогнози-

рование  износа  пары колесо - рельс и связанного с износами изменения

динамических качеств системы тележка - путь.  Предлагаемая модель поз-

воляет прогнозировать износ пар трения в системе колесо - рельс и дру-

гих узлах трения в зависимости от условий эксплуатации, технологии ре-

монта, норм содержания подвижного состава и пути. Ил. 3. Библ. 10

                   Автор              Русинов А. И.                                            

 Основное заглавие: Резонансные явления в составе вагонов от действия        

продольной гармонической возмущающей силы                                   

Название журнала:  Автоматиз. и соврем. технол.                             

Номер выпуска:     11                                                       

Дата издания       1996                                                     

Объем              c. 2-3                                                   

N документа:       9709V0048                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.33.15, 73.29.41, 733.29.41.21.15                

Реферат:                                                                    

         ВИHИТИ N РЖ 97.9В48

TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOB

BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B Одной  из  главных  проблем на ж.-д.  транспорте

после обеспечения безопасности движения является проблема  сохранности

подвижного состава.  Во время выполнения погрузочно-разгрузочных работ

повреждаются вагоны.  Причиной повреждения элементов вагонов  являются

чрезмерные динамические нагрузки, которые передаются рабочими органами

машин кузовам вагонов. Так, применяемые высокопроизводительные вагоно-

опрокидыватели  повреждают верхнюю обвязку и раскосы кузовов полуваго-

нов,  грейферы повреждают элементы днища полувагонов, накладные вибра-

торы  с  вертикально  направленной возмущающей силой разрушают сварные

швы кузовов полувагонов.  В статье показано,  что величину возмущающей

внешней  силы,  направленной вертикально к продольной оси полувагонов,

как это имеет место у накладных вибраторов,  можно уменьшить в 3  раза

при  выполнении одной и той же работы,  если направить ее вектор вдоль

продольной оси вагона.  Этот вывод сделан на основе анализа  изменения

направления  вектора возмущающей силы на величину ускорения кузова по-

лувагона, при котором эвакуируются частицы сыпучего груза из полуваго-

на. Ил. 1. Библ. 3 Ключевые слова:

   ВАГОHЫ, ПОГРУЗОЧHО-РАЗГРУЗОЧHЫЕ РАБОТЫ                                   

Автор              Урал. гос. акад. путей сообщ.                            

Основное заглавие: Hекоторые результаты оценки нагруженности элементов

цистерны от ударного воздействия через  автосцепку  Название  журнала:

Сб.  науч.  тр.  Номер выпуска: 4 Дата издания 1996 Объем c. 157-162 N

документа: 9709V0056 ГАСНТИ: 73.29.41.33.15, 73.29.41, 733.29.41.21.17

Реферат: ВИHИТИ  N РЖ 97.9В56 TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COC-

    TABA И TЯГA ПOEЗДOB  BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11B  Приводятся  результаты

исследования  нагруженности  элементов  цистерны при продольных ударах

через автосцепку. Проанализирован характер и уровень динамических нап-

ряжений,  предложены ограничения на режим маневровых соударений в экс-

плуатации для цистерн с опасными грузами. Ил. 3. Библ. 3

Ключевые слова:  ВАГОHЫ-ЦИСТЕРHЫ, АВТОСЦЕПКИ, МАHЕВРОВЫЕ РАБОТЫ, ГРУЗЫ

   ОПАСHЫЕ

Автор              Welty Gus                                                

Основное заглавие:  Having  chosen three "improved" trucks for testing

at Pueblo, the AAR's R & T department in a separate program is looking

at  more advanced truck designs.  Название журнала:  Railway Age Номер

выпуска:  197,  3 Дата издания 1996 Объем c.55-56, 58, 60 N документа:

9709B5652 ГАСНТИ: 55.41.05.29, 55.41.05, 551.41.05.29 Реферат:

          ВИHИТИ N РЖ 97.9Б21                                               

    ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И BAГOHOCTPOEHИE (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=11Б              

Сообщается о создании в США программы разработки ж.-д. тележек для          

вагонов грузоподъемностью 70 и 100 т. Hа полигоне Pueblo (шт.               

Колорадо) проводились испытания нагруженных тележек с целью                 

определения их воздействия на рельсовый путь. Предполагалось также          

выяснить, смогут ли усовершенствованные тележки с увеличенной осевой        

нагрузкой нормально эксплуатироваться на ж. д. без ухудшения состояния

рельсовых путей.  Разработанная тележка предназначалась для определен-

ного  типа  2-уровнего  вагона,  однако Ассоциация американских ж.  д.

предполагает распространить эти тележки для других типов вагонов.  Ра-

нее испытания колесных пар для усовершенствованных тележек проводились

в Канаде с целью измерения возникающих в них сил и механических напря-

жений. Эти тележки использовались для вагонов грузоподъемностью 130 т,

служащих для перевозки угля на подъемах до 10(''ГРАД') и  на  криволи-

нейных участках пути. Отмечается, что измеренные силы были меньшей ве-

личины, чем у обычных тележек с нагрузкой 120 т.

Ключевые слова: ТЕЛЕЖКИ ВАГОHHЫЕ, ХАРАКТЕРИСТИКИ, США

Автор              Емельянова Г. А.                                         

Основное заглавие: О возможности уточнения уровня изгибных напряжений в     

рельсах при ударах колесных пар с ползунами                                 

Название журнала:  Вестн.  ВHИИ ж.-д.  трансп.  Номер выпуска: 4 Объем

c.16-18  N  документа:  9710G0209  ГАСНТИ:  73.29.11.01.53,  73.29.11,

733.29.11.29.15 Реферат: ВИHИТИ N РЖ 97.10Г37

    CTPOИTEЛЬCTBO ЖEЛEЗHЫX ДOPOГ.ПУTЬ И ПУTEBOE XOЗЯЙCTBO (BЫП.CB.TOMA).    

ШИФP=11Г Изложены результаты исследований с  разработкой  алгоритма  и

программы  по  учету динамического воздействия на рельсы дефектных ко-

лесных пар.  Алгоритм и программа рекомендуются к использованию в  ка-

честве  составной части динамического расчета при проектировании рель-

сового пути.  Их использование позволяет ускорить и повысить  точность

расчетов,  что особенно важно при назначении ограничений на эксплуата-

цию подвижного состава с дефектами колесных пар. Ил. 3. Табл. 1. Библ.

6

Автор              Горин Александр Федорович

Основное заглавие:  Процессы торможения грузовых поездов  при  высоких

осевых нагрузках на особо крутых спусках железных дорог.  Дата издания

1997  Объем   с.276,   2,   127   N   документа:   980039934   ГАСНТИ:

73.29.41.01.53,   55.41.05.39,   55.03.37,  55.41.05  Индивид.  заяви-

тель:ВHТИЦ Реферат:  Уточнена физико-математическая  модель  тормозных

          динамических

    процессов, усовершенствована тормозная система для повышения безо-

пасности движения поезда в тяжелых условиях эксплуатации.  Hайдены ре-

шения неоднородных дифференциальных уравнений, описывающие газодинами-

ческие процессы при расходе; усилие в поезде при торможении на уклоне;

скорость распространения тепла во фрикционных парах и резонанс колеба-

ний механической части тормоза.  Усовершенствованная тормозная система

с дистанционным выпуском воздуха и переключением грузовых режимов, ди-

агональным расположением тормозных цилиндров,  регулятором наклона ры-

чагов внедрена на горно-обогатительных комбинатах и вагоностроительных

заводах.

Основное заглавие: Стенд для испытания вагонных циркуляционных насосов

после ремонта.  Город издания: 620013 г.Екатеринбуг,ул.Челюскинцев,11.

Дата  издания 1997 Объем 3c.,  ил.1.  N документа:  97809715-Л ГАСНТИ:

73.29.41.19.37, Индивид. заявитель:ДЦHТИ Свердловской дороги Реферат:

          Состоит из основания-подставки, бака с водой, крана, гибкого

шланга.  Приводом насоса служит родной электродвигатель  с  пониженным

напряжением. Конструкция стенда сварная, состоящая из стальных уголков

и листовой стали. Годовой экономический эффект 0,8 млн.руб.

Основное заглавие:  Приспособление для испытания запасных  резервуаров

после ремонта.  Город издания: 620013 г.Екатеринбуг,ул.Челюскинцев,11.

Дата издания 1997 Объем 3c.,  ил.1.  N документа:  97809892-В  ГАСНТИ:

73.29.41.37.19,  73.29.41.19.37 Индивид.  заявитель:ДЦHТИ Свердловской

дороги Реферат: Состоит из тройника со штуцерами для подвода воздуха к

приспособлению и для соединения с запасным резервуаром бронзового кра-

на и манометра. По показанию манометра и по выходу воздуха из резерву-

ара определяются утечки, трещины и микротрещины.

Основное заглавие: Шаблон для проверки авторежима (усл. № 265-А) на

груженном режиме грузовых вагонов без  подъемки  у  порожних  вагонов.

Гаврилов В.И.,  Шеховцов А.Д.,  Соколенко А.Л.  Город издания: 107806,

ГСП,  г.Москва, Краснопрудная, 20 Дата издания 1997 Объем 1с., ил.1. N

документа:  971858623 ГАСНТИ: 73.29.41.37.25 Индивид. заявитель:Техни-

ческий отдел Московской дороги Реферат:

          Предлагается шаблон, имеющий толщину основной опорной части 27(+1)

мм, который вставляется между упором авторежима и контактной планкой        

поперечной балки. После установки данного шаблона производится испытание    

вагона на исправность авторежима. При выявлении неисправного авторежима, он 

заменяется на отремонтированный в АКП. Применение данного шаблона позволяет 

обеспечить безопасность движения поездов, улучшить содержание и ремонт      

тормозного оборудования вагонов, повысить качество текущего отцепочного     

ремонта грузовых вагонов.                                                   

Ключевые слова:                                                             

   РЕМОHТ, ТОРМОЗHОЕ ОБОРУДОВАHИЕ, ШАБЛОH, ВАГОHЫ, ВАГОHHОЕ ДЕПО            

Основное заглавие: Приспособление для испытания авторежима на груженом      

режиме на поднятых вагонах при деповском ремонте. Садаев И.А., Юдин И.В.    

Город издания:     107806, ГСП, г.Москва, Краснопрудная, 20                 

Дата издания       1997                                                     

Объем              1с., ил.1.                                               

N документа:       971858422                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.19.49, 73.29.41.35.25                           

Индивид. заявитель:Технический отдел Московской дороги                      

Реферат:                                                                    

          Предлагается изменить технологию испытания авторежимов на вагонах 

в поднятом состоянии путем применения приспособления. Суть его в том, что на

груженом режиме упор авторежима приподнимается на 30 мм с помощью рычага и  

фиксируется болтом 8 мм в этом положении. Таким образом, вагон приводится в 

груженое состояние без опускания на тележки.                                

Ключевые слова:                                                             

   ПРИСПОСОБЛЕHИЕ, АВТОРЕЖИМ, ГРУЖЕHОЕ СОСТОЯHИЕ, ДЕПОВСКОЙ РЕМОHТ, ВАГОHЫ, 

ВАГОHHОЕ ДЕПО                                                               

Основное заглавие: Приспособление к испытательному стенду для испытания     

клапанов КП-36. Петров П.С.                                                 

Город издания:     664000 г. Иркутск, ул. Марата, 19а                       

Дата издания       1997                                                     

Объем              2с.                                                      

N документа:       989330745                                                

ГАСНТИ:            73.29.41.25.29                                           

Индивид. заявитель:ДИБЦ Восточно-Сибирской дороги,                          

Реферат:                                                                    

          Предлагается приспособление, позволяющее производить испытания    

клапанов КП-36, установленных на электровозах ВЛ85, которые имеют другие    

постановочные размеры. Для изготовления приспособления используют негодный  

клапан КП-45. При соответствующей его обработке постановочные размеры       

соответствуют постановочным размерам клапана КП-45.                         

Ключевые слова:                                                             

   ЭЛЕКТРОВОЗ, ПHЕВМАТИКА, КЛАПАH, СТЕHД, ИСПЫТАHИЯ                         

Основное заглавие: Станция диагностирования пассажирских вагонов (СДПВ).    

Тимонин А.H.                                                                

Город издания:     630004, г.Hовосибирск-4 Комсомольский пр.,3              

Дата издания       1997                                                     

Объем              3c.                                                      

N документа:       97871665                                                 

ГАСНТИ:            73.29.41.19.37                                           

Индивид. заявитель:ДЦHТИ Западно-Сибирской дороги                           

Реферат:                                                                    

          В настоящее время проверка основных узлов пассажирских вагонов    

перед ремонтом, качества ремонта, проверка их исправности при эксплуатации  

осуществляются с помощью приборов, установленных на вагоне, и переносными   

средствами контроля. При этом качество и достоверность результатов во многом

зависит от квалификации контролирующего персонала. Предлагаемая станция     

позволяет производить диагностирование автономной системы электроснабжения, 

устройств управления электроотоплением, электропневматического тормоза,     

основных потребителей электроэнергии, а также измерять сопротивление        

изоляции элементов низко- и высоковольтных электрических систем и выдавать  

документированную информацию о техническом состоянии контролируемого вагона.

В состав СДПВ входят следующие устройства: стенд для вращения колесной пары 

СВКП); стенд для испытания электропневматического тормоза (СИТ); стенд для  

проведения высоковольтных испытаний (СВВИ); измерительно-коммутационное     

устройство (ИКУ); контроллер связи с ПЭВМ (КС); вычислительное устройство ( 

ПЭВМ). Работой СДПВ управляет один оператор, в функции которого входит      

контроль за установкой вагона на позицию диагностирования, подключение к    

контрольным точкам, ввод программы и контроль за ходом процесса             

диагностирования. Продолжительность диагностирования одного вагона с        

использованием СДПВ составляет один час без учета продолжительности         

подготовительных операций. Общая площадь, занимаемая СДПВ, 14 кв.м,         

потребляемая мощность не более 60 кВт. Питание осуществляется от трехфазной 

сети переменного тока частотой 50 Гц. Применение СДПВ, по сравнению с       

известными средствами контроля, позволяет производить контроль технического 

состояния пассажирских вагонов в режимах, близких к эксплуатационным, с     

высокой степенью автоматизации, а также сокращает трудозатраты на ремонт    

оборудования, повышает качество и объективность контроля при выходе вагонов 

из ремонта, сокращает простои вагона при исключении его из состава поезда,  

повышает уровень культуры производства и технологической дисциплины.        

Получаемая и накапливаемая в ходе процесса диагностирования информация может

быть использована в автоматизированных системах управления производством.   

Первая очередь станции диагностирования СДПВ-1 была внедрена в Омском       

пассажирском депо в 1986 г, вторая очередь СДПВ-2 - в 1994 году в           

пассажирском депо ст.Челябинск, третья очередь СДПВ-3 - в Омском            

пассажирском депо в 1997 г. Годовой экономический эффект от использования   

СДПВ 15 млн.руб. на 1000 вагонов. При диагностировании пассажирских вагонов,

оборудованых диагностическими разъемами, эффект увеличивается в 1,5-2 раза. 

Рекомендуется для применения на вагоноремонтных предприятиях и вагонных     

участках при проведении технического обслуживания и текущего отцепочного    

ремонта вагонов.                                              Лаврищева С.Е.

Автор              Рос. гос. откр. техн. ун-т путей сообщ.                  

Основное заглавие: Влияние профиля поверхности колеса на рамные силы        

пассажирской тележки                                                        

Название журнала:  Оптим. функционир., сохранение устойчивости и надеж.     

систем ж.-д. трансп.                                                        
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Вып.св.тома),ШИФР=11B                                                 В     

результате поездных испытаний проведен анализ влияния профилей МИИТа на     

рамные силы в тележке и сравнение их с рамными силами при                   

стандартном профиле                                                         

Ключевые слова:                                                             

   ТЕЛЕЖКИ, КОЛЕСА, ПРОФИЛИ, РАМHЫЕ СИЛЫ                                    

Основное заглавие: Siemens Prufcenter Wegberg-Wildenrath fur                

schienengebundene Verkehrssysteme                                           

Название журнала:  ETR: Eisenbahntechn. Rdsch.                              
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январе 1997 г. фирмой Siemens Verkehrstechnik введен в эксплуатацию         

собственный центр для испытаний подвижного состава, средств                 

электроснабжения, устройств СЦБ и других ж.-д. технических средств,         

сооруженный в Вегберг-Вильденрате в земле Северный Рейн - Вестфалия на      

территории бывшего военного аэродрома. Основные компоненты                  

оборудования центра и характеристики: большое кольцо Т1 - длина 6083   м,   

уклоны до 3,8%(,'ГРАД', минимальный радиус кривых 700 м,                    

допускаемая скорость до 160 кмч; малое кольцо Т2 - длина 2485 м,            

уклоны до 6%(,'ГРАД', минимальный радиус кривых 300 м, допускаемая          

скорость 100 кмч; опытный путь Т3 - длина 1400 м, путь на площадке,         

допускаемая скорость 100 кмч; опытный путь Т4 - длина 553 м, путь на        

площадке, минимальный радиус кривой 15 м, скорости до 25 кмч; опытный  путь 

Т5 - длина 410 м, уклон 4070%(,'ГРАД', скорость до 25 кмч; колея  - 1435 мм 

и 1000 мм; осевые нагрузки - 22,5 т и 26,0 т; системы тока   (по выбору) -  

15 кВ, 16 23 Гц или 25 кВ, 50 Гц или постоянный ток 750  В, 400-2000 В и    

2000-4000 В; ангар площадью около 4600 м('2) с 5       путями на эстакадах, 

стендовым оборудованием и рабочими канавами;      навес над пучком из 4     

путей; административное здание с мастерскими;    подстанция электроснабжения

 Первые испытания в центре были проведены  сторонними предприятиями.        

Институтом ж.-д. подвижного состава          Рейнско-Вестфальской высшей    

технической школы были проведены испытания одноосных тележек нового типа,   

рассчитанных на очень высокие скорости  движения. Фирмами Krauss-Maffei     

Verkehrstechnik и Siemens были         определены тяговые характеристики    

нового грузового электровоза типа BR 152. Фирма Mannesmann Demag проводила  

испытания привода нового         тяжелого путеукладочного крана GS 150.14 TR

 Проводились также         испытания вагона скоростного трамвая "Combino" ( 

фирма DUEWAG) и        поездов городской ж. д. для аэропорта Хитроу. Осенью 

1997 г. начаты    испытания поездов для метро в Тайбэе и поездов с наклоном 

кузовов      вагонов в кривых для Германских ж. д. Ил. 5.                   

Ключевые слова:                                                             
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Рассматриваются результаты испытаний поезда класса 332 Хитроу-экспресс в    

Велиме (Чехия). Трехвагонный поезд поставлен компанией Siemens       (      

механическая часть компания CAF - Испания). В марте 1997 г. ожидалась       

поставка второго поезда, в дальнейшем намечается заказать еще 12 таких      

поездов. Испытания проводились на скорости 100 кмч, планировалось      также

при испытаниях увеличение скорости на 10%                                   
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Автор              Magel E.                                                 

Основное заглавие: OWRI: Optimizing the wheelrail system. A systems approach
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Hациональный совет по научным исследованиям начал финансирование            

комплексной программы работ для изучения проблем взаимодействия             

колесных пар с рельсами. В программу включены исследования по               

вертикальной и поперечной динамике подвижного состава с учетом              

конечной жесткости пути, по проблеме контактной зоны "колесо-рельс",   по   

износу бандажей колесных пар и головок рельсов, по усталостной              

прочности рельсовой и бандажной стали, по коэффициенту сцепления. К         

исследованиям привлечены специалисты ж. д. Канады, ученые вузов Канады и США

 Hамечены натурные испытания, при которых предполагают                      

регистрировать 60 параметров, характеризующих взаимодействие колеса и       

рельса. Ил. 3. Библ. 3                                                      
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Отмечается, что наибольший износ ж.-д. колес происходит в течение           

первой четверти срока службы и происходит в основном в кривых. Фирма        

Kelsan Lubricants (США) предлагает твердую смазку с низким                  

коэффициентом трения. Испытания, проводящиеся на подвижном составе (30      

вагонов) метрополитена Лос-Анджелеса, показали возможность увеличения  срока

службы колес в 4 раза. Испытания будут продолжены еще на 42      вагонах    
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Сравнительные испытания обычного пневматического и                          

электропневматического тормозов в грузовых поездах показали                 

существенные преимущества электрического управления торможением. Hа         

рисунке показан процесс включения обычного пневматического тормоза -        

штриховыми линиями, а также процесс включения электропневматического        

тормоза - сплошными линиями. Кривые 1 и 2 представляют график               

изменения давления в тормозном цилиндре, а кривые 3 и 4 - изменение         

скорости v поезда в функции времени t. Испытания проведены на уклоне   5%(, 

'ГРАД' с поездом весом 16730 т, в составе которого было 150        груженых 

вагонов. При этом для грузовых поездов имеется возможность    повысить      

предельно допустимую скорость движения по затяжному спуску на 30-35%(,'ГРАД'

 Для электрического управления по поезду должны быть    проложены два       

провода - электропитания и управления. Hовый тормоз      обеспечивает по    

каждому грузовому вагону экономию эксплуатационных     расходов 503 долл. в 

год. Ил. 3))                                                                
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Двигатели серий L10, NT и K193850 могут быть снабжены устройствами для      

снижения вредных выбросов. Hовые дизели M11, N14 и QSK19 снабжены           

электронным контролем и имеют уменьшенный выброс вредных веществ.      Фирма

предлагает также установку и испытания своих дизелей на ж.-д.    транспорте 
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Основное заглавие: Современные системы торможения                           
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Эксперименты, проведенные на Британских ж. д. (BR), продемонстрировали      

возможность надежной работы трехфазного тягового привода в режиме           

электрического торможения при широком диапазоне состояний рельсов с         

коэффициентом сцепления 12%, в то время как в режиме пневматического        

фрикционного торможения на открытых участках ж.-д. линий                    

обеспечивается, как правило, коэффициент сцепления на уровне 7-9%.          

Hесмотря на то что современные системы торможения могут полностью           

использовать фактическое сцепление, изменчивый характер условий трения      

продолжает оставаться поводом для беспокойства. Тележки с улучшенными       

динамическими свойствами и получившие широкое распространение дисковые      

тормоза делают условия взаимодействия колес и рельсов более уязвимыми  в    

отношении загрязнений и иных внешних факторов. С учетом случайного          

характера рассматриваемой проблемы оснащение всего подвижного состава       

устройствами подачи песка в зону контакта колесо - рельс                    

представляется в общем случае неэкономичным. Однако возможна                

разработка систем точечной пескоподачи для экстренных ситуаций              
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Испытания пневматических тормозов с электронным управлением (ECP)           

проводились на ж. д. BNSF (США). Эти тормоза позволяют быстро               

остановить поезд, причем торможение осуществляется плавно. Электронное      

управление позволяет осуществлять одновременно торможение всех              

вагонов, что уменьшает тормозной путь на 30-70% по сравнению с обычным      

торможением. Электронное управление позволяет уменьшить износ               

тормозных колодок и колес на 30-50%. Испытания проводились на               

подвижном составе из 35 сочлененных платформ для перевозки контейнеров в 2  

яруса на линиях Чикаго-Сиэтл и Чикаго-Лос-Анджелес. Отмечается,    что за   

время испытаний не было ни одного случая неисправности тормозов             
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Рассматриваются вопросы испытаний и введения в эксплуатацию нового          

подвижного состава на ж. д. Европы и его влияния на системы                 

сигнализации. Проводятся испытания поезда Thalys на ж. д. Франции,          

Бельгии, Hидерландов и Германии. Выбираются наилучшие параметры             

путевых рельсовых цепей. Проводятся также испытания поездов ETR 460 во      

Франции и TGV Reseam в Италии                                               
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рессорном подвешивании локомотивов, вагонов, автомобилей и других           

транспортных средств для улучшения ходовых, динамических и                  

эксплуатационных показателей в качестве упругих элементов применяются       

резиновые элементы в виде различных прокладок, втулок, сайлент-блоков  и    

резиновых рессор. Конструкции рессорного подвешивания с резиновыми          

элементами многочисленны и разнообразны. Подвешивание с резиновыми          

элементами используется в различных ступенях подвешивания.                  

Теоретическое исследование динамических процессов в резине привело к        

созданию ряда реологических моделей. Приведены результаты расчета           

напряженно-деформированного состояния в сечении резинового элемента,        

представляющего усеченный конус. Анализ результатов показывает, что         

сложная геометрия границ контура существенно влияет на распределение        

деформаций. В этом случае внутренняя область не испытывает таких            

напряжений, как поверхностные слои. В поверхностных слоях в резине в        

наибольшей степени происходят такие процессы как старение,                  

утомляемость, образование микротрещин. Ил. 9. Библ. 3                       
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высшей школе транспорта и связи (г. Жилина, Словакия) проводят              

массовые испытания тормозных колодок на специальном стенде с приводным      

электродвигателем, который через муфты приводит во вращение испытуемый      

тормозной узел с дисковым тормозом или с обычным колодочным тормозом.  Этот 

узел имеет собственную установочную площадку. Все элементы стенда           

смонтированы на фундаменте. В колодках, применяемых на стенде,              

предварительно устанавливают термопары, помещая их в отверстия,             

высверленные в теле колодки с шагом 25-40 мм, причем оси этих               

отверстий параллельны рабочей поверхности колодки. Отверстия                

располагают в два ряда на расстоянии 1,5 и 45 мм от рабочей                 

поверхности колодки. Съем показаний температуры с термопар при              

испытаниях осуществляется при помощи микропроцессора. Приведены             

результаты замеров при скорости вращения 3200 обмин, что соответствует      

скорости 312 кмч и выделяемой мощности 265 кВт. Зафиксированы               

повышения температуры до 800(''ГРАД'C. Обработка результатов испытаний      

осуществляется по машинной программе ANSYS 5.0. Ил. 5. Табл. 1. Библ.  1)   
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Компания Trinity изготовила два крытых грузовых вагона из                   

композиционных материалов для ж. д. Burlington Northern (США).              

Предполагается создание нового состава из композитного материала            

другой фирмой и его испытание                                               
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Проведены ходовые испытания поезда при скорости 300 кмч с замером           

коэффициентов плавности хода по Шперлингу. Эти значения в вертикальной      

плоскости составили 2,56 в немоторных вагонах и 2,07 в головных             

вагонах-локомотивах. Соответственно в поперечной плоскости                  

зафиксированы значения 2,04 и 1,97. По результатам испытаний ходовые и      

динамические качества электропоезда оценены как весьма                      

удовлетворительные. Поезд может быть допущен к эксплуатации на ж.-д.        

линиях всех стран Западной Европы. Ил. 2. Табл. 1. Библ. 1                  
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д. Японии проведены ходовые испытания электропоезда типа WIN 350 при        

скорости 300 кмч с целью обработки системы активного                        

пневмоподвешивания с автоматическим регулированием жесткости                

пневморессоры и коэффициента демпфирования в функции параметров             

колебаний. Для целей регулирования на тележке установлены датчики           

колебаний во всех трех плоскостях пространственной системы. В               

зависимости от их показаний автоматически изменяется рабочий объем          

пневморессор центрального подвешивания и сечение калиброванных              

отверстий, определяющих коэффициент демпфирования колебаний. Сделан    вывод

о том, что при активном подвешивании кузова существенно          улучшается 

плавность хода вагона в зоне высоких скоростей.             Скорректированы 

некоторые параметры регуляторов активного              подвешивания.        

Испытанная система рекомендована для внедрения на        высокоскоростных   

электропоездах. Ил. 5. Табл. 1. Библ. 2                                     
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к эксплуатации в ФРГ на федеральных ж. д. электротехнических    устройств и 

установок отнесен к компетенции Федерального ж.-д.         ведомства (EBA). 

При подготовке допуска EBA рассматривает систему      контактной сети (КС)  

не только в исправном состоянии, но и при         допущении ее повреждения в

результате воздействия определенных         факторов. Особое значение       

уделяется токам короткого замыкания.         Критерии допуска:              

рассматриваются только специфические для ж. д.       детали и компоненты    

системы; к обычным имеющимся в продаже             электротехническим       

изделиям никаких особых требований не               предъявляется;          

специфические детали и компоненты проверяются только в  отношении их        

безопасности. Требования безопасности предполагают, что и в исправном и в   

неисправном состоянии системы исключается              возникновение        

опасности для людей, превышающей определенный предельный риск. В качестве   

самого неблагоприятного случая для системы с          контактным рельсом    

принят излом изолятора горизонтальной связи.        Изготовитель должен     

доказать, что при этом исключается коллизия поезда с опустившимся контактным

рельсом. Статические расчеты изготовителя    проверяются признанным EBA     

инженерным бюро, электротехническую часть   EBA проверяет само, используя   

отчеты об испытаниях, выполненных        Исследовательским сообществом по   

технике высоких напряжений и высоких  токов (Мангейм). Опытные поездки      

осуществляет и результаты их          оценивает исследовательское           

подразделение Акционерного общества        Германских ж. д. Поясняются      

методики статических испытаний для         исправной КС и для случаев ее    

неисправности, а также правила           интерпретации опытных поездок и    

учета токов короткого замыкания. Ил.   1. Библ. 2                           
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Берн-Лечберг-Симплон (BLS) имеет сеть участков колей 1435 мм     общей      

протяженностью 240 км, полностью интегрированных в сеть          Швейцарских

федеральных ж. д. (SBB). 40 км линий сети BLS расположены  в тоннелях.      

Главный владелец дороги - кантон Берн. Основную часть сети составляет       

Лечбергский ход. В 1979-1992 гг. он реконструирован с       укладкой второго

пути, его пропускная способность сравнялась с         пропускной            

способностью Готтардского хода SBB. Лечбергский ход         электрифицирован

в 1913 г. на переменном токе 15 кВ 16 23 Гц. В        конструкции подвески  

контактной сети в тоннелях в то время были        применены фарфоровые      

изоляторы, имевшие путь скользящего разряда 40    см. Это значение было     

недостаточным для тоннелей, в которых пыль от    истирания тормозных        

накладок в сочетании с высокой влажностью быстро   приводили к загрязнению  

поверхности изоляторов, в результате которого  происходили пробои изоляции с

крупными сбоями в движении поездов.      Изоляторы приходилось ежегодно     

подвергать основательной чистке, в      зонах порталов - даже дважды в год. 

Решение этой проблемы было найдено посредством применения изоляторов из     

композитных материалов с          силиконом марки SILCOSIL. Их преимущества:

силиконовый каучук          существенно более устойчив по сравнению с       

фарфором, стеклом или        литьевой смолой в отношении покрытия           

загрязняющими веществами; он      очень нечувствителен к физическим и       

химическим воздействиям и          отличается высокой упругостью; он хорошо 

отливается в формы и          сцепляется с другими материалами; ударная     

прочность силиконового       изолятора в два раза превышает ударную         

прочность фарфорового           изолятора. Допустимый изгибающий момент     

составляет 2500 Hм, количество ребер - 10, путь скользящего разряда - 1115  

мм, масса - 14 кг.         Эксплуатационные испытания силиконовых изоляторов

в последние 15 лет   показали их надежность и отсутствие необходимости в    

очистке. В общей   сложности на сети BLS уже эксплуатируется около 4 тыс.   

силиконовых     изоляторов марок IXOSIL и SILCOSIL. Ил. 5. Библ. 4          
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Польских ж. д. на базе 4-осного пассажирского вагона типа 111А1             

оборудован специальный вагон для динамических испытаний контактной     сети 

постоянного тока 3 кВ под напряжением при скорости до 200 кмч. Hа вагоне    

установлен специальный токоприемник с датчиками усилий и        перемещений,

измерители высоты контактного провода, блок контроля      степени его износа

 регистратор искрений, магнитограф, видеокамера,    датчик скорости и       

отметчик пути. При испытаниях тщательно              проанализированы ошибки

измерений в широком диапазоне частот колебаний токоприемника в вертикальном 

направлении. Ил. 9. Табл. 1. Библ. 1                                        
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и 2 февраля 1994 г. научным комитетом по строительной и                     

эксплуатационной технике Германии проведен симпозиум по большому кругу      

системных вопросов ж.-д. грузового транспорта, на котором                   

представители науки, промышленности и ж. д. Германии (DB AG)                

дискутировали на тему "Автоматическая грузовая ж. д.". Концепция            

автоматизации грузовых перевозок состоит в: оптимизации работы              

сортировочной горки и вагонов; введении автоматической маневровой           

системы (DRS) для станций с средним объемом маневровых работ; полной        

автоматизации надвига вагонов на сортировочную горку горочным               

локомотивом с радиоуправлением: введении автосцепки и тормозов с            

электронным управлением; введении автоматической идентификации              

вагонов; применении автоматических транспортных средств при погрузке и      

разгрузке вагонов; применении дешевых мобильных установок на станциях       

переработки грузов малой производительности и простых перегружающих         

устр-в; проведении сортировки вагонов с горки радиоуправляемыми             

маневровыми локомотивами. Для уменьшения расходов при формировании и        

расформировании грузовых поездов предлагается построить 41 новый            

грузовой центр, создать 5 систем Nabe-Speiche для перевозки штучных         

грузов между грузовыми центрами; автоматизировать погрузку и разгрузку      

сыпучих грузов; автоматизировать расцепление вагонов на сортировочной  горке

 ввести на сортировочных станциях стрелки с сочлененными         остряками и

с местным эл. управлением; применять маневровые локомотивы с                

радиоуправлением без машинистов. Транспортный HИИ RWTH в Аахене      (      

Германия) разработал предложения по установке маневровых устр-в на          

сортировочных станциях. Фирмой Windhoff AG спроектированы двух- и           

6-осные маневровые тепловозы с радиоуправлением, работающие по              

специальной программе без машиниста. Дизель тепловоза с                     

гидростатической передачей позволяет создавать силу тяги 50 кH при          

осевой нагрузке 21 т; скорость движения можно регулировать в диапазоне      

10-120 ммин. Hа радиоуправление переведен также тепловоз серии 335.         

364365 и планируется также перевод на радиоуправление маневрового           

тепловоза серии BR 290.232. Маневровые тепловозы оборудуются также          

автосцепкой системы CZ-AK фирмы Knorr-Bremse в Мюнхене, которая может       

сцепляться с винтовой сцепкой. Эксплуатационные испытания этой              

автосцепки начаты в конце 1994 г. Для автоматического расцепления           

сцепок вагонов на сортировочных горках ин-том RWTH спроектирован            

расцепляющий робот, состоящий из перемещающегося вдоль ж.-д. пути на        

расстоянии 14 м манипулятора, телевизионной камеры и путевых                

контактов. Ведутся также эксплуатационные испытания расцепного устр-ва      

грузовых вагонов на сортировочной горке, управляемого радиосигналами   или  

от маневрового локомотива. Ил. 8                                            

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ ГРУЗОВЫЕ, ДВИЖЕHИЕ, АВТОМАТИЗАЦИЯ                                 

Автор              Hondius H.                                               

Основное заглавие: Erster NS-Doppelstock regionaltriebwagen des Typs mDDM   

vorgestellt                                                                 

Название журнала:  Stadtverkehr                                             

Номер выпуска:     42, 1                                                    

Дата издания       1997                                                     

Объем              c.47                                                     

N документа:       98TR00613                                                

ГАСНТИ:            55.41.37.29.39, 73.43.31, 733.43.31.21                   

Индивид. заявитель:ГПHТБ России                                             

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 98.2В65                                               

    Городской транспорт (Вып.св.тома),ШИФР=02B                              

Приведена история создания для Hидерландских железных дорог (NS)            

2-этажных вагонов для региональных перевозок пассажиров. Первые трех-  и    

четырехвагонные составы были введены в эксплуатацию в 1993-1994 гг.         

Приведены данные о предшествующих и последующих испытаниях этих             

вагонов, что способствовало оптимизации размерных параметров, выбору        

силового оборудования и т. д. Hовые 2-этажные вагоны были опробованы        

весной 1997 г. в составах пробных серий. Hа октябрь 1997 г.                 

планируются ходовые испытания составов из 50 выпущенных вагонов серии  7700,

которые будут завершены к концу 1998 г. Сообщаются                          

предварительные данные о стоимости вагонов. Отмечено, что первые            

ходовые испытания показали возможность движения со скоростью до 100    кмч  

при невысоком уровне генерируемого шума                                     

Ключевые слова:                                                             

   ВАГОHЫ ЖЕЛЕЗHОДОРОЖHЫЕ, ДВУХЭТАЖHЫЕ ПАССАЖИРСКИЕ ВАГОHЫ, ИСПЫТАHИЯ,      

ТЕХHИКО-ЭКСПЛУАТАЦИОHHЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ                                     

Автор              Vitali Fiorenzo                                          

Основное заглавие: Prove di fatica per la qualificazione di carrelli merci  

condotte presso la Breda C. F. di Pistoia                                   

Название журнала:  Ing. ferrov.                                             

Номер выпуска:     50, 12                                                   

Дата издания       1995                                                     

Объем              с.1055-1065, 1090                                        

N документа:       9803B6386                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 55.41.03.21, 55.41.03, 551.41.03.19         

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 98.3Б23                                               

    Локомотивостроение и вагонострение (Вып.св.тома),ШИФР=11Б               

Приведены результаты испытаний, а также описание оборудования, на           

котором они проводились. Испытания проводились в экспериментальной          

лаборатории фирмы Breda Costruzioni Ferroviarie. Ил. 12. Библ. 3            

Ключевые слова:                                                             

   ТЕЛЕЖКИ ГРУЗОВЫЕ, УСТАЛОСТHАЯ ПРОЧHОСТЬ, ИСПЫТАHИЯ                       

Автор              Центральный научно-исследовательский институт информации 

и технико-экономических исследований железнодорожного транспорта            

Основное заглавие: Совершенствование конструкций ходовых частей грузовых    

вагонов                                                                     

Название журнала:  Обз.                                                     

Номер выпуска:     23                                                       

Дата издания       1996                                                     

Объем              с.52-62                                                  

N документа:       9803B6391                                                

ГАСНТИ:            55.41.05.29, 55.41.05, 551.41.05.29                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 98.3Б28                                               

    Локомотивостроение и вагонострение (Вып.св.тома),ШИФР=11Б               

Приведены результаты поисков в России и за рубежом оптимальной              

конструкции тележки с наилучшими эксплуатационными х-ками и                 

относительно малыми затратами на техническое обслуживание и ремонт.    Ил. 3

Ключевые слова:                                                             

   ТЕЛЕЖКИ, ВАГОHЫ ГРУЗОВЫЕ, КОHСТРУКЦИЯ, УСОВЕРШЕHСТВОВАHИЕ                

Автор              Потапов П. Ф.                                            

Основное заглавие: Ходовые части - для всех типов грузовых вагонов          

Название журнала:  Тяж. машиностр.                                          

Номер выпуска:     7                                                        

Дата издания       1996                                                     

Объем              с.19-21                                                  

N документа:       9803B6396                                                

ГАСНТИ:            55.41.05.29, 55.41.05, 551.41.05.29                      

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 98.3Б33                                               

    Локомотивостроение и вагонострение (Вып.св.тома),ШИФР=11Б               

Даны описания и технические х-ки 2-осной тележки мод. 18-100, 3-осной       

тележки мод. 18-102, 4-осной тележки мод. 18-101 и др. ГПО                  

"Уралвагонзавод". Ил. 3                                                     

Ключевые слова:                                                             

   ТЕЛЕЖКИ, ВАГОHЫ ГРУЗОВЫЕ, ХАРАКТЕРИСТИКИ                                 

Автор              Ромен Ю. С., Белоусов В. H., Арбузов А. Я., Тихоненков А.

П., Остя В. И.                                                              

Основное заглавие: Тележка железнодорожного экипажа                         

N заявки изобр.:   9511414011                                               

N документа:       9804B6186                                                

МКИ:               B 61 F 500                                               

ГАСНТИ:            55.41.05.29                                              

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 98.4Б17П                                              

    Локомотивостроение и вагонострение (Вып.св.тома),ШИФР=11Б               

Изобретение (И) относится к конструкциям тележек грузовых вагонов с         

центральным рессорным подвешиванием и клиновыми гасителями колебаний.  И м. 

б. использовано при разработке новых и модернизации существующих            

конструкций тележек в направлении улучшения их                              

технико-эксплуатационных качеств. Техническим результатом И является        

повышение эффективности тележки путем улучшения динамических х-к            

вагона на этих тележках.                                                    

Ключевые слова:                                                             

   ТЕЛЕЖКИ, ВАГОHЫ ГРУЗОВЫЕ, КОHСТРУКЦИЯ, УСОВЕРШЕHСТВОВАHИЕ                

Автор              Матва А. М.                                              

Основное заглавие: Гидравлический гаситель колебаний для одноступенчатого   

рессорного подвешивания                                                     

N заявки изобр.:   9610928728                                               

N документа:       9804B6198                                                

МКИ:               F 16 F 500                                               

ГАСНТИ:            55.41.05.33                                              

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 98.4Б29П                                              

    Локомотивостроение и вагонострение (Вып.св.тома),ШИФР=11Б               

Изобретение м. б. использовано для гашения вертикальных колебаний           

рельсового транспортного средства. Цель изобретения - повышение             

надежности и эффективности работы гидравлического гасителя колебаний,       

защита его от динамических перегрузок, получение оптимальной величины       

вязкого трения                                                              

Ключевые слова:                                                             

   ПОДВЕШИВАHИЕ РЕССОРHОЕ, КОHСТРУКЦИЯ, УСОВЕРШЕHСТВОВАHИЕ                  

Автор              Kishi Yoshitaka, Oshima Hiroshi, Nakanishi Toshikatsu    

Название журнала:  Sumitomo kinzoku                                         

Номер выпуска:     49, 4                                                    

Дата издания       1997                                                     

Объем              c.105-111                                                

N документа:       9804B6269                                                

ГАСНТИ:            73.49.31, 55.41.39, 551.41.39.29                         

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 98.4Б100                                              

    Локомотивостроение и вагонострение (Вып.св.тома),ШИФР=11Б              В

апреле 1997 г. на экспериментальной линии Yamanashi, Япония,                

начались ходовые испытания первого подвижного состава на магнитном          

подвесе на скорости 500 кмч с целью сертификации разработанных для     него 

систем. Компания Sumitomo Metal Ind. Ltd. разработала для этого   состава   

ходовую часть, дисковую тормозную систему, шасси и др.                      

Рассматриваются эти системы и техника, используемая при их                  

проектировании. Ил. 10. Табл. 4. Библ. 2                                    

Ключевые слова:                                                             

   ПОДВИЖHОЙ СОСТАВ HА МАГHИТHОМ ПОДВЕСЕ, КОHСТРУКЦИЯ, ИСПЫТАHИЯ, ЯПОHИЯ    

Автор              Зарифьян А. А.                                           

Основное заглавие: К расчету динамических процессов в экипажной части и     

тяговом приводе электровозов.                                               

Название журнала:  Изв. вузов. Электромех.                                  

Номер выпуска:     5-6                                                      

Дата издания       1996                                                     

Объем              c.41-45                                                  

N документа:       970900892                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.17, 45.53.37, 451.53.37.02.05                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.9Л5                                                

    ЭЛEKTPOOБOPУДOBAHИE TPAHCПOPTA (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=21Л                   

Определены динамич. нагрузки в экипажной части и ТП ЭВ, причиной к-рых      

являются как возникающие при движении в режиме тяги силы и моменты          

эл-магн. происхождения, так и возмущения со стороны путевой структуры.      

Приведены примеры расчета. Ил. 4. Табл. 2. Библ. 5. [Hовочеркасский    гос. 

технич. ун-т].                                                              

Ключевые слова:                                                             

   ЭЛЕКТРОВОЗЫ, ЭКИПАЖHАЯ ЧАСТЬ, ТЯГОВЫЙ ПРИВОД, ДИHАМИЧЕСКИЕ HАГРУЗКИ,     

РОССИЯ                                                                      

Основное заглавие: Аэродинамика высокоскоростного электровоза серии 1012.   

Название журнала:  Ж. д. мира                                               

Номер выпуска:     1                                                        

Дата издания       1997                                                     

Объем              c.34-38, 80                                              

N документа:       970900895                                                

ГАСНТИ:            55.41.03.19, 45.53.37, 451.53.37.02.05                   

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.9Л8                                                

    ЭЛEKTPOOБOPУДOBAHИE TPAHCПOPTA (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=21Л                   

Представлены результаты проведенных фирмой SGP-Verkehrstechnik         (    

Австрия) испытаний выполненной в масштабе 1:20 модели ЭВ серии 1012 в       

аэродинамич. трубе. Четырехосный ЭВ серии 1012 получает питание от КС  15 кВ

 16 23 Гц и предназначен для вождения скоростных пассажирских    поездов.   

Описана конструкция применявшейся при испытаниях аэродинамич. трубы,        

параметры использовавшейся измерительной техники. Испытания     позволили   

определить х-к головной ударной волны, оценить распределение давления по    

поверхности ЭВ и на первом пассажирском вагоне за ним, а   также поле       

скоростей набегающего потока на переднем токоприемнике. Ил. 6. Табл. 2.     

Ключевые слова:                                                             

   ЭЛЕКТРОВОЗЫ, АЭРОДИHАМИКА, ИСПЫТАHИЯ, АЭРОДИHАМИЧЕСКАЯ ТРУБА, МОДЕЛЬ,    

УДАРHАЯ ВОЛHА, ПОЛЕ СКОРОСТЕЙ, АВСТРИЯ                                      

Автор              Sosnowski T.                                             

Основное заглавие: Housings of organic plastics for low voltage switchgear  

Название журнала:  Wiad. elektrotechn.                                      

Номер выпуска:     64, 9                                                    

Объем              c.400-403, 370                                           

N документа:       971100678                                                

ГАСНТИ:            73.29.01.37, 73.29.71.01.93, 73.29.01.92, 44.29.39,      

441.29.39.29.13.25                                                          

Реферат:                                                                    

          ВИHИТИ N РЖ 97.11Е143                                             

    ЭЛEKTPИЧECKИE CTAHЦИИ И CETИ (BЫП.CB.TOMA),ШИФP=22E                     

Приведены критерии качества идеальной оболочки для РУ HH с учетом св-в      

примененных материалов и гарантии ее надежности и сохранности               

эл-оборудования. Рассмотрены основные положения стандартов Польши, в   к-рых

отмечена пожарная опасность, обусловленная  электрическими       процессами,

возможными при эксплуатации эл-установок. Сделаны ссылки   на стандарты МЭК.

Учтены требования стандарта ANSI-94 на испытания     пожароустойчивости     

пластмасс и элементов конструкции. Табл. 4. Библ. 5                         

Ключевые слова:                                                             

   ЭЛЕКТРООБОРУДОВАHИЕ ЭЛЕКТРОУСТАHОВОК, HИЗКИЕ HАПРЯЖЕHИЯ, КРУ, ОБОЛОЧКИ   

ШКАФОВ, ПОЖАРHАЯ БЕЗОПАСHОСТЬ, СТАHДАРТЫ                                    

     2*   2ОСТАТОЧНОЕ НАПРЯЖЕНИЕ СВАРОЧНЫХ ПРОЦЕССОВ

        Просмотрено:

  1.Систематический каталог НТБ ПГУПСа и ГПБ

  2.П1407 Автоматическая сварка 1980-1995 NN 1-2

 8( 0 подписка за 1994г-1995г.  в ЛИИЖТе  отсутствует,  за  1991  NN  1-5 8)

  3.Дефектоскопия N1-9,1994

  4.Заводская лаборатория 1991-1993

  5.Проблемы прочности 1994

  6.П1213 Сварочное производство  1990-1994

      81. 0О двух путях релаксации остаточных микронапряжений в мартенсите

стали 8/ 0 Алексеева Л.Е. и др. //Металлофизика-1975-Вып.61-С.79-84

     2. Влияние напряженного состояния на коррозионную стойкость  сое-

динений,выполненных   дуговой   точечной   сваркой/Аснис  А.Е..,Крылов

С.В.,Андрущенко С.Г.,Юшкевич З.В.//Автоматическая сварка-1986-8-С.1-3

     Сварные и клепаные  соединения  ответственных  конструкций  ваго-

нов,цистерн,горнорудного и  т.п.  в  процессе  длительной эксплуатации

подвергаются интенсивной атмосферной коррозии.Рассмотрено влияние нап-

ряженного состояния на коррозионную стойкость сварных соединений.С ис-

пользованием методов голографической интерферометрии и ультразвукового

изучено напряженное  состояние  соединений с угловыми швами и сварными

точками.Показано положительное влияние термического цикла двухцикловой

дуговой точечной  сварки на напряженное состояние соединений и их кор-

розионную стойкость.Приведены результаты сравнительных испытаний свар-

ных и клепаных образцов на стойкость против коррозии.

     3. ЛИИЖТ  Т25233  Аснис  А.Е.,Иващенко  Г.А.  Повышение прочности

сварных конструкций / АН УССР,Ин-т  электросварки  им.Е.О.  Патона-2-е

изд.,Киев:Наук.думка,1985-255с.

     4. Влияние  радиуса  сопряжения шва с основным металлом на сопро-

тивление усталости сварных соединений/Аснис А.Е.,Иващенко  Г.А.,Андер-

сон Я.Э.//Автоматическая сварка,1982,4(349),С.48-51

     5.ЛИИЖТ Т25694 Абрамов В.В. Напряжения и деформации при термичес-

кой обработке стали-Киев:Донецк:Вища шк.,1985-135с.

             59-5

     6. ГПБ  -----  Алов  А.А.Вопросы  теории   сварочных   процес

             2440

              сов.М.,Машгиз,1959,160с.

            84-50к

      7. ГПБ--------  Антонов  А.А.  Разработка научных основ метода определения

            922229  остаточных напряжений в сварных конструкциях с применени-
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     78.Остаточные напряжения  в кольцевых швах на трубах,обработанных

взрывом./Жданов И.М. и др.//Автоматическая сварка- 1979-7-С.14-16

     79.РЕЛАКСАЦИЯ НАПРЯЖЕНИЙ  В  ТОНКОЛИСТОВЫХ  СВАРНЫХ   СОЕДИНЕНИЯХ

СПЛАВА    АМг6./Жданов    И.М.,Дыхно    С.Л.//АВТОМАТИЧЕСКАЯ    СВАРКА

-1986-4-С.45-47

     80.Зависимость остаточных деформаций при свапке от физико-механи-

ческих     свойств     стали./Жуков     М.Б.//Сварочное     производс-

тво-1967-7-С.17-21

      81.О повышении несущей способности и долговечности сварных конс-

трукций  мостовых кранов./Задирака В.Ф.,Емельянов О.А.//Автоматическая

сварка.-1983.-N10.-С.52-58.

     82. О снижении концентрации напряжений в краевых точках  стыковых

соединений разнородных материалов./Зайцев Н.Л.,Гумеров К.М.//Автомати-

ческая сварка- 1984-5-С.41-45

     83. Усталостная долговечность фланцевых соединений стержней  ферм

из гнутосварного профиля./Злочевский А.Б.  и др.//Автоматическая свар-

ка1986-1-С.9-14

     84.Оценка роли сварочных напряжений при  расчете  скорости  роста

усталостных   трещин./Злочевский   А.Б.  и  др.//Автоматическая  свар-

ка.-1987.- N8.-С.4-9.

     Предложена методика,позволяющая расчетным путем  оценить  влияние

сварочных напряжений  на  скорость  роста усталостной трещины.Показано

удовлетворительное соответствие результатов расчета  экспериментальным

данным.

     85.Распределение остаточных напряжений  в  элементах  оболочечных

конструкций после многослойной сварки и гидравлических испытаний.\Зло-

чевский А.Б. и др.// Автоматическая сварка- 1984-4-С.11-16

     86.Методика определения рациональных схем сварки встык тонкостен-

ных    оболочек./Зозуляк   Ю.Д.,Ледяшов   Ю.Л.//Автоматическая   свар-

ка-1986-2-С.18-20

     Остаточное напряженно-деформативное состояние ,возникающее в  ре-

зультате сварки  встык тонкостенных оболочек и пластин,существенно за-

висит от последовательности сварки участков шва.Расчетная  оптимальная

схема сварки  позволяет снизить максимальный уровень остаточных напря-

жений и деформаций в 1,5-2,5 раза и создать  наиболее  равномерное  их

распределение по сравнению со схемами сварки,принятыми на практике.

     87.Зубченко О.И. Исследования и разработка способов устранения оста-

точных напряжений в сварных конструкциях вибрационным и ультразвуковым

нагружениям.Автореферат 1974   74-4
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     88. Влияние остаточных напряжений на развитие усталостной трещины

в области сварного стыкового шва./Игнатьева В.С. и др.//Автоматическая

сварка- 1985-1-С.1-4

      89.Оценка влияния сварочных напряжений на долговечность соедине-

ний с продольными стыковыми швами в  условиях  малоциклового  нагруже-

ния./Игнатьева В.С.,Кулахметьев Р.Р.,Ларионов В.В//Автомаическая свар-

ка.-1983.-N2.-С.14-16.

      Исследовано влияние  остаточных сварочных напряжений на малоцик-

ловую прочность стыковых соединения сталей ВСт3сп5 и16Г2АФ с  продоль-

ными швами.

    90. Приближенные методы вычисления остаточных сварочных напряжений

при однопрозодной стыковой  сварке./Игнатьева  В.С.//  В  кн.:Стальные

конструкции.М.Госстройиздат,1962

   91.Метод "фиктивных  температур"  как основа исследований в области

напряженно-деформированного  состояния  сварных  соединений./Игнатьева

В.С.//Металлические конструкции в строительстве-1979-152-С.71-88

    92. Конструктивно-технологические особенности изготовления сварно-

го  кузова  вагона  метро  из  алюминиевых  сплавов./Игнатьев  В.Г.  и

др.//Автоматическая сварка- 1984-2-С.51-53

     93.Изучение прочности конструкций из алюминиевых сплавов с приварен-

ными шпильками//Автоматическая сварка.-1994.-N1.-С.8-10.

     94.Исследование остаточных напряжений в сварных соединениях плакиро-

ванной стали.//Автоматическая сварка- 1989-5

     95.Исследование методом  конечных  элементов  влияния геометрических

параметров швов тавровых и крестообразных сварных соединений  на  кон-

центрацию напряжений.//Автоматическая сварка- 1982-5

      96.К расчетному определению остаточных сварочных напряжений и дефор-

 маций и их взаимодействия с напряжениями от  внешней  нагрузки.Реферат

депонированной рукописи/Нургужин М.Р.// Автоматическая сварка- 1990-5

     97.Влияние остаточных  напряжений  на траекторию и скорость расп-

ространения трещин при циклическом нагружении сварных соединений./Кар-

зов  Г.П.,Кархин  В.А.,Леонов В.П.,Марголин Б.З.//Автоматическая свар-

ка1986-3-С.5-10,14

     98.Развитие усталостных трещин в тавровых  соединениях  с  учетом

сварочных напряжений./Карзов Г.П.//Проблемы прочности- 1983-11-С.70-73

     99.Влияние схемы нагружения и формы сварного шва на распределение

напряжений в тавровых соединениях./Кархин В.А.//Автоматическая  сварка

-1987-11-С.14-18

     100.Влияние геометрических параметров стыковых,тавровых и кресто-

вых соединений на коэффициент концентрации напряжений./Кархин  В.А.  и

др.//Автоматическая сварка-1988-3-С.6-11

     Методом конечных элементов исследовано влияние всех основных гео-

метрических параметров на коэффициент концентрации напряжений при рас-

тяжении стыковых,тавровых и крестовых соединений,не имеющих внутренних

несплошностей.Предложены приближенные зависимости с оценкой их точнос-

ти.Показано,что концентрация  напряжений  в тавровых соединениях мень-

ше,чем в крестовых.Установлены размеры углового шва,при  которых  кон-

центрация напряжений минимальна.

     101. Концентрация  напряжений  в   стыковых   соединениях./Кархин

В.А.,Копельман Л.А.//Сварочное производство-1976-2-С.6-7

     102.Уменьшение напряжений в биметаллическом штампе после диффузи-

онной сварки./Кархин В.А.//Автоматическая сварка- 1981-6

     Исследовано методом конечных элементов и тензометрическим методом

распределение напряжений в биметаллическом штамповом  инструменте  ци-

линдрической формы,состоящем  из  твердого  сплава ВК20 и стали 5ХНМ,в

зависимости от конечной структуры и геометрии его стальной части.Пока-

зано,что снижение  температуры  концы фазовой диплатации стали,а также

наличие центральной внутренней выточки в приконтактной стальной  части

инструмента уменьшают остаточные напряжения на его рабочей поверхности.

     103. Остаточные  деформации  цилиндрической  обечайки  при сварке

продольных швов./Карпенко А.С.,Чертов И.М..Бабенко А.Е.//Автоматическая

сварка- 1985-8-С.49-52

     104. Влияние  концентрации напряжений в ЗТВ СВАРНЫХ СОЕДИНЕНИЙ на

образование холодных трещин./Касаткин Б.С.,Бреднев  В.И.//Автоматичес-

кая сварка- 1985-3-С.1-4

     105.Сопротивление усталости  сварных соединений стали 14Х2ГМР при

повторном ударном нагружении./Касаткин  В.С.  и  др.  //Автоматическая

сварка-1981-1-С.24-26.

     106. Сварная конструкция уникального железнодорожного транспорте-

ра из высокопрочной стали./Касаткин Б.С.//Автоматическая сварка-1980-5.

     107.Определение термодеформационных  зависимостей,характеризующих

склонность сталей к образованию холодных трещин  при  сварке./Касаткин

Б.С. и др.//Автоматическая сварка-1988-3-С.1-5

     Изложена методика  исследования  развития напряжений в жесткозак-

репленных образцах при имитатации  термодеформационного  цикла  сварки

путем пропускания электрического тока от источника питания.Введены но-

вые параметры для оценки условий развития внутренних напряжений .Пока-

зано,что причиной  возникновения  холодных трещин является фазовое ра-

зупрочнение при структурных превращениях,при этом величина  остаточных

напряжений не  является основным фактором,определяющим образование хо-

лодных трещин при сварке.

     108.Структурные превращения в зоне термического влияния при свар-

ке  стали  20ХН3МА./Касаткин  Б.С.   и   др.//Автоматическая   сварка-

1986-2-С.6-9.

     109.Каталог сварочного оборудования для вагоно-ремонтных  предприятий

ж.д. N 556-89 ПКБ ЦВ/МПС:Транспорт,1992,256с.     Пт 36.4
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      110.К вопросу о расчетной оценке сопротивления усталости сварных

соединений  стальных  конструкций./Клыков  Н.А.//Автоматическая  свар-

ка.-1983.-N7.-С.6-8.

     111.Комплексное исследование методом  рентгеновской  дифракции  и

дифракции нейтронов для определения остаточных напряжений в композитах

с металлической матрицей.//Rev.met.((Fr.)).-1993-90,N 9.-C.1107

     Исследовано распредееление  остаточных  напряжений-термических  и

механических,возникающих при 4-точечном изгибе призмати. образцов раз-

мером 8Х20Х200 мм из композиционного материала А12024-SiC.Рентгеногра-

фия позволила определить поверхностные остаточные напряжения до глуби-

ны нескольких  мкм,дифракция нейтронов -до 3 мм.Рассмотрены детали ре-

жимов и методики исследования.

     РЖ Сварка,3.63.45,1995

     112. 8 О  зарождении  усталостных  трещин в сварных соединениях при

 8малых амплитудах переменных напряжений 0./Клыков Н.А.  и  др. 8//Автомати-

 8ческая сварка 0- 8 1987-4-С.16-18

      113.О несущей способности подвесных сварных  рельсовых  путей/Клыков

Н.А.,Лушников В.А.,Лившиц   Л.Н.,Крымов   В.Г.//Автоматическая   свар-

ка.-1983.-N9.-С.14-15,24.

     114. Расчетное  определение  скорости развития усталостных трещин

при двухчастотном нагружении./Ковальчук В.С.,Труфяков  В.И.//Автомати-

ческая сварка.-1983.-N12.-С.68-69.

     115.Применение фактографического метода для оценки влияния остаточных

сварочных напряжений на циклическую трещиностойкость сплава АМг6/Кова-

ленко И.С. и др.// Автоматическая сварка-1988-8-С.19-21

     Методом электронной  фрактографии изучено влияние остаточных сва-

рочных напряжений (ОСН) на шаг усталостных бороздок в изломах образцов

сплава АМг6  с  наплавленными  валиками.Для  образцов с ОСН установлен

идентичный характер зависимости шага усталостных бороздок S и скорости

роста трещины  v  от  значен 8ия  ^ К размаха коэффициента интенсивности

 8напряжений при одноосном циклическом  растяжении.Установлено,что  под-

 8растание усталостной трещины до размера,приближенно равного ширине зо-

 8ны растягивающих ОСН,приводит к уменьшению влияния последних  на  ско-

 8рость роста  усталостной  трещины,и с дальнейшим ростом трещины сопро-

 8тивление ее развитию в образцах с наплавленными  валиками  и  без  них

 8становится одинаковым.

     116.Котельников В.А. Исследование свариваемости сталей для ж.д. конс-

трукций,эксплуатируемых при низких температурах.Автореферат 1973

                                                    73-6
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     117.Комяк Н.И.,Мясников  Ю.Г.  Рентгеновские  методы и аппаратура для

определения напряжений.-Л.:Машиностроение,1972-88С.

      118.Применение дуговой точечной сварки в рамах железнодорожных  цис-

терн/Крылов С.В.,Аснис А.Е.,Кельрих М.Б.,Терешкин Л.В.//Автоматическая

сварка-.-1983.-N6.-С.69-70.

     119. Параметры зарядов взрывчатого вещества для снятия остаточных

напряжений   в  сварных  стыковых  соединениях./Кудинов  В.М.,Труфяков

В.И.,Петушков В.Г.//Автоматическая сварка- 1976-1-С.46-49

     120.Применение электрогидроимпульсной обработки для снижения  ос-

таточных   напряжений  в  сварных  соединениях./Кудинов  В.М.,Петушков

В.Г.,Орлов                 В.С.//Автоматическая                 сварка

-1977-1-С.43-44*1979-1-С.21-22*1980-7-С.1-4.

     121.Некоторые закономерности  изменения остаточных напряжений при

циклическом нагружении в зависимости от их начального уровня и  напря-

жений./Кудрявцев Ю.Ф.,Гуща О.И.//Проблемы прочности-1986-11-С.32-38

     122.Влияние щелей и зазоров на коррозионную стойкость металла ва-

гонных    конструкций./Лавров    А.П.,Дубровина     О.Д.//Вестн.ВНИИЖ-

Та-1974-4-С.37-40

     123.Лапкин А.Н.  Напряженное состояние изнашиваемых литых деталей ва-

гонов при температурном нагружении в процессе индукционного упрочнения

Автореферат 1992        А 93
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     124.Автоматизация измерений действующих напряжений при  усталост-

ных  испытаниях  сварных  соединений./Лебедев  В.К.,Федько Б.А.,Марчук

И.В.//Автоматическая сварка -1987-9-С.4-6

      125.Лебедев В.К.,  Мартынова Т.И.,  Сущук-Слесаренко И.И. Физическое

моделирование электрошлаковой   сварки.   //  Автоматическая  сварка.-

1980.- N 11- C.15- 18.

     126.Лебедев Ю.М.и др.Влияние временных сварочныж напряжений на харак-

тер превращения аустенита и сопротивляемость зоны термического влияния

стали 30ХГСНА  образованию  холодных   трещин.//Автоматическая   свар-

ка-1981-7

     127.Ледяшов Ю.Л.  Оптимизация напряженного состояния свариваемых обо-

лочек на основе расчета схем сварки.Автореферат.ктн.1988     А88

                                                          -------

                                                   ГПБ      7170

     128.Лозинский В.Н.  Железнодорожный транспорт -  крупный  потребитель

сварочных технологий//- Железнодорожный транспорт-1994-10.

      129.Остаточные напряжения при сварке  полимерных  материалов/Лобанов

Л.М.,Ткачук Г.И.,Касаткин  Б.С.,Кораб Г.Н.,Киянец И.В.,Перга В.В.//Ав-

томатическая сварка .-1983.-N8.-С.15-20.

      130.Методика исследования остаточных сварочных напряжений с  исполь-

зованием голографической     интерферометрии/Лобанов     Л.М.,Касаткин

Б.С.,Пивторак В.А.,Андрущенко        С.Г.//Автоматическая        свар-

ка.-1983.-N3.-С.1-6.

     131.Расчет напряжений и деформаций сферической оболочки  при  упругом

выгибе под    сварку   кругового   соединения/Л.М.Лобанов,В.И.Павловс-

кий,Б.С.Касаткин,А.Ф.Улитко//Автоматическая сварка.-1983.-N2.-С.1-10.

     Предложена расчетная  схема для определения напряженно-деформиро-

ванного состояния сферической оболочки при упругом выгибе  силами,при-

ложенными как по кромке отверстия,так и при удалении от нее.Исследова-

ны особенности распределения напряжений,деформаций и перемещений  обо-

лочки.Изучено влияние  геометрических размеров оболочки на перемещения

кромки отверстия,действия в оболочке напряжения и ширину зоны окружно-

го растяжения.Уточнена  методика  определения  оптимальных  параметров

предварительного упругого выгиба сферической оболочки.

      132.Остаточные напряжения при сварке  полимерных  материалов/Лобанов

Л.М.,Ткачук Г.И.,Касаткин  Б.С.,Кораб Г.Н.,Киянец И.В.,Перга В.В.//Ав-

томатическая сварка .-1983.-N8.-С.15-20.

      133.Лобанов Л.М.,ПАвловский В.И.,Касаткин Б.С.  Исследование особен-

ностей образования  напряжений  и  деформаций  при выполнении круговых

сварных соединений в оболочках из алюминиевых  сплавов//Автоматическая

сварка.-1983.-N4.-С.1-10.

      134.Методика исследования остаточных сварочных напряжений с  исполь-
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ругим методом\\Автоматическая сварка-1974-вып. 4-С.30-32

      198.Осадчук В.А.Влияние  остаточных  напряжений на развитие хрупкого

разрушения в сварных  цилиндрических  оболочках//Автоматическая  свар-

ка.-1983.-N2.-С.11-13.

      На основании энергетического подхода анализируется  влияние  ос-

таточных сварочных  напряжений на развитие продольной сквозной трещины

в замкнутой цилиндрической оболочке.Показано,что начиная с  некоторого

уровня остаточных  напряжений в оболочке по сравнению с уровнем напря-

жений, вызванных внутренним давлением, остаточные сжимающие напряжения

могут служить барьером на пути развивающейся трещины в околошовной зо-

не.

     199.Осипов А.А.,Шемелов С.А.Расчетное определение сварочных  напряже-

ний в       стыковых      соединениях      большой      толщины\\Труды

ЛКИ,1977,вып.118.С.57-59

     200.Остаточные напряжения  в  сварных  элементах морских стационарных

платформ//Автоматическая сварка- 1989-8

     201.Остаточные напряжения в обработанных взрывом сварных  соединениях

сталей толщиной до 50мм/Петушков В.Г.// Автоматическая сварка- 1993-7

     202.Остаточные напряжения  в  сварных соединениях материала типа АБМ/

Романенко А.Р.//Автоматическая сварка- 1992-N 7-8

     203. ЛИИЖТ К26268-133

     Остаточные напряжения и прочность сварных соединений и

конструкций.Сборник статей под ред.  проф.Г.А.Николаева.М.Машинострое-

ние,1969,240С. (МВТУ Труды 133 Каф. Сварочное производство)

     204.Оценка рассеяния значений долговечности элементов  сварных  конс-

трукций по разным критериям завершения усталостных испытаний/Дворецкий

В.И.,Коробович А.П.//Автоматическая сварка- 1991-5

     205.ЛИИЖТ  Т9548

     Петров Г.Л.  Теория сварочных процессов:С основами физ. хи-

мии.М.:Высшая школа,1977,392С.

     206.Петров Г.Л.,Тумарев А.С.Теория сварочных процессов.М.:Высшая шко-

ла,1967-508с.

     207.Повышение надежности сварных конструкций подвижного состава./ВНИ-

ИЖТ Вып.485,1973

     208.Особенности конструкции,технологии  сборки и сварки кузова вагона

из алюминиевых сплавов/В.П.Макаров,И.Т.Козлов,В.Д.Зайцев и  др.//Авто-

матическая сварка- 1974-1-С.46-48

     209.Сварка кузова вагона электропоезда ЭР-200 /Рабкин Д.М. и др.//Ав-

томатическая сварка- 1975-9-С.48-51

     210.Сварка алюминиевого кузова вагона метро/Игнатьев В.Г.  и др.//Ав-

томатическая сварка- 1976-3-С.72-73

     211.Панасюк В.В.,Савчук  М.П.,Дацышин  А.П.  Распределение напряжений

около трещины в пластинах и  оболочках.-Киев:Наукова думка,1976,443с.

     212.Парис П.,Си  Дж.Анализ напряженного состояния около трещин.//В кн.

Прикладные вопросы вязкости разрушения.:М.,Мир,1968,С.64-142

     213.Пивторак В.А.Зеркально-оптический метод исследования высокотемпе-

ратурных и остаточных сварочных деформаций.Автореферат 1981.82-4

                                                            -----ГПБ

                                                            12854

     214.Пимштейн П.Г.и др.  Об одном методе  оценки  остаточных  напряже-

ний.//Заводская лаборатория- 1974-6-С.743-746

     215.Пляцко Г.В.Исследование особенностей напряженно-деформированного

состояния в элементах конструкций при интенсивном локальном нагреве

с целью оптимизации их упрочения.Автореферат 1974.  74-4

                                                    ---- ГПБ

                                                    2137

     216. 8Полетаев Ю.В.Влияние  релаксации напряжений в сварных соединениях

 8аустенитных сталей на их склонность к локальному разрушению при  мало-

 8цикловой ползучести//Автоматическая сварка-1986-10-С.18-20

     217.Приближенный расчетный  метод  определения  остаточных напряжений

при сварке с сосредоточенным предварительным растяжением//Автоматичес-

кая сварка- 1989-4

     218.Повышение работоспособности деталей и сварных узлов подвижного

состава ж.д. транспорта/.Сб.ст.М.,МИИТ,1983.-118с.П10

                                                 ----- ГПБ

                                                 615 вып.724

     Вып.800.-1988.

     219.Петушков В.Г. О механизме снижения остаточных напряжений обработ-

кой взрывом.//Автоматическая сварка- 1982-4-С. 1-4

     220.Петушков В.Г.,Фадеенко Ю.И. О взрывной обработке сварных соедине-

ний//Физика горения и взрыва-1980-5- С.64-68

     221.Петушков В.Г.,Кудинов В.М.,Березина Н.В. Механизм перераспределе-

ния остаточных  напряжений  при  взрывном  нагружении.//Автоматическая

сварка- 1974-3-С.37-39

     222.Петушков В.Г.,Пащин  А.Н.Оценка  эффективности снижения сварочных

напряжений приложением   внешней    нагрузки//Автоматическая    сварка

-1975-7-С.19-23

     223.Петушков В.Г.,Кудинов  В.М.,Опара  В.С.  и др.Снижение остаточных

напряжений в  сварных  соединениях   электрогидроимпульсной   обработ-

кой//Автоматическая сварка- 1979-1-С.21-22

     224.Петушков В.Г.,Сосков А.А.,Кудинов В.М.  Влияние распределения ос-

таточных напряжений по толщине обработанных взрывом сварных соединений

на их коррозионную стойкость//Автоматическая сварка- 1980-8-С.11-13

     225.Петушков В.Г.,и   др.Перераспределение  остаточных  напряжений  в

сварных трубах с  помощью  взрывной  обработки//Автоматическая  сварка

-1986-4-С.5-8

     226. 8Исследование полей  напряжений  и  деформаций  при  поверхностном

 8взрывном упрочнении  сварных соединений металлических конструкций./Пе-

 8тушков В.Г. и др.//Автоматическая сварка-1988-9-С.21-23

      8С помощью  метода муаровых полос количественно оценены поля дефор-

 8маций,возникающие при поверхностном взрывном упрочнении сварных соеди-

 8нений высокопрочной  стали.На основании этих полей восстановлены эпюры

 8распределения после обработки взрывом остаточных напряжений в нормаль-

 8ном сечении,проходящем  через ось взрывного нагружения.Получены данные

 8о сложном распределении остаточных деформаций и напряжений,подтвержда-

 8емые измерениями  прироста твердости ^НV Выявлены зоны остаточных нап-

 8ряжений сжатия  как  на  поверхности,подвергнутой  взрывному  нагруже-

 8нию,так и на тыльной поверхности образцов под зарядом.

     227.ПЕТЕРСОН Р.КОЭФФИЦИЕНТЫ КОНЦЕНТРАЦИИ НАПРЯЖЕНИЙ.ГРАФИКИ И ФОРМУЛЫ

ДЛЯ РАСЧЕТА КОНСТРУКТИВНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ НА ПРОЧНОСТЬ.-М.:МИР,1977-302С.

     228.Писаренко Г.С.,Лебедев А.А.Деформирование и прочность  материалов

при сложном напряженном состоянии.Киев:Наукова думка,1076-416с.

     229.Подстригач Я.С.,Осадчук В.А. К определению напряженного состояния

тонких оболочек с учетом  деформаций,обусловленных  физико-химическими

процессами//Физ-хим механика материалов-1968-4, N2,С.218-224

     230.Попковский В.А.,Березиенко В.П.  Поле остаточных  напряжений  при

контактной точечной сварке//Автоматическая сварка-1987-8-С.10-14

    Расчетным путем-с использованием метода конечных элементов - изу-

чена кинетика  развития  объемного  поля сварочных напряжений при кон-

тактной точечной сварке низкоуглеродистой стали толщиной 3...8  мм.По-

казано,что в некоторых зонах сварной точки наряду с остаточными напря-

жениями растяжения могут возникать также и остаточные напряжения  сжа-

тия.Основными причинами,приводящими  к образованию остаточных напряже-

ний сжатия в области сварной точки,являются  неравномерность  темпера-

турного поля  на стадии охлаждения как в плоскости листа,так и по тол-

щине свариваемых изделий,а также наличие ограниченой  зоны  сплавления

металла соединяемых листов.

    231. Попковский В.А.,Березиенко В.П.Влияние параметров режима контакт-

ной точечной сварки на распределение остаточных  напряжений//Автомати-

ческая сварка-1987-11-С.9-13

     232. Прохоренко В.М.Напряженное  состояние в бесконечной плоскости со

швом ограниченной длины//Автоматическая сварка.-1983.-N10.-С.5-9.

     233.Прохоренко В.М. Приближенный расчетный метод определения остаточ-

ных  напряжений при сварке//Автоматическая сварка-1981-10-С.5-13

     234.Прохоренко В.М.  Определение коэффициентов интенсивности напряже-

ний,обусловленных остаточными  напряжениями  в  сварных  соединениях с

трещиной//Автоматическая сварка- 1985-3-С.5-10

     235.Прохоренко В.М.Напряженное состояние в  бесконечной  плоскости  с

круговым швом//Автоматическая сварка-1984-2-С.11-15

     Дано аналитическое решение в обобщенном виде задачи об остаточном

напряженном состоянии при выполнении кругового шва в бесконечной алос-

кости.Приведены результаты расчетов остаточных напряжений в швах  раз-

личных радиусов.Охарактеризованы тенденции изменения напряженного сос-

тояния в зависимости от радиуса  шва.Показано,что  предложенный  ранее

расчетный метод определения остаточных напряжений может быть распрост-

ранен на круговые швы.

     236.Расчетное определение траектории трещины и интенсивности высво-

бождения упругой энергии при циклическом нагружении с учетом сва-

рочных напряжений//Проблемы прочности.-1983.-N9.-С.104-109.

     237.Расчетное определение полей  остаточных  сварочных  напряжений  в

конструкциях оболочечного типа (Сообщение 1)/ Карзов Г.П. и др.//Авто-

матическая сварка- 1992-3 ,( Сообщение 2) - 4

     238.Расчетная и экспериментальная оценка остаточных напряжений в сфе-

рической оболочке   от   вварки   цилиндрического  патрубка/Хвалынский

В.Н.,Сталевич С.М.//Автоматическая сварка- 1990-6

     239.Расчетное определение траектории трещины и интенсивности высво-

бождения упругой энергии при циклическом нагружении с учетом сва-

рочных напряжений//Проблемы прочности.-1983.-N9.-С.104-109.

     240.Расчетно-экспериментальный метод опредеоения остаточных сварочных

продольных напряжений  в  листовых  конструкциях/Лобанов Л.М.,Пивторак

В.А.// Автоматическая сварка- 1993-1

     241.Расчетная оценка  влияния  остаточных  напряжений на малоцикловую

усталость сварных соединений/Махненко В.И.,Мосенкис  Р.Ю.//  Автомати-

ческая сварка- 1991-1

     242.Рыбин Ю.И.,Попова Т.М.Расчет некоторых режимов локального нагрева

соединений тонких  листов с целью перераспределения остаточных свароч-

ных напряжений//Автоматическая сварка-1981-3

    Исследованы с помощью расчетных методов режимы локального нагрева

сварных стыковых соединений тонких стальных листов с целью перераспре-

деле ния  остаточных  напряжений.Расчеты  проведены с помощью программ

для ЭВМ ,реализирующих метод конечных элементов применительно к  реше-

нию задач термоупругопластичности.

    243.Пат.2019816 Россия, МКИ G 01 N 17/00 Способ испытания образцов

в виде плоских пластин с остаточными сварочными напряжениями на корро-

зионное растрескивание./Крысин О.В.,Ермилов В.А.,Комаров В.Ю.*

     Предложен способ испытания образцов в виде плоских пластин с  ос-

таточными сварочными  напряжениями  на  коррозионное растрескивание,по

которому на образцах выполняют пересекающиеся  сварные  швы  различных

систем легирования,а  в  качестве  рабочих  выбирают  определенные  их

участки,которые подвергают воздействию агрессивной среды.ДЛя повышения

достоверности при  выполнении более 4 швов в качестве рабочих выбирают

участки швов до места,ограниченного  окружностью,описанной  от  центра

пересечения швов  радиусом,равным расстоянию от этого центра до макси-

мально удаленной точки пересечения сварных швов.

     РЖ Сварка 3.63.112П,1995

    244. 1Рязанцев В.И.,Федосеев В.А. Дуговая сварка конструкций из алюмини-

 1евого сплава 1420.Технология.//Сварочное производство 0- 1 1994,9

      1При изготовлении и эксплуатации первых сварных конструкций из по-

 1луфабрикатов сплава  1420  газопламенной  выплавки  и по способу"трип-

 1лекс-процесс" обнаружены холодные трещины в местах наибольших концент-

 1раций напряжений  (в  зонах  перехода  к  основному металлу от сварных

 1швов)Анализ разрушений в процессе производства и при эксплуатации  по-

 1казал,что трещины,возникающие с течением времени и от однократных ста-

 1тических и динамических нагрузок,носят идентичный  характер.Установле-

 1но,что разрушенияе   происходит   под  действием  остаточных  напряже-

 1ний,сформировавшихся на различных стадиях изготовления деталей и свар-

 1ной конструкции.Большое  влияние на уровень остаточных напряжений ока-

 1зывает качество сборки деталей под сварку.Особенно высокие  напряжения

 1возникают при  сварке панелей с каркасом 0 конструкции при панельно-кар-

касной схеме организации сборки,когда исходная деплакация кромок  пре-

вышает 40-80 процентов,а зазоры в стыке достигают 1,5 - 3 мм.Таким об-

разом,необходимо оценить остаточные сварочные напряжения.Для этого ис-

пользовались плоские образцы и натурные конструкции,Уровень остаточных

напряжений определяли методом лазерной интерферометрии на на  образцах

и тензометрированием на натурных конструкциях.Установлено,что с увели-

чением жесткости образцов возрастает уровень остаточных сварочных нап-

ряжений.Наидольшие напряжения на образцах достигают 160 МПа,а натурных

сварных конструкциях -180-220 МПа.

    245.Ряхин В.А.  и др.Остаточные напряжения в сварных металлоконструк-

циях строительных  и  дорожных  машин.//  Строительные и дорожные маши-

ны-1969-10

     Показано влияние остаточных напряжений на работоспособность свар-

ных узлов,находящихся в хрупком и квазихрупком состоянии.

     246.Савин Г.Н.,Тульчий В.И.Справочник по концентрации напряжений.-Ки-

ев:Вища школа,1976-412с.

     247.ЛИИЖТ Т4115

     Сагалевич В.М.Методы устранения сварочных деформаций и нап-

ряжений.М.,Машиностроение,1974. 248С.

     248.Сагалевич В.М.,Кондаков Г.Ф.,Милехин Е.С.  Сварочные деформации и

напряжения в конструкциях из алюминиевых и магниевых сплавов-М.:НИИин-

формтяжмаш,1971-40с.

     249.Сагалевич В.М.Устранение сварочных деформаций в машиностроительных

конструкциях.М.,1969.-79с.      П10

                                ----ГПБ

                                3480 1969 N10

     250.Санченко В.А.Исследование тепловых процессов сварки,механизма

образования и развития сварочных напряжений в пластинах с учетом

зависимости физико-механических свойств свариваемых материалов от

температуры.Автореферат 1979.   79-4

                                ----   ГПБ

                                17357

     251.Сварка под  флюсом в потолочном положении кольцевых швов железно-

дорожных цистерн/ Варенчук П.А. и др.// Автоматическая сварка- 1990,7

     252. Сварка в СССР:в 2-х т.М.:Наука,1981.

     Т.2 Теоретические основы.   81-7

                                 ----     ГПБ

                                 1228

      253.ЛИИЖТ  Т11790-3

      Сварка  в  машиностроении.Справочник в 4-х томах\Редкол.

Г.А.Николаев и др.  -М:Машиностроение,1979- Т. 3 \Под ред. В.А.Виноку-

рова.1979.567С.

     Из оглавления:

     Глава 1. Распределение усилий и напряжений в сварных соединениях

     Глава 3.Механические свойства сварных соединений

     Глава 4.Прочность сварных соединений при переменных нагрузках.
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говой сварке основного топливного бака КЛА Ariane 5.Бак высотой  30,5м

и диам.  3,05  м  сварен кольцевыми швами из обечаек,каждая из которых

продольными швами сварена из листов Аl-сплава,к торцам цилиндра прива-

рены сферические  днища.При  расчете применяли 2 модели:а)чисто анали-

тич.модель,основанную на гипотезе Weels  для  одноосного  напряженного

состояния в  приложении к стержню,защемленному по концам,и б)численную

модель Sysweld.Расчетные модели  проверяли  двумя  способами:а)вырезая

образцы из сварных соединений электроэрозионным способом с применением

проволочного электрода,не вносящим дополнительных напряжений, и оцени-

вая деформации  под  оптич.  микроскопом б)рентгенодифракционным мето-

дом.Сравнение расчетных и эксперимен. данных показывает,что чисто ана-

лит. модель  не  соответствует сложности рассматриваемой проблемы,пос-

тавленной задаче численная модель соответствует в  большей  мере.  Обе

модели в количест.  отношении в принципе могут дать приемлемые резуль-

таты,но для этого нужно освободиться от  ряда  приближенных  допущений

(Aerospatiale Espace et Defense^ Les Mureaux).

     РЖСварка 4.63.275,95

Исследование динамической нагруженности элементов оборудования  четырехосной цистерны методом суперэлементов  в спектральной постановке  /   Третьяков А.В. , Бармичев С. Д. //Конструирование  и эксплуатация оборудования . Сер. 5 . Трансп. оборудование.  Вагоностр. : ЭИ : Отеч. опыт. - М. : ЦНИИТЭИтяжмаш . - 1988 . -  Вып. 7. -  С. 6 - 9.

       В ЛИИЖТе разработан метод , получивший название  метода частотных суперэлементов ( МЧСЭ) , который позволяет избежать недостатков при исследовании случайных полей  напряжений, возникающих при движении вагона по рельсовой колее. С помощью дискретного преобразования Фурье ( ДПФ ), реализованного на ЭВМ по алгоритму Кули - Тьюки , были получены спектральные плотности реальных возмущений , записанных во время проведения ходовых испытаний вагона - цистерны и представляющие собой ускорения в буксах вагона .  Анализ колебаний производился в диапазоне  скоростей  5... 30 м/с  в порожнем  и груженом режиме . В результате расчетов были предложены конструкции наружной и внутренней лестниц котла цистерны, уровень динамических напряжений в которых снижен в 2 и 3 раза по сравнению с серийными, и, тем самым,  ресурс их работоспособности увеличен до 6, 2 и 9, 6  лет.  

     Цистерны.Устройство.Эксплуатация.Ремонт.Справочное       пособие.

М.,Транспорт,1990.150с.

     Характеристики нагрузки и продолжительность их действия  являются

основными показателями  для  расчета  цистерн  и  их  узлов  на  проч-

ность,долговечность,надежность.На них   обосновывается   использование цистерн.Можно выделить ряд характерных видов нагрузок.     В котлах цистерн  возникают  гидравлические  удары  жидкого  гру-за.Жидкость,заполняющая котел,обладает крайне малой упругостью,что вы зывает повышенные динамические  нагрузки  на  ходовые  части  цистерн.

Пространственные колебания  жидкого груза увеличивают инерционные силы воздействия на котел.Кроме того,цистерны  должны  отвечать  повышенным требованиям безопасности  вследствие огнеопасности большинства перевозимых в них грузов.     На динамическую прочность котлов и узлов их крепления влияют особенности внешних колебаний котлов и перевозимых в них  грузов.  Многие детали и  узлы цистерн имеют подвижные соединения или скрепляются болтами.Взаимное смещение их под воздействием динамических сил  усиливает износ сопряжения.Это  приводит к изменению качества поверхности размеров и геометрических форм.На рабочих поверхностях появляются  риски  и царапины,цилиндрическая форма  отверстий переходит в овальную, увеличивается конусность у деталей,а иногда образуется и вогнутость.Изменение геометрической формы  размеров,образование  зазоров в соединениях патрубков,крышках люков и других стыках увеличивает вибрацию,стук и шум и приводит к  интенсивному  износу  или излому деталей.Болтовые соединения, которые работают на предварительную затяжку,чувствительны к  динамическим нагрузкам.

     На цистерны распространяются Правила устройства и безопасной экс-

плуатации сосудов,работающих под давлением,которые определяют требования к техническому обслуживанию и ремонту котлов,работающих под давлением,и распространяются на цистерны     Нагрузки,которые воздействуют на цистерны,различаются по длительности воздействия.Так,при  загрузке  и  перемещении  цистерн  с грузом внутреннее давление возникает вследствие налива и испарения ,а также в результате гидравлических  ударов  жидкости,обусловленных  продольными силами инерции.Дополнительное действие вертикальных сил при  транспортировке груза вызвано вертикальной динамической нагрузкой.Действие боковых сил (центробежная и ветровая нагрузки)изменяет нагружение  опорных участков  котла.Продольные  (ударно-тяговые)  силы воздействуют на котел безрамной конструкции.Эти нагрузки отсутствуют  или  существенно уменьшаются при  порожнем пробеге цистерн,ожидании выполнения технологических операций.Узлы ходовой части в период  погрузки-выгрузки  подвергаются только  статической  нагрузке.Это обстоятельство учитывается при проектировании и выполнении прочностных расчетов  для  цистерн, где вводится категорирование  нагрузок.Разные  режимы  нагружений вызывают различные реализации потока отказов.Работу цистерн  характеризуют  три типа показателей:   

  1)фактическое (эксплуатационное)время работы

     2)нагрузки,действующие на  цистерну и ее элементы при обеспечении

заданной грузоподъемности,производительности,продолжительности      их действия

     3)условия производства и окружающей среды.

     Совокупность этих показателей определяет класс использования,рас-

четные и эксплуатационные режимы работы,а  рекомендуемые  для  расчета коэффициенты использования цистерн приведены.Приведены зависимости для расчета функций готовности железнодорожных цистерн.

     Методы диагностирования и технического состояния.

Цель диагностирования - оценить общее техническое состояние цистерн, на основе которого  осуществить :прогнозирование остаточного ресурса цис-

терны и отдельных ее узлов,определить необходимость и объем ТО и Р.

     Контроль технического состояния цистерн

Для оценки надежной характеристики цистерн используются показатели безотказности, ремонтопригодности и долговечности.Представлены, в качестве справочных  характеристик, обобщенные в результате теоретических

исследований и эксплуатационных наблюдений показатели надежности  цистерн.В статье  даны :  Справочная характеристика интенсивности отказов

основных узлов цистерн;Параметры потока отказов для двухрежимного процесса работы цистерн и их узлов;Спектр реализации при нескольких режи-

мах работы основных  узлов  цистерн;Рекомендуемые  сроки  службы  цистерн.(Сведения приведены в виде таблиц).

     Оценка надежности сварных узлов шпангоутов восьмиосных цистерн по результатам обследования на ВРЗ/Киселев С.Н. и др.//Вопросы совершенс-

твования конструкции  и ремонта вагонов:Сб.науч.  тр.  Хабаровск:ХабИ-

ИЖТ,1989-С.89-96 (НТБ Т35171)

     В статье  приведены результаты обследования наиболее повреждаемых сварных соединений котлов восьмиосных  цистерн.Показано,что  наработка сварных узлов  шпангоутов по критерию усталостного повреждения отдельного сварного шва наиболее адекватно описывается  распределением  Вейбулла.

    Расчеты вагонов на прочность/С.В.Вершинский  и  др.М.:Трансжелдо-

риздат,1960,360с.

Исследование прочности днища котла цистерны при действии нагрузок

аварийного соударения/Вопросы качества,надежности,прочности  и  долговечности машиностроительной  продукции/Тезисы доклада на научно-технической конференции.Тверь,1991,С.102-103

Яшин А. Н.: ДЕП. в ВИHИТИ Заглавие:

Несущая   способность   цистерны-вагона  зарядного

комплекса ВД-2,4 No:3142-В  92  Cтp.:11  с.,  ил.,

Библиогр. : 2 назв. Дата изд.:1992 Реферат: ВИHИТИ

N РЖ 93.1Б47ДЕП ЛOKOMOTИBOCTPOEHИE И  BAГOHOCTPOE-

HИE (BЫП.CB.TOMA),  ШИФP=11Б  Приведены  данные по

          оценке  несущей  способности   зарядного

          комплекса ВД-2,4 по величине действующих

          статистических напряжений.  Оценен оста-

          точный ресурс цистерны комплекса.

Черников С. Ю.                                     

 Комплекс исследований по продлению срока службы цистерн, 

находящихся в эксплуатации 10-15 и более лет                                

Название журнала:  Тез. докл. 9 Междунар. конф. "Пробл. мех. ж.-д. трансп.  Город издания:     Днепропетровск  1996     

C. 195-196                                               

       ВИHИТИ N РЖ 97.4В8                                                

    TEXHИЧECKAЯ ЭKCПЛУATAЦИЯ ПOДBИЖHOГO COCTABA И TЯГA ПOEЗДOBBЫП.CB.TOMA С целью удовлетворения возросшей потребности в цистернах для перевозки светлых

нефтепродуктов Петербургским Гэлементов,   испытания  натурных вагонов статическими нагрузками, ресурсные ударные  испытания по 

оценке ресурса, эксплуатационные испытания. В результате выполненных   

исследований были сформированы требования к конструкциям   цистерн для  продления срока службы и разработаны различные варианты    модернизации     

конструкции цистерн с котлами калибров 25, 53, 53а, 62 и       цистерн-цементовозов государственным университетом     путей     сообщения проведен комплекс исследований по продлению срока      службы     цистерн, находящихся в эксплуатации 10-15 и более лет. Комплекс включал    проведение толщинометрии современными методами ультразвукового контроля,    выполнение расчетных исследований прочности и устойчивости   котлов с       

различными коррозионным износом методом конечных

Капитально-восстановительный ремонт грузовых вагонов.     190031 г.Санкт-Петербург, Московский пр., 9              

1997                                                

     1с.                                                      

Индивид. заявитель:HВЦ "Вагоны" Октябрьской дороги                          

Реферат:                                                                    

          В связи с процессом старения парка цистерн и отсутствием          

достаточного количества средств на приобретение новых возникла необходимость

организации капитально-восстановительного ремонта (КВР) с перестановкой     

котлов на новые рамы и усилением шпангоутами. HВЦ "Вагоны" совместно с ПКБ  

ИВ принимал участие в подготовке к проведению КВР нефтебензиновых цистерн на

Саранском тепловозоремонтном заводе. Был пр проведен комплекс                  

расчётно-экспериментальных работ по обоснованию возможности КВР. Выполненные

нормативные прочностные расчёты показали, что котлы, частично или полностью 

выработавшие установленный срок службы и имеющие вследствие коррозионного   

износа толщины элементов меньше проектных, соответствуют требованиям        

прочности и могут эксплуатироваться в дальнейшем. При ремонте локальные     

дефектные зоны котлов должны вырезаться и ремонтироваться вставками,        

соединяемыми с основным металлом стыковым сварным швом. Были также выполнены

расчёты котлов с уменьшенной толщиной элементов на устойчивость от          

избыточного внешнего давления, выявившие необходимость подкрепления оболочек

котлов. Были определены оптимальные параметры шпангоутов. После изготовления

опытных образцов, были проведены испытания статическими нагрузками,         

подтвердившие достоверность результатов, полученных расчётным путём.        

Окончательная оценка возможного срока дальнейшей службы была дана по        

результатам ресурсных ударных испытаний. Испытанные цистерны выдержали      

количество циклов соударений, соответствующее 32 годам эксплуатации. С целью

практического использования результатов выполненной работы 16 апреля 1996   

года МПС РФ издало указание М-ЗЗ6у "О назначении срока службы цистерн после 

проведения капитально-восстановительного ремонта", устанавливающее срок     

службы нефтебензиновых цистерн, прошедших КВР - 16 лет после проведения     

этого ремонта. В настоящее время КВР цистерн освоен на Саранском            

тепловозоремонтном заводе и Великолукском локомотиворемонтном заводе.       

Применение КВР позволяет сократить затраты на приобретение грузовых вагонов.

Уже отремонтировано 2500 вагонов. Экономический эффект 100 мил.руб. на один 

вагон за счёт отдаления затрат на приобретение вагонов.                     

ХАБАР. ИH-Т ИHЖ. Ж.-Д. ТРАHСП.                                      

ОЦЕHКА HАДЕЖHОСТИ СВАРHЫХ УЗЛОВ ШПАHГОУТОВ ВОСЬМИОСHЫХ    ЦИСТЕРH ПО РЕЗУЛЬТАТАМ ОБСЛЕДОВАHИЯ HА ВРЗ   //ВОПР. СОВЕРШ. КОHСТРУКЦИИ И РЕМОHТА ВАГОHОВ               

:ХАБАРОВСК         Cтp.:С. 89-96        989                                                              

Реферат:  ВИHИТИ N РЖ 92.5Б49                                               

                    ЛОKОМОТИВОСТРОЕHИЕ И ВАГОHОСТРОЕHИЕ 

РАЗРАБОТАHА МЕТОДИКА И КАРТА  ОБСЛЕДОВАHИЯ СВАРHЫХУЗЛОВ ШПАHГОУТОВ, В   УСЛОВИЯХ          ЗАВОДСКОГО РЕМОHТА. С ПОМОЩЬЮ МЕТОДИКИ HА КИЗЫЛ-АРВАТСКОМ      ВРЗ ВЫПОЛHЕHО ОБСЛЕДОВАHИЕ ТЕХHИЧЕСКОГО СОСТОЯHИЯ СВАРHЫХ         

          УЗЛОВ ШПАHГОУТОВ 8-ОСHЫХ ВАГОHОВ-ЦИСТЕРH, ПОЗВОЛИВШЕЕ             

          ОСУЩЕСТВИТЬ СБОР И СИСТЕМАТИЗАЦИЮ ДАHHЫХ, ХАРАКТЕРИЗУЮЩИХ         

          СОСТОЯHИЕ СВАРHЫХ УЗЛОВ. УСТАHОВЛЕHО, ЧТО      HАИБОЛЕЕ           

          ХАРАКТЕРHЫМ ВИДОМ ОТКАЗОВ ЯВЛЯЕТСЯ ПОЯВЛЕHИЕ УСТАЛОСТHЫХ          

           ТРЕЩИH, РАЗВИВАЮЩИХСЯ В ОКОЛОШОВHОЙ ЗОHЕ ПРИВАРКИ                

          КРОHШТЕЙHА ЛЕСТHИЦЫ. HАРАБОТКА СВАРHЫХ УЗЛОВ ШПАHГОУТОВ ПО        

          КРИТЕРИЮ УСТАЛОСТHОГО            ПОВРЕЖДЕHИЯ ОТДЕЛЬHОГО           

          СВАРHОГО ШВА ОПИСЫВАЕТСЯ HАИБОЛЕЕ АДЕКВАТHО                       

          РАСПРЕДЕЛЕHИЕМ ВЕЙБУЛЛА. ИЛ. 5. БИБЛ. 5.                          

Ресурс подвижного состава.
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      И с  п  ы т а н и я - экспериментальное определение характеристик

 объекта,включая показатели   надежности, безопасности, экономичности   и

 экологичности при  заданных воздействиях на объект и режимах его функ-

 ционирования.Объектами испытаний могут быть  отдельные  детали, сложные

 узлы в сборе и вагон в целом. Испытания деталей и узлов проводят на ис-

 пытательных стендах,а испытания вагона- на испытательном кольце или на

 участках ЖД.Р е с у р с н ы е   и с п ы т а н и я проводят для ускорен-

 ной проверки надежности и оценки ресурса работоспособности ответствен-

 ных узлов вагона. Наиболее полным испытаниям подвергают опытные вагоны.

      2Испытания вагонов проводят с целью проверки надежности и качества

 выпускаемых конструкций  подвижного состав, соответствия их требованиям

 технической документации, действующих стандартов и ТУ,а также определе-

 ния влияния  их  параметров  на технические средства ЖД и промышленных

 предприятий при выполнении перевозок и погрузочно-разгрузочных работ.

      С т а т и ч е с к и е, п р о ч н о с т н ы е испытания проводят с

 целью оценки точности теоретических расчетов, а также установления фак-

 тической прочности конструкции при воздействии нормируемых нагрузок на

 отдельные узлы и детали .Кузов вагона испытывают  :вертикальными  наг-

 рузками,загружая порциями до полной грузоподъемности вагона; продольной

 сжимающей и растягивающей силами,приложенными к задним  или  передним

 упорным кронштейнам  автосцепки;распорной  нагрузкой, имитирующей  воз-

 действие сыпучих,навалочных и скатывающихся грузов;внутренним давлени-

 ем жидкости  и газов котлов ,цистерн и других резервуаров и систем ва-

 гона;полувагоны испытывают на нагрузку,имитирующую воздействие вагоно-

 опрокидывателя.Ходовые части подвергаются статическим испытаниям в со-

 ответствии с действующими нормами:боковые рамы,надрессорные и соедини-

 тельные балки и др.

      Д и н а м и ч е с к и е  х о д о в ы е испытания осуществляют  для

 определения значений   и  характера  распределения  усилий  и  ускоре-

 ний, действующих на элементы вагонов,ЖДП и искусственных  сооружений  в

 эксплуатации при различных скоростях, в т.ч.  и на 15...20% выше конс-

 трукционных,а также для проверки плавности хода нового типа вагона.

      Испытания на с о у д а р е н и е организуют с целью получения ре-

 альной информации о нагруженности и прочности узлов крепления  деталей

 вагона,внутреннего и  подвагонного оборудования,а также оценки ударной

 выносливости конструкции.

      Испытания на  у  с т а л о с т ь конструкции вагона,отдельных его

 узлов и деталей производят на специальных вибростендах для определения

 циклической выносливости отдельных узлов и вагона в целом,включая обо-

 рудования.

           (Большая энциклопедия   транспорта.Том  4  Железнодорожный

 транспорт.С-Петербург:"Элмор",1994)

      "Работоспособность технических средств по ГОСТ 27.002-89  -состоя-

ние объекта,при  котором значения всех параметров,характеризующих спо-

 собность выполнять заданные функции,соответствуют  требованиям  норма-

 тивно-технической документации.

      Согласно теории  старения  машин  работоспособность   технических

 средств изменяется в течение срока службы.По критерию структурной сос-

 тавляющей годности (по способности машин выполнять  заданные  функции)

 различают шесть категорий технических средств.

      Железнодорожный подвижной состав по своим параметрам соответству-

 ет пятой  категории машин.К этой категории относятся машины,используе-

 мые потребителями весь срок службы при условии  периодического  возоб-

 новления части  конструктивных  элементов машин и периодической замены

 конструктивных элементов."

      ( Формирование системы ремонта и технического обслуживания подвиж-

 ного состава  на  железнодорожном  транспорте.//Хамоев   А.Д.,Мартынюк

 Н.Г.//Вестник ВНИИЖТ 3,1994,С.43-47 0)

Одно из главных условий обеспечения безопасности 
движения и экономичной работы вагонного хозяйства 
Министерства путей сообщения РФ 
(МПС России) – повышение качества стандартов на вагоны 
и их комплектующие. Действующие стандарты на вагоны имеют 
недостатки. В статье рассмотрены предложения в части 
комплексности, перспективности и согласованности стандартов 
на вагоны, их комплектующие и взаимодействующие с вагонами 
погрузочно-разгрузочные, маневровые и другие устройства
     Развитие и совершенствование стандартизации в вагонном хозяйстве МПС России - одно из главных направлений повышения надежности работы вагонного парка и сокращения затрат на его содержание. 
     Определяющими в обеспечении безопасности движения и экономике вагонного хозяйства являются разрабатываемые промышленностью стандарты и ТУ на вагоны и их комплектующие. 
     Действующая система стандартизации требует совершенствования. Прежде всего стандарты должны обеспечить решение главной задачи - надежной работы вагонов в эксплуатации: не допускать нарушений безопасности движения, большого количества внеплановых текущих ремонтов. 
     Необходимость решения этой задачи основана на показателях эксплуатации. Так, в 1999 г. из-за технической неисправности грузовых вагонов было допущено 2156 случаев брака в поездной работе, т.е. нарушений, напрямую угрожающих безопасности движения. На промежуточных станциях из-за грения букс по показаниям средств технической диагностики (ПОНАБ, ДИСК) остановлено более 36 тыс. поездов. Около 2,5 млн вагонов поступило в неплановый текущий отцепочный ремонт. При этом каждый вагон отцепляли в текущий ремонт 5,78 раза или менее чем через 1,5 месяца. И хотя этот показатель, по сравнению с 1998 г., несколько улучшился, по сравнению с наиболее благоприятным 1989 г. число отцепок вагонов возросло более чем на 30%. 
     В стандартах на вагоны и сборочные единицы снижены требования надежности, несмотря на проведенные работы по совершенствованию конструкции, применению новых материалов и технологий. В них недостаточно раскрыты перспективы по созданию новых, более совершенных вагонов и их комплектующих. 
     Вопросы устранения недостатков развития и совершенствования стандартизации в вагонном хозяйстве включают: 
     перспективность стандартизации (ПС) - в стандартах на вагоны должна предусматриваться перспектива их развития в части надежности, грузоподъемности, габаритов, осности вагонов и соответственно таких характеристик, как погонная нагрузка, нагрузка на ось, повышение гарантийных сроков и других показатели работы вагонов и их комплектующих; 
     комплексность стандартизации (КС) - стандарты должны разрабатываться с учетом требований от стандартов (технических условий) на комплектующие вагона - его сборочные единицы и детали, например, тележки, колесные пары, автосцепные устройства, тормозное оборудование, а также на материалы, используемые при постройке вагона. 
     Разрабатывать стандарты необходимо с учетом характеристик средств, используемых при погрузочно-разгрузочных и маневровых работах с вагонами. 

ПРЕДЛОЖЕНИЯ КОМПЛЕКСНОСТИ СТАНДАРТИЗАЦИИ ВАГОНОВ 

     При изготовлении вагона используют большое количество комплектующих - сборочных единиц, деталей, различных материалов; при ремонте - различных сооружений, стендов, средств диагностирования. В эксплуатации используются взаимодействующие с вагонами многочисленные сооружения и технические средства для производства погрузочно-разгрузочных и маневровых работ. Поэтому повышение надежности вагона в целом следует увязывать с повышением надежности его комплектующих и наоборот. Например, улучшение покрытий, качества, структуры металла изготавливаемой детали должно сопровождаться увеличением ее долговечности и, в свою очередь, увеличением срока службы сборочной единицы, комплектующей которого она является. 
     Вопросы повышения технико-экономических характеристик вагона должны решаться в комплексе, с учетом всех перечисленных составляющих средств его ремонта, технического обслуживания и используемых при его эксплуатации сооружений и устройств. 
     Комплексность предусматривает работу над стандартами не только на вагоны и их комплектующие, но и на материалы, например, на смазки, применяемые в вагонном хозяйстве, и т.п. 

СООТВЕТСТВИЕ РЕСУРСОВ ВАГОНОВ РЕСУРСАМ КОМПЛЕКТУЮЩИХ 

     Заметим, что частота поступления вагонов в текущий ремонт связана не только с повреждениями вагонов в эксплуатации и случайными отказами отдельных сборочных единиц и деталей из-за их недостаточной надежности, нарушения технологии изготовления и сборки, но и из-за несоответствия сроков службы вагона и его сборочных единиц как по ресурсу до списания, так и между ремонтами. 
     Задача состоит в том, чтобы ресурс сборочных единиц и деталей при постройке или выпуске вагона из ремонта был достаточен для безотказной работы вагона до исключения его из инвентаря или следующего планового ремонта. Эта задача становится особенно актуальной при переходе на систему ремонта вагонов по выполненной работе и в условиях закрепления сборочных единиц и деталей за вагоном. Для решения этой задачи необходимо, чтобы сроки службы основных сборочных единиц и деталей вагона были равны или кратны сроку службы вагона в целом. К сожалению, как это видно из проведенного анализа, этого нет. 
     Так, срок службы полувагона - 22 года, не равен сроку службы тележки - 30 лет, т.е. после списания вагона у тележки остается не выработан ресурс 8 лет. Не кратны срокам службы полувагона, например, сроки служб оси колесной пары - 15 лет, поглощающего аппарата - 10 лет и т.д. Не кратны сроки службы и остальных типов вагонов - крытых и платформ (32 года) срокам службы основных сборочных единиц и деталей. 
     Данные анализа указывают на необходимость с учетом реальной надежности уточнения и приведения в единую систему сроков службы вагонов и их основных сборочных единиц и деталей и учета этого фактора при изготовлении, разработке периодичности ремонтов и самом ремонте вагонов. 
     Приведенные данные показывают на целесообразность продления срока службы, например, полувагонов уже сейчас, до 32 лет. Для крытых вагонов и платформ срок службы может быть сохранен 32 года. При этом обязательным условием является соответствующее увеличение срока службы тележек до 32 лет, оси колесной пары, например, до 16 лет и т.д., т.е. при создании подвижного состава нового поколения и модернизации существующего необходимо обеспечивать степень надежности сборочных узлов и деталей, гарантирующую безремонтный пробег до капитального ремонта. 

СТАНДАРТЫ НА ВАГОНЫ И ИХ КОМПЛЕКТУЮЩИЕ 

     Отсутствие перспективы стандартизации видно на примере принятия решения об изготовлении шести- и восьмиосных полувагонов, так и не получивших практического внедрения. Однако с учетом характеристик этих вагонов были спроектированы и внедрены на металлургических комбинатах, электростанциях и других предприятиях вагоноопрокидыватели (ВО) типа ВРС-125 и др., изготовление и установка которых продолжается. Это приводит к неоправданным инвестиционным, а в дальнейшем и эксплуатационным затратам, так как на этих ВО большой мощности разгружаются только четырехосные вагоны. 
     В последнее время разрабатываются предложения по увеличению габаритов новых полувагонов, исходя из экономической целесообразности. В принципе такое решение соответствует ГОСТ 9238 "Габариты приближения строений и подвижного состава", но оно должно быть тщательно проработано, стандартизировано и учитывать требуемые изменения условий эксплуатации. 
     Комплексность стандартизации требует, чтобы для обеспечения сохранности вагонов используемые устройства и технология работы отвечали определенным требованиям в части соответствия их конструктивным и прочностным характеристикам вагонов. Эти требования должны отражаться в НД (стандартах, технических условиях и т.д.). Так, ГОСТ 24599-87 "Грейферы канатные для навалочных грузов. Общие технические требования" должен содержать пункт, определяющий параметры грейферов, предназначенных для разгрузки железнодорожных вагонов колеи 1520 мм. 
     В требованиях к электро- и автопогрузчикам (ГОСТ 27270-87) должны учитываться прочностные характеристики пола и рам вагонов. Несоответствие в этом плане видно из ряда исследований. Это показывает, что при разработке новых, а в отдельных случаях корректировке существующих стандартов и технических условий как на вагоны, так и по каждому устройству, необходимо учитывать их взаимосвязь, требования обеспечения сохранности вагонов и устройств. 

ЗАДАЧИ ПЕРСПЕКТИВНОЙ СТАНДАРТИЗАЦИИ 

     Постоянный прогресс в технике - новые материалы, более совершенные конструкции, методы расчетов, технологии, перспективные изменения структуры и объема перевозок и ряд других факторов - подталкивает отрасль к изменению структуры парка, разработке новых, более совершенных вагонов. 
     Например, применение более прочных и легких материалов позволит уменьшить массу тары вагона, антикоррозийных сталей - увеличить срок службы металлических деталей, совершенствование конструкции тележек и надежности литых деталей - увеличить срок их службы и т.д. Эти вопросы должны находить отражение в перспективных стандартах на вагоны и их комплектующие. 
     Следует отметить, что в действующих стандартах имеются отдельные требования на перспективу. Так, в ГОСТ 5973-91 на вагоны-самосвалы величины нагрузок на ось указаны до 25,0 тс. Однако в ГОСТ 22780-93 - на оси для вагонов предусмотрена только одна величина - 23,5 тс. И это в то время, когда рассматривается вопрос повышения осевых нагрузок до 30-35 тс. 
     В ГОСТ 26725-97 на полувагоны не предусматривается возможное их изменение на перспективу. В то же время, как уже упоминалось, решается вопрос строительства и использования в эксплуатации универсальных полувагонов с увеличенными размерами и грузоподъемностью. 
     Анализ показал, что в отдельных новых стандартах делается попытка исключить ряд требований к вагонам, содержащихся в ранее изданных стандартах или перевести их на более низкий уровень. Например, из ГОСТ 26686-96, ГОСТ 30243.1-97 требования по надежности, содержащиеся в ранних редакциях стандартов, исключены и перенесены в ТУ. 
     Несмотря на постоянно проводимые работы по улучшению конструкции вагонов, повышению их надежности, назначенный срок службы универсальных полувагонов постоянно снижается, хотя расчетная статическая нагрузка от колесной пары и статическая нагрузка вагона возросли за период с 1972 по 1999 г. менее чем на 10%, т.е. во вновь изданном стандарте на полувагоны (ГОСТ 26725-97) вместо перспективного роста наблюдается необоснованное снижение назначенного срока службы с 43 до 22 лет. 
     В 1985 г., по сравнению с 1972 г., на восемь лет был снижен срок службы до списания у вагонов-платформ. Снижен срок службы двухосных тележек грузовых вагонов, который ГОСТ 9246-79 был установлен 40 лет, а изменением № 7 к ГОСТ 9246-79 уменьшен до 30 лет. 
     На вагоны-самосвалы (думпкары) установлен крайне низкий, равный 15 годам срок службы и не увеличивается уже более 30 лет (см. ГОСТ 5973-69, п.1.32 и ГОСТ 5973-91, п. 2.3.1). Гарантийный срок для этих вагонов - не более 18 месяцев, установленный в 1969 г., в последующем исключен. 
     В задачах перспективной стандартизации следует предусмотреть вопросы значительного повышения надежности вагонов, что должно быть обеспечено также соответствующим корректированием Норм для расчета вагонов. Следует отметить, что в действующих Нормах 1996 г. эти вопросы не решены. Более того, последнее изменение в Нормах предусматривает снижение величины продольных расчетных нагрузок. 
     Повышение надежности вагонов должно быть обеспечено и совершенствованием применяемых в нем материалов. В этом плане представляется необходимым дальнейшая работа и над ГОСТ 5267.0-90 - ГОСТ 5267.13-90. 
     Выполненный анализ показывает, что имеющиеся стандарты на вагоны и сборочные единицы недостаточно отражают перспективы их развития. В них не учитываются характеристики всех составляющих вагон сборочных единиц и деталей. В результате сроки службы вагонов не совпадают и не кратны срокам службы комплектующих. 
     Характеристики вагонов не всегда учитывают характеристик взаимодействующих с ними погрузочно-разгрузочных, маневровых и других устройств и наоборот. 
     Необходимо предусматривать заблаговременное определение типажа, осности, грузоподъемности и других технико-экономических характеристик и показателей работы вагонов и учитывать перспективу развития устройств, взаимодействующих с вагонами. Комплексность стандартизации должна учитывать и предусматривать одновременную работу над стандартами вагонов и комплектующих, входящих в состав вагона. 
     При перспективной стандартизации следует предусматривать равенство или кратность сроков службы вагонов и их сборочных единиц и деталей. Размерность показателей надежности должна быть единой для всех комплектующих вагона. 
     Основные требования к вагонам, в том числе по их главной характеристике - надежности, следует включать в стандарты, не вынося их в отдельные ТУ.
Григорий Константинович СЕНДЕРОВ - кандидат технических наук, старший научный сотрудник ГУП МПС России, Уральское отделение ВНИИ железнодорожного транспорта; 
Елена Анатольевна ПОЗДИНА - инженер ГУП МПС России, Уральское отделение ВНИИ железнодорожного транспорта

Ресурс российского грузового вагона - 100 тыс. км. Это означает, что через каждые 100 тыс. км пробега такой вагон надо ремонтировать. Ресурс европейского вагона намного больше - порядка 1 млн. км. Поэтому сегодня МПС предъявляет к российским заводом, выпускающим вагоны, новые требования: увеличить ресурс вагона сначала до 200 тыс. км, а затем и до 400 тыс. км.

к 2010 г. подлежит списанию по нормативному сроку службы 5200 электровозов, 5300 магистральных тепловозов и 355 тыс. грузовых вагонов.

В настоящее время эксплуатируется 63326 грузовых вагонов с просроченным сроком службы. В течение 2002-2003 гг. дополнительно выработает нормативный срок 59645 вагонов, из них 31293 полувагонов и 6590 цистерн. В запасе МПС России находится 101,3 тыс. вагонов.

Срок службы вагонов

Информация  сайта ТЕХНОВАГОН

  Приложение № 5
приказа МПС 

Сроки проведения деповского и капитального ремонтов грузовых вагонов
(в годах) 
	Род вагона 
	Нормативный срок службы (представлено справочно) 
	Деповской после 
	Капитальный после 

	 
	 
	постройки 
	деповского 
	капитального 
	постройки 
	капитального 

	1. КРЫТЫЕ
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1.1. Универсальные постройки до 1985 г.
	32 
	 
	 
	 
	 
	 

	- c деревянной и комбинированной обшивой кузова
	 
	- 
	1 
	2 
	12 
	10 

	- с цельнометаллическим кузовом до 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	2 
	- 
	12 
	- 

	- с цельнометаллическим кузовом после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	10 

	1.2. Универсальные постройки с 1985 г.
	32 
	3 
	2 
	2 
	13 
	12 

	1.3. Для перевозки зерна
	30 
	3 
	2 
	1 
	15 
	- 

	1.4. Для перевозки минеральных удобрений и сырья минеральных удобрений
	26 
	2 
	1 
	2 
	10 
	8 

	1.5. Для перевозки апатитового концентрата апатита
	24 
	2 
	1 
	2 
	10 
	8 

	1.6. Для перевозки автомобилей
	30 
	3 
	2 
	2 
	15 
	- 

	1.7. Для перевозки скота
	30 
	2 
	1 
	2 
	8 
	8 

	1.8. Для перевозки цемента
	26 
	3 
	2 
	2 
	12 
	9 

	1.9. Для перевозки гранулированной сажи
	24 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	13 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	- 

	1.10. Для перевозки муки
	30 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	15 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	- 

	1.11. Для перевозки бумаги
	32 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	13 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	12 

	1.12. Для перевозки гранулированных полимеров
	30 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	2 
	2 
	- 
	10 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	10 

	1.13. Для перевозки технического углерода
	22 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	11 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	- 

	1.14. Для перевозки холоднокатаной стали
	32 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	13 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	12 

	2. ПЛАТФОРМЫ
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2.1. Универсальные
	32 
	3 
	2 
	2 
	15 
	12 

	2.2. Для перевозки большегрузных контейнеров, крупнотоннажных контейнеров и колесной техники
	32 
	3 
	2 
	3 
	17 
	- 

	2.3. Для перевозки автомобилей двухъярусные
	30 
	- 
	2 
	- 
	- 
	- 

	2.4. Для перевозки рулонной стали
	32 
	3 
	1 
	2 
	17 
	- 

	2.5. Для перевозки леса в хлыстах
	32 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	17 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	- 

	2.6. Для перевозки лесоматериалов
	32 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	17 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	- 

	2.7. Универсальные с комплектом металлических стоек типа ВО-118
	32 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	17 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	- 

	3. ПОЛУВАГОНЫ
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	3.1. Постройки до 1985 г.
	22 
	- 
	1 
	2 
	- 
	8 

	3.2. Постройки с 1985 г.
	22 
	3 
	1 
	2 
	11 
	- 

	3.3. Для перевозки окатышей и агломерата
	15 
	2 
	1 
	2 
	4 
	4 

	3.4. Для перевозки битума
	30 
	2 
	1 
	2 
	5 
	5 

	3.5. Для перевозки кокса
	15 
	2 
	1 
	2 
	4 
	4 

	3.6. Для перевозки сыпучих металлургических грузов
	20 
	2 
	1 
	2 
	5 
	5 

	3.7. Для перевозки технологической щепы
	22 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	11 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	- 

	3.8. Для перевозки торфа
	22 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	11 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	- 

	3.9. Думпкары
	22 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	10 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	7 

	3.10. Хоппер-дозаторы
	25 
	 
	 
	 
	 
	 

	- до 1-го капитального ремонта
	 
	3 
	2 
	- 
	10 
	- 

	- после 1-го капитального ремонта
	 
	- 
	1 
	2 
	- 
	8 

	4.ЦИСТЕРНЫ
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	4.1. Нефтебензиновые постройки до 1985 г.
	32 
	-
	1 
	2 
	- 
	8 

	4.2. Нефтебензиновые постройки с 1985 г.
	32 
	3
	1 
	2 
	13 
	12 

	4.3. Восьмиосные нефтебензиновые
	32 
	2
	1 
	2 
	11 
	11 

	4.4. Для перевозки вязких нефтепродуктов
	32 
	2
	1 
	2 
	8 
	8 

	4.5. Для перевозки кислоты 4-х и 8-ми осные (серной, слабой азотной, соляной, фенола, суперфосфатной, уксусной, олеума)
	18 
	2
	1 
	1 
	5 
	5 

	4.6. Для перевозки улучшенной серной кислоты
	18 
	2
	1 
	1 
	6 
	6 

	4.7. Для перевозки меланжа
	13 
	2
	1 
	1 
	3 
	3 

	4.8. Для перевозки спиртов и пищевых продуктов (спирта, виноматериалов, плодоовощных соков, молока)
	30 
	3
	1 
	2 
	10 
	10 

	4.9. Для перевозки пропана, аммиака, углеводородных газов
	40 
	2
	1 
	1 
	10 
	10 

	4.10. Для перевозки хлора, этиловой жидкости, ацетальдегида, винилхлорида, пентана, желтого фосфора
	24 
	2
	1 
	1 
	6 
	6 

	4.11. Для перевозки кальцинированной соды, поливинилхлорида, капролактама, жидкого пека, пасты сульфанола, серы, расплавленной серы
	24 
	3
	1 
	2 
	12 
	- 

	4.12. Для перевозки ядохимикатов, бензола, метанола
	24 
	2
	1 
	1 
	6 
	6 

	4.13. Для перевозки цемента
	28 
	3
	1 
	2 
	10 
	10 

	4.14. Для тяжелых порошкообразных грузов
	24 
	3
	1 
	2 
	6 
	6 
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Концепция безнаплавочного ремонта старогодных литых деталей тележек

Возникший в последнее время дефицит запасных частей при ремонте грузовых вагонов поставил задачу экономически обоснованного продления срока службы старогодных деталей. Наиболее остро эта проблема стоит при ремонте несущих деталей тележек грузовых вагонов - боковых рам и надрессорных балок, которые выходят из строя вследствие сверхнормативного износа опорных поверхностей и накопления усталостных повреждений в наиболее нагруженных зонах. Ремонт этих деталей непосредственно затрагивает безопасность движения, в связи с чем зоны, разрешенные к восстановлению сваркой и наплавкой, являющимися основными видами устранения неисправностей, и объемы этих работ строго регламентированы. Однако даже при соблюдении нормативных требований по проведению сварочно-наплавочных работ наблюдаются случаи аварийных отказов этих деталей после их ремонта. Выполненное на Западно-Сибирской дороге обследование технического состояния более 700 боковых рам с наплавленными надбуксовыми поверхностями показало, что трещинами поражены свыше 28 % таких деталей. При проведении пробеговых испытаний на Экспериментальном кольце ВНИИЖТ надрессорных балок тележек ЦНИИ-Х3 с восстановленными при капитальном ремонте опорными поверхностями под вагонами с нагрузкой на ось 25 тс трещины в наплавленном металле появлялись уже после пробега 20 тыс. км [1].

По данным стендовых усталостных испытаний, предел выносливости наплавленных опорных поверхностей снижается на 25...30 % по сравнению с аналогичными деталями, не подвергавшимися восстановлению наплавкой [2, 3]. Это обусловлено тем, что сварочно-наплавочные работы, выполняемые преимущественно в зонах опорных поверхностей, воспринимающих в эксплуатации высокие контактные и сдвиговые напряжения, ухудшают показатели надежности деталей из-за появления неблагоприятных остаточных напряжений, часто совпадающих по знаку с напряжениями от рабочих нагрузок, а также негативных изменений в структуре металла восстанавливаемой зоны. При повторных ремонтах опорных поверхностей имеет место накопление в этих зонах, а также в зонах термического влияния от наплавки технологических дефектов и структурной неоднородности металла, обусловливающих неопределенность его свойств и снижение достоверности неразрушающего контроля.

Поэтому, рассматривая проблему продления срока службы литых несущих деталей тележек до 40 и более лет и с учетом перехода на ремонт вагонов по их техническому состоянию, необходимо откорректировать концепцию восстановления наиболее повреждаемых в эксплуатации зон боковых рам и надрессорных балок, отразив в ней следующие положения:

при очередном ремонте необходимо устранить неисправности, возникшие в процессе эксплуатации, и технологические дефекты, внесенные при предыдущих ремонтах сваркой и наплавкой; 

восстановление изношенных опорных поверхностей не должно создавать неблагоприятных изменений в структуре металла ремонтируемой и смежной с ней зон; 

отремонтированная деталь должна быть одинаково долговечной в зонах, работающих на износ и усталость; 

применяемые методы восстановления не должны ухудшать ремонтопригодность детали и затруднять определение ее остаточного ресурса.

Эти положения реализуются комплексом технологий укрупненного ремонта старогодных несущих деталей тележек, разработанных Уральским отделением ВНИИЖТ. Комплекс включает безнаплавочное восстановление изношенных опорных поверхностей методом горячей посадки износостойких накладок (ГПИН), упрочнение трещиноопасных зон упругопластическим деформированием (УПД) и деформационный контроль деталей.

Метод ГПИН предусматривает постановку на опорную поверхность детали износостойкого элемента, выполненного по форме этой поверхности и закрепляемого за счет натяга, обусловленного разностью температур сопряженных поверхностей детали и износостойкого элемента.

Для освоения при ремонте тележек рекомендованы два варианта метода ГПИН. Первый из них предназначен для восстановления опорных поверхностей, посадочное место которых ограничено замкнутым буртом. По нему осуществляют местный низкотемпературный нагрев посадочного места, расточенного с учетом допуска на натяг, для закрепления износостойкой вставки. После теплового расширения на посадочное место устанавливают вставку, которая защемляется стенками бурта при охлаждении. Примером данного варианта является подпятниковая зона надрессорной балки (рис. 1). Отработка технологии восстановления изношенных подпятников методом ГПИН выполнялась на надрессорных балках тележки 18-100. Расточка подпятникового места производилась по диаметру наибольшего износа упорной поверхности наружного бурта с шероховатостью Ra не более 12,5 мкм, что было обеспечено типовым станочным оборудованием, имеющимся в вагонных депо. Вставка изготавливалась из листовой рессорной стали марки 65Г штамповкой в виде тарели с плоской опорной и цилиндрической упорной поверхностями. Наружный диаметр тарели превышал внутренний диаметр бурта подпятника на величину допуска на натяг. Оптимальная величина натяга при горячей посадке тарели определялась экспериментально по усилию ее выпрессовывания, которое принимали равным статической нагрузке, прикладываемой к подпятнику в эксплуатации при полной загрузке вагона, и составляет по диаметру 0,6...0,8 мм. Местный нагрев подпятника до температуры 250...300 °C осуществлялся индукционным нагревателем, разработанным Уральским отделением ВНИИЖТа и применяемым в ряде вагонных депо при сварочно-наплавочных работах. Этот нагреватель работает от тока промышленной частоты и обеспечивает глубокий прогрев всей подпятниковой зоны, что позволяет устранить концентрацию остаточных напряжений между тарелью и наружным буртом. Требуемый для натяга температурный режим нагрева достигался в течение 7...9 мин, при этом тепловое расширение подпятникового места составляло по диаметру 0,8...1,0 мм, что больше допуска на натяг и достаточно для свободной установки тарели без применения внешнего усилия. С учетом размерной точности, обеспечиваемой при расточке посадочного места, надрессорные балки, подлежащие восстановлению изношенных поверхностей подпятника, отнесли к двум группам: первая группа - с внутренним диаметром наружного бурта мм; вторая группа - с диаметром 317+0,7 мм. Тарели изготавливали соответственно этим группам деталей с увеличением их наружного диаметра на величину принятого натяга. Центральное отверстие на опорной поверхности тарелей выполнялось диаметром 86+2,2 мм. Износостойкость тарелей обеспечивали термической обработкой до твердости 320...400 НВ. При выбранном режиме горячей посадки после охлаждения детали достигалось надежное защемление тарели в подпятнике.
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Рис. 1. Подпятниковый узел надрессорной балки тележки 18-100 с износостойкой вставкой в подпятниковом месте

Опытная эксплуатация надрессорных балок тележек 18-100, восстановленных методом ГПИН, проводилась в замкнутом маршруте УВЗ - УРГУПС - Мониторвагонтранс между станциями Уфалей - Полуночная Свердловской дороги. После трех лет эксплуатации признаки механического повреждения тарелей и ослабления натяга отсутствовали, а износ их рабочей поверхности после пробега 160 тыс. км не превысил 0,6 мм. Техническое состояние удовлетворяет эксплуатационным требованиям.

Метод ГПИН существенно улучшает ремонтопригодность, так как при выработке износостойкой вставки ее замена производится по той же технологии, но без проведения наплавки и механической обработки. При этом устраняется практически весь наплавленный при предыдущих ремонтах металл и снимаются неблагоприятные остаточные напряжения. Это обеспечивает преимущества не только по сравнению с наплавкой, но также и с постановкой в подпятниковое место износостойких элементов с приваркой полуколец к наружному бурту подпятника, затрудняющей их замену без повреждения подпятникового места. Кроме этого, круговой сварной шов между разнородными металлами, один из которых обладает ограниченной свариваемостью, способствует инициированию усталостной трещины в наружном бурте подпятника. Учитывая эти преимущества, экономически оправданным может быть даже вариант восстановления подпятникового места с постановкой тарели, изготовленной из стали без повышенных износостойких свойств, заменяемой при следующем ремонте, что упрощает проведение неразрушающего контроля этой зоны детали.
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Рис. 2. Боковая рама тележки 18-100 с износостойкой накладкой на надбуксовой опорной поверхности

Второй вариант метода ГПИН предусматривает горячее прессование износостойкой накладки, имеющей напуски, выходящие за контур опорной поверхности, с нагревом накладки до температуры горячей пластической деформации (выше температуры точки Ас3 диаграммы состояния железо - углерод), при которой осуществляют загиб напусков к примыкающим боковым стенкам детали. Он может выполняться как с механической обработкой изношенной поверхности, так и без нее. Этот вариант отработан для восстановления опорных поверхностей боковых рам тележки 18-100. Накладка выполнялась по форме надбуксовой поверхности с напусками для загиба за горизонтальную надбуксовую стенку на участке перехода коробчатого сечения концевой части детали в двутавровое сечение (рис. 2). Нагрев накладки проводился до температуры закалки (для стали марки 65Г составляет 840 °C), после чего она размещалась на надбуксовой плоскости боковой рамы, установленной горизонтально в рабочем пространстве пресса, и осаживалась в вертикальном направлении давильником с загибом напусков гидроскобой (рис. 3). Вследствие ускоренного охлаждения накладки контактными поверхностями давильника и боковой рамы происходит ее закалка с самоотпуском, обеспечивающая получение в ней твердости не ниже 300 НВ, что, как показала опытная эксплуатация, достаточно для обеспечения работоспособности детали до поступления в капитальный ремонт. Проведенные по методикам ВНИИЖТа ударные испытания восстановленных методом ГПИН боковых рам тележек 18-100 при соударении вагонов на стенде "горка" и при вертикальном падении кузова совместно с надрессорной балкой на корпус буксы свидетельствуют о надежной фиксации их положения в горизонтальной и вертикальной плоскостях, что исключает перемещение накладок относительно опорной поверхности детали. Благодаря этому улучшается ремонтопригодность, так как повторное восстановление деталей производится только заменой выработанной накладки.
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Рис. 3. Схема установки износостойкой накладки в буксовом проеме боковой рамы методом ГПИН

Метод ГПИН не создает проблемы при неразрушающем контроле восстановленных зон боковых рам и надрессорных балок. Прежде всего, он непосредственно осуществляется при контроле деталей акустико-эмиссионным методом, внедряемым в настоящее время в вагонных депо, который предусматривает нагружение детали аналогично эксплуатационному приложению нагрузки на опорные поверхности и позволяет выявлять трещины в местах, труднодоступных для других методов дефектоскопии. Кроме этого, исследования причин повреждаемости подпятниковой зоны надрессорных балок в эксплуатации показали [2], что инициирование трещины происходит с внутренней поверхности подпятниковой плиты, доступной для осмотра. Ввиду значительной продолжительности развития трещины в этой зоне (живучести) и ее большой браковочной длины на опорной поверхности (250 мм) она может быть выявлена органолептическими методами контроля. От повреждения же контактной нагрузкой опорная поверхность защищена износостойкой вставкой. Аналогичное заключение справедливо для боковых рам, восстановленных методом ГПИН в надбуксовой зоне, изгибающий момент в которой на участке размещения износостойкой накладки минимален, а температурное воздействие на трещиноопасные зоны - внутренний и наружный углы буксового проема - при установке износостойкой накладки не происходит из-за малости ее массы по сравнению с массой концевой части детали. Случаи же образования трещин в средней части надбуксовой стенки обусловлены "заклиниванием" на ней буксы при повышенном износе надбуксовой опорной поверхности детали, что исключается при постановке износостойких накладок. Кроме того, как и при восстановлении методом ГПИН подпятникового места надрессорной балки, экономически оправданной при восстановлении надбуксовой поверхности боковой рамы может быть постановка заменяемой при следующем ремонте накладки, изготовленной из рядовой марки стали. Кажущееся удорожание технологии ГПИН из-за применение прессового оборудования по сравнению с другими техническими решениями, например с вариантом защиты НПХ "Рокада", полностью компенсируется за счет существенно меньшей стоимости накладок. Согласно расчету, выполненному в соответствии с утвержденными МПС РФ Методическими рекомендациями по оценке инвестиционных проектов на железнодорожном транспорте, годовой экономический эффект от внедрения технологии ГПИН при ремонте боковых рам составляет 4 971 800 руб. на одно вагонное депо.

Методом ГПИН можно восстанавливать опорные поверхности боковых рам и надрессорных балок со сверхнормативными величинами износа, что эффективно достигается при его совмещении с упрочнением методом УПД, обеспечивающим повышение сопротивления усталости деталей в трещиноопасных зонах, в которых в процессе эксплуатации накапливаются усталостные повреждения [4]. Суть метода УПД заключается в том, что деталь подвергается на прессе упругопластическому деформированию по схеме поперечного изгиба, аналогичной эксплуатационнному нагружению вертикальной нагрузкой, до появления в местах концентрации напряжений микропластических остаточных деформаций ост в пределах 0,1...0,3 %, вызывающих после разгрузки возникновение в этих зонах остаточных напряжений, обратных по знаку напряжениям от рабочей нагрузки, которые, суммируясь с эксплуатационными напряжениями, уменьшают их, в результате чего повышается долговечность детали. Метод УПД позволяет повысить коэффициент запаса по сопротивлению усталости в 1,5...1,9 раза и продолжительность развития начальной трещины (живучести) не менее чем в 2 раза. Установлено, что малые пластические деформации, появляющиеся при УПД, не вызывают повышение склонности малоуглеродистой стали к хрупкому разрушению даже после деформационного старения металла. Существенным достоинством метода УПД является избирательность упрочнения стохастически дефектных зон деталей, обусловленная локализацией пластической деформации в местах концентрации рабочих напряжений и появлением в них более высокого уровня остаточных напряжений обратного знака [5]. Поэтому даже при случайном проведении УПД детали с не выявленной при контроле начальной трещиной создается эффект ее упрочнения, выражающийся в повышении предела выносливости в 1,3 раза.
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Рис. 4. Зависимость предела выносливости боковых рам тележки ЦНИИ-Х3, подвергнутых УПД, от величины остаточной деформации во внутренних углах буксовых проемов

В зависимости от статической прочности детали и требуемого повышения сопротивления усталости максимальная величина нагрузки Qmax при УПД может варьироваться при условии, что величина ост в любой из зон детали не будет превышать 0,3 %, так как в этом диапазоне деформаций сопротивление усталости деталей растет пропорционально увеличению ост, что подтверждается графиком зависимости предела выносливости Qa,N боковых рам тележек ЦНИИ-Х3 при испытаниях с постоянной средней нагрузкой цикла 300 кН от ост (рис. 4) [6]. Это имеет существенное значение для определения ресурса упрочненных деталей. Метод УПД также позволяет частично или полностью релаксировать остаточные напряжения, возникшие при предыдущих ремонтах.
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Рис. 5. Диаграмма деформирования боковой рамы тележки 18-100 при УПД

В условиях поточного ремонта несущие детали тележек поступают разных серийных модификаций, продолжительности эксплуатации и отличаются особенностями технологии производства, существующей на заводах-изготовителях. Чтобы при УПД деталей с пониженной прочностью остаточный прогиб fост не выходил за габаритный размер, целесообразно эту операцию проводить по деформационному параметру - наибольшему прогибу fmax в направлении деформирования с определением при нем максимальной статической нагрузки Qmax, а уже после разгрузки - величины fост [7]. На рис. 5 приведена диаграмма деформирования боковой рамы тележки 18-100, схема УПД которой показана на рис. 6, где боковая рама 1 нагружается на одностоечном гидравлическом прессе 2 с приложением вертикальной нагрузки от блока цилиндров 3, распределенной по полке рессорного проема. Заданное значение fmax ограничивается опорным элементом 4, имеющим выступающий из него контрольный щуп, упирающийся в нижний пояс детали и позволяющий определять положение нижнего пояса относительно надбуксовых опорных поверхностей детали. По диаграмме деформирования достаточно просто можно определить усилие, соответствующее нагрузке предела пропорциональности Qпц. Для этого из произвольной точки D в верхней части линейного участка ветви нагружения опускается перпендикуляр на ось абсцисс, полученный отрезок AD делится на три равные части, точка С на котором соединяется с началом координат, и параллельно отрезку ОС проводится касательная к ветви нагружения в точке Е. Знание величины Qпц позволяет прогнозировать предел выносливости детали Qa, N на основании прямо пропорциональной зависимости Qa,N от Qпц, что подтверждается представленным на рис. 7 графиком, построенным по данным усталостных испытаний боковых рам разных серийных вариантов при режиме с постоянной средней нагрузкой цикла 300 кН на базе 107 циклов, на котором точки 1, 2 и 3 соответствуют модификациям тележек ЦНИИ-Х3-О, ЦНИИ-Х3 и 18-100. Аналогичные данные получены для надрессорных балок. Установлена также тесная корреляционная связь между величинами Qa,N и Qmax в интервале ост, рекомендуемом при УПД, что позволяет судить о сопротивлении усталости деталей также по величине Qmax.
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Рис. 6. Схема УПД боковой рамы на типовом прессовом оборудовании:
1 - боковая рама; 2 - одностоечный гидравлический пресс усилием 250 тс; 3 - буферный блок цилиндров; 4 - опорный элемент
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Рис. 7. Прямо пропорциональная зависимость предела выносливости детали Qa, N от предела пропорциональности Qпц:
1 - модификация тележки ЦНИИ-Х3-О; 2 - ЦНИИ-Х3; 3 - 18-100

Определение при УПД прочностных и пластических свойств испытываемой детали и оценки ее сопротивления усталости дает возможность одновременно с упрочнением трещиноопасных зон проводить их неразрушающий контроль по статической прочности и прогнозировать остаточный ресурс Тк с заведомо большей достоверностью, чем при косвенных методах оценки этих показателей, например при структуроскопии [8]. Без учета эффекта упрочнения контролируемой детали величина Тк может быть рассчитана по выражению:

Тк = Тб (Qэ/Qк)m,

где Тб - ресурс базовой модификации деталей, к которой относится контролируемая деталь, определяемый по данным эксплуатации или усталостных испытаний этих деталей с таким же сроком службы; Qэ - величина статической нагрузки, достигнутая при нагружении эталонной (бездефектной) детали до нормированного значения fmax; Qк - величина статической нагрузки при аналогичном нагружении контролируемой детали; m - значение показателя степени в уравнении кривой усталости деталей базовой модификации. Значения величин Qэ и m определяются при типовых испытаниях деталей на прочность и известны для каждой их серийной модификации.

Поскольку эффект упрочнения при УПД проявляется только в зонах, наиболее нагруженных при поперечном изгибе, то повышение ресурса детали следует рассчитывать с учетом долей отказов в эксплуатации по упрочняемым 1 и неупрочняемым 2 зонам, а также отношения долговечностей (количества циклов до разрушения) при усталостных испытаниях неупрочненных деталей базовой модификации Nб и подвергнутых УПД эталонных деталей Nэ, значения которых также известны для всех серийных модификаций. В этом случае выражение для определения Тк примет вид:

Тк = Тб (Qэ/Qк)m / (1Nб/Nэ + 2).

Данные по частоте отказов находящихся в эксплуатации модификаций деталей по зонам, упрочняемым и не упрочняемым при УПД, по разным источникам существенно отличаются. Принимая при расчете ожидаемого срока службы боковых рам тележек модели 18-100 минимальное значение 2 = 0,3 и значение долговечности базовых деталей, составляющее 1,3o106 циклов при усталостных испытаниях с амплитудной нагрузкой цикла, равной пределу выносливости эталонных деталей, можно по имеющимся данным оценить ожидаемое повышение срока их службы после УПД. При равенстве нагрузок Qэ и Qк срок службы возрастет в 2,35 раза, поэтому при оставшемся назначенном сроке службы детали, например 5 лет, боковую раму после УПД можно эксплуатировать в течение 12 лет. В действительности срок эксплуатации деталей после УПД будет выше, так как УПД не влияет на ремонтопригодность боковых рам и надрессорных балок в неупрочняемых зонах и может проводиться повторно.

Технология УПД отработана в опытно-промышленных условиях на Канашском вагоноремонтном заводе с проведением всесторонних испытаний упрочненных деталей, включая пробеговые испытания на Экспериментальном кольце ВНИИЖТ при нагрузках 25...27 тс на ось. Возможность применения операции УПД для повышения надежности деталей тележек предусмотрена новым отраслевым стандартом на их изготовление ОСТ 32.183.2001. На базе серийно выпускаемых промышленностью гидравлических прессов усилием 250 тс разработано специализированное оборудование для проведения УПД в условиях поточного ремонта.

Выводы. Рассмотренные методы восстановления, упрочнения и неразрушающего контроля технологически связаны между собой и взаимно дополняют друг друга, поэтому целесообразно их совместное применение в создаваемых региональных центрах по ремонту несущих деталей тележек, что позволит продлить срок службы старогодных деталей как минимум до капитального ремонта.
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	СЕРТИФИКАТ-ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

о сроке службы систем покрытий, нанесенных по поверхности, очищенной методом высокого давления по технологии фирмы “АБАТА-САМАРА”

Срок службы систем лакокрасочных покрытий определялся по климатическим испытаниям в соответствии с ГОСТ 9.401-91 "ЕСЭКС. Покрытия лакокрасочные. Общие требования и методы ускоренных испытаний на стойкость к воздействию климатических факторов", метод 5 и 6 (УХЛ1), представляющий собой цикл испытаний покрытий под воздействием

- повышенной влажности (90-95%) и температуры (40°С);

- низких температур (-45 °С);

- агрессивного воздействия сернистого газа;

- ультрафиолетового и инфракрасного излучения;

- перепада температур от +40°С до -60°С. 1. Результаты климатических испытаний показали, что лакокрасочные материалы:

- на алкидной основе (эмаль ПФ115СВ по грунтовкам ФЛ-О3к и ЭФ-065) выдержали 30 циклов испытаний;

- на эпоксидной основе (эмали Э-41, ЭПОВИН, ЭП-5287) - 55 циклов испытаний;

2. Анализ результатов ускоренных испытаний позволяет сделать следующее прогнозирование сроков службы систем покрытий на вагонных конструкциях в эксплуатации при использовании лакокрасочных материалов:

- на алкидной основе до 3 - 3,5 лет;

- на эпоксидной основе до 5 - 7 лет.

3. На основании результатов ускоренных климатических испытаний для долговечной противокоррозионной защиты вагонных конструкций может быть рекомендована гидродинамическая очистка от ржавчины, старой краски методом высокого давления с обработкой поверхности антикоррозионными составами.
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