
165 лет первой  

петербургской 

конке 
В 1860 году в Петербурге, столице Российской Империи, начала работать первая товарная конка — го-

родская железная дорога с конной тягой. Сначала конкой возили только грузы в таможню к прибываю-

щим судам. А в 1863 году конка появилась в Петербурге уже как новый вид городского пассажирского 

транспорта, предшественница городского трамвая. Ее появление стало прорывом в транспортной сфере 

города: конка могла комфортно перевозить большое количество пассажиров по весьма доступной цене. 

Петербуржцы стали первыми жителями Российской империи, опробовавшими новый транспорт. И он 

пришелся им по душе. 



До появления конки общественным транспортом были 

омнибусы – вместительные экипажи на 10–16 человек, 

стоимость проезда в один конец составляла 10 копеек. Но с 

ростом города омнибусы перестали удовлетворять растущий 

спрос, возникла необходимость в новом решении. 

 

Т49988  

Трамвай. Городская железная дорога [Текст] / 

сост. Л. В. Морок. - Москва : Лакуэр Принт, 

2018. - 79 с. 

 

Ставшие двухэтажными, вмещавшие до 40 

пассажиров, омнибусы не справлялись с 

пассажиропотоком. Недаром они получили меткое 

народное название «40 мучеников».  



Транспорт в Петербурге в XIX веке 
 

• Необходимость развития городского транспорта была очевидна. Сначала конно-железная 
дорога в Петербурге имела протяженность 3 км, пролегала через Васильевский остров и по 
ней перевозили грузы. Но в 1863 году вышло постановление «Об устройстве в Петербурге 
публичных экипажей», и 27 августа того же года по улицам города поехала первая конка с 
пассажирами. 

 

 
4965  ФОНД РЕДКОЙ КНИГИ 

Ueber die Nothwendigkeit den Eisenbahnen eine 

allgemeinere Anwendung zu verschaffen und die 

Möglichkeit dieß durch Pferdeförderung zu thun / 

Von M. F. G. - Freiberg : Verlag von J. G. 

Engelhardt, 1846 (Neustadt-Dresden : Druck von 

C. Heinrich). - нем. яз. - Перевод заглавия: О 

необходимости дать железным дорогам 

более широкое применение и о возможности 

сделать это конным транспортом. 

Примечания об особенностях:  

На пустом л. в конце круглый штамп: Zwickau 

25 sep.  

На тит. л. пом. каранд.: Сделать разборъ для 

Журнала П. С. 20 Сентября въ Библиотек..  



Домонтович, Георгий Иванович (1823—1883)  — генерал-

лейтенант, инженер, строитель первой конно-железной 

дороги в Петербурге.  

• О создателе первой петербургской конки известно немногое. Домонтович Георгий Иванович был 

кавалер орденов: Св. Владимира IV ст. (1864), III ст. (1872), Св. Анны II ст. с императорской короной 

(1866). Послужной формуляр: генерал-майор (с 20.04.1869), член строительного отделения 

Морского технического комитета, генерал-лейтенант (1882). 

 

• Согласно метрическому свидетельству, предъявленному при поступлении в 1835 году в Институт 

Корпуса инженеров путей сообщения, он родился 26 апреля 1823 года. После окончания института в 

1843-м около сорока лет служил в Инженерном корпусе.  

 

• Сначала участвовал в строительстве казематированной батареи «Князь Меншиков» в Кронштадте, 

затем – в Петербурге – плашкоутного Дворцового моста. В 1860 году проложил первую линию 

конно-железной дороги по улицам города – от 17-й линии Васильевского острова до здания Биржи. 
 

• К концу карьеры Георгий Домонтович являлся генерал-лейтенантом. А вот личная его жизнь 

поначалу сложилась несчастливо. Он рано лишился жены Павлы Михайловны и троих детей – 

Михаила, Екатерины и Ивана. Все они были похоронены на Новодевичьем кладбищем. Он женился 

второй раз – на Наталье Шеншиной, родилась дочь Зоя. Зоя ушла из жизни в 1907-м, 32-х лет, и 

была похоронена рядом с отцом. 



D3986  Куценина, Т. Времен связующая нить... : 

инженеры путей сообщения и Новодевичий 

монастырь. - Санкт-Петербург : РЖД-Партнер, 2012.  



Хотя портрета Георгия Ивановича Домонтовича не сохранилось, хранится память о его 

делах и инженерном  наследии. 



С30462-1 

Танкеев, Сергей Владимирович.  

Занимательная энциклопедия необычного железнодорожного транспорта / С. В. Танкеев. - Москва : УМЦ 

по образованию на ж. д. трансп. – Ч. 1 : Самые необычные железные дороги. - 2023. 



Что же такое конка? 
• Конка — это открытый или (чаще) закрытый 

экипаж-вагон, иногда двухэтажный с 

открытым верхом. Вагон по рельсовым 

путям тянула пара лошадей с кучером.  

• Еще так называют городскую железную 

дорогу с конной тягой. Этот исторический 

вид железнодорожного рельсового 

общественного транспорта широко 

применялся до перевода железной дороги на 

паровую, тепловую, электрическую или 

канатную тягу. 

• В Российской империи конка была построена 

в большинстве крупных городов и 

губернских центров — Санкт-Петербурге 

(товарная в 1860, пассажирская в 1863), 

Москве (1872), Казани (1875), Риге (1882), 

Саратове (1887), Самаре, Воронеже, Минске 

и др.  

 

С26075 

От конки до трамвая [Текст] : Из истории 

петербургского транспорта: [Альбом] / Е. Д. 

Шапилов. - СПб.: Лики России М. : Джулия, 

1993.  

 



К 1875 году конки 

разрослись в 

целую  сеть от 

центра до окраин 

Запуск конки вызвал пристальное внимание 

прессы.  

Отзывы были хорошие: «Вагоны очень 

красивы и по изяществу отделки и удобству 

не оставляют желать ничего лучшего. 

Сидения устроены наверху и внизу вагонов, 

всего на 40 человек, по 10 человек на 

каждой скамейке. Цена в один конец 10 коп. 

внизу и 5 коп. наверху вагона… В случае 

надобности могут быть выведены на дорогу 

все 10 вагонов, состоящие в распоряжении 

компании». 

 



Интересные факты о конках 

  

• Существовали проекты Волго-Донской дороги и пути от Кривого Рога до Екатеринослава, 
которые были заменены паровыми дорогами, и проект Д. В. Каншина, выступившего в 1867 
году с предложением о постройке целой сети конно-железных дорог большого протяжения за 
Волгой, начиная от Самары до Оренбурга и далее (взамен этого была построена Оренбургская 
паровая железная дорога). 

 

• В большинстве случаев конка строилась с участием иностранного капитала. Одной из таких 
компаний было бельгийское «Акционерное общество городских и пригородных конно-
железных дорог в России». В Брюсселе же в 1885 г. была учреждена «Генеральная компания 
трамваев Москвы и России», в народе называвшаяся просто «Бельгийским обществом». 
Наряду с «Первым обществом железно-конных дорог в Москве» компания внесла 
значительный вклад в развитие транспортно-пассажирской инфраструктуры крупнейшего 
города Российской империи в дооктябрьский период. 

 

• К концу 1890-х гг. совокупная протяженность сети обоих обществ составляла около 70 верст. 
В последующем, зачастую, фирмы-владельцы конки становились ярыми противниками 
внедрения электрического трамвая, конкуренцию с которым конка не выдерживала. Такая 
ситуация, например, была в Санкт-Петербурге, Харькове и Самаре, поэтому пути трамвая 
прокладывались параллельно путям конки.  

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Интересные факты о конках 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• В других городах власти выкупали хозяйство конных дорог с целью превращения конки в трамвай 
(Москва, Кёнигсберг и др.). Такой ход событий был наиболее благоприятным для работников 
конки: они не лишались работы, а приобретали другого работодателя и переучивались. 

  

• Использование конки в Москве продолжалось до 1912 года, в Петрограде — до сентября 1917, в 
Минске — до 1928. По сведениям за 1890 год, протяжённость конных железных дорог составляла: 

o США — 8955,8 км; 

o Германия — 1286 км; 

o Россия — около 600 км. 

 

• В местах, где линия конки проходила через крутые подъёмы, экипаж поджидали форейторы 
(обычно мальчики-подростки), которые подпрягали к конке ещё 1-2 пары лошадей и тем самым 
помогали преодолеть трудное место, а затем на ровном участке выпрягали дополнительных 
лошадей. 
 

 



 

 

 

Конки работают и в наши дни 



Через 60 лет после первой в России конки человечество 

достигло скорости 400 км/ч 



Из фонда научной библиотеки 
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