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Объ изобрѣтенномъ Д. И. Захаровымъ самодѣйствующемъ приборѣ для оста-

новки поѣзда воздушнымъ тормазомъ.

Стенографическій отчетъ по докладу делопроизводителя VIII Отдѣла, Инженерап. с. Ѳ. К. Ясевича и бесѣдѣ въ засѣданіи

Отдѣла 6-го февраля 1914 года подъ предсѣдательствомъ Ю. Н. Эрлиха. Изобрѣтатель Д. И. Захаровъ демонстрировалъмо-

дель прибора.

Предсѣдатель. Объявляю засѣданіе открытымъ.

Намъ предстояло выслушать докладъ Непремѣннаго

Члена нашего Отдѣла М. Н. Гротена «объ изобрѣтен-

номъ Д. И. Захаровымъ самодѣйствующемъ приборѣ

для остановки поѣзда приведеніемъ въ дѣйствіе воз-

душнаго тормаза». Къ сожалѣнію, г. Гротенъ долженъ

былъ уѣхать въ служебную командировку, поэтому

общія соображенія о приборѣ г. Захарова будутъ со-

общены дѣлопроизводителемъ Отдѣла Ѳ. К. Ясевичемъ.

Ѳ. К. Ясевич'Ъ. Въ области принятія предупреди-

тельныхъ мѣръ въ цѣляхъ возможнаго умаленія по-

слѣдствій схода съ рельсовъ единицъ подвижного состава

то и дѣло появляются всякія предложенія, въ видѣ

самыхъ разнообразныхъ приспособлен^, которыя дол-

жны при сходѣ съ нормальнаго положенія первой-же

колесной пары оказать дѣйствіе на кранъ воздушнаго

тормаза непрерывнаго дѣйствія и, открывъ таковой,

заставить затормазиться весь поѣздъ.

Много такихъ приспособленій состоятъ изъ запа-

янной снизу трубки или иного резервуара, находящегося

подъ поломъ подвижного состава и немного не дости-

гающаго до уровня головки рельсовъ; конецъ такой

трубки повреждается каждыйразъ, когда подвижной со-

ставъ съэтимъ приспособленіемъ наѣдетъ на препятствіе

или опустится ниже рельсовъ. Нѣкоторые изобрѣтатели

заставляютъ катиться по рельсу особый роликъ, кото-

рый при сходѣ съ рельса воздѣйствуетъ на кранъ

воздушнаго тормаза.

Приспособленіе г. Захарова принадлежи™ къ по-

слѣднему типу и состоитъ въ слѣдующемъ: за первой

паровозной колесной парой, на высотѣ до 1" отъ го-

ловки рельса поддерживается достаточной длинываликъ-

роликъ, стержень котораго механически связанъ съ

ближайшей къ нему частью тормазноро воздухопро-

вода.

Необходимо замѣтить, что многія изъ такихъ

изобрѣтеній разематриваются какъ разъ въ настоящее

время особымъ совѣщаніемъ, подъ предсѣдательствомъ

Товарища Министра Щукина, въ Министерствѣ Путей

Сообщенія, и М. Н. Гротенъ высказывалсяза то, что

было бы полезно и данное изобрѣтеніе представить въ

это Совѣщаніе, такъ какъ тамъ работаютъ инженеры-

спеціалисты и въ достаточномъ числѣ. Между прочимъ

онъ передалъ, что на первомъ засѣданіи этой комис-

сіи, которая состоялась третьяго дня, были разсмотрѣны

бѣгло 24 подобныя изобрѣтенія, изъ которыхъ 3 или

4 были въ извѣстной степени аналогичны предложенію

г. Захарова, при чемъ надо замѣтить, что изъ этихъ

24 немногія, 2 — 3, найдены въ принципѣ целесообраз-

ными и достойными болѣе подробнаго разсмотрѣнія.

Но впереди идетъ нѣсколько серій подобныхъ пред-

ложена, и среди одобренныхъ длядетальнаго раземот-

рѣнія найдутся, навѣрно, такія, которыя будутъ очень

близки къ изобрѣтенію г. Захарова. Если это изобрѣте-

ніе попадетъ въ ту же комиссію, то во всякомъ слу-

чаѣ будетъ принято во вниманіе, если не детально, то,

по крайней мѣрѣ, въ главной сущности его идеи. Что

касается деталей самаго устройства, то г. Гротенъ не

успѣлъ объ нихъ высказаться и не желалъ даже,

такъ какъ считалъ, что роль вступительныхъ

объясненій должна сводиться къ тому, чтобы указать

главные принципы предложенія, не мѣшая самому

изобрѣтателю затѣмъ въ преніяхъ разъяснить предпо-

лагаемое устройство. Впрочемъ, если, демонстрируя

главныя части аппарата и модели, изобрѣтатель за-

труднится объяснить вполнѣ понятно для всѣхъ, инте-

ресующихся вопросомъ съ практической и теоретиче-

ской стороны, то имѣется описаніе, которое можно

прочесть.

Предсѣдатель. Теперь предоставляю слово г. Заха-

рову, изобрѣтателю прибора.

Д. И. Захаровъ. Приборъ мой автоматически дѣй-

ствуетъ на тормазъ Вестингауза и уменьшаетъ по-

слѣдствія схода поѣзда съ рельсовг>, а также можетъ

предупредить столкновеніе поѣздовъ на станціяхъ.

Приборъ состоитъ (черт. 1): изъ металлической

планки аа\ уширенной съ конца» 1 , съ отверстіемъ въ

ней а2 и съ прикрѣпленной болтами планкою bbl

съ отверстіемъ й 3 , служащимъ направленіемъ для

трубки съ рѣзьбою с, съ расширеніемъ на другомъ

концѣ въ видѣ вилки d, въ которую вставленъ

роликъй 1 , вращающійся на болтѣ d" (черт. 2). Съ дру-

гого конца планка а разрѣзана на фланецъ, кото-

рымъ, помощью хомутиковъ или болтовъ (смотря по

системѣ буксъ), прикрѣпляется къ буксѣ, или къ рес-

сорѣ въ мѣстѣ соединенія ея съ буксою, т. е. въ та-

комъ мѣстѣ, гдѣ не измѣняется разстояніе оси ва-

гона отъ рельса, или такомъ, на которое не имѣетъ

вліянія качаніе вагона на рессорахъ, Я не описываю

I


