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Очередныя задачи

На ряду съ развитіемъ отдііловъ журнала по во-

просамъжелезнодорожныхътехникии эксплоатаціи,

какъ объ этомъ сообщалось въ №№ 12 и 21 — 22

«Желѣзнодорожнаго Дела», Редакція прилагаетъста-

ранія къ развитію отдѣловъ и по вопросамъобщеже-

лвзнодорожнымъ (железнодорожнойполитики, эко-

поміи и проч.). Среди такихъ вопросовъ тарифное

дело занимаетъодно изъ важнѣйшихъ мѣстъ. Между

тѣмъ, знаніе этойжелезнодорожнойотраслиявляется

удѣломъ немногихъзнатоковъ. Даже изъ руководи-

телейдорогъ немногіе владѣютъ этимъ «секретомъ»,

а между тѣмъ на общій ходъ железнодорожнаго

дѣла правильное построеніе тарифныхъставокъ ока-

зываетъ вліяніе, конечно, не меньшее, чѣмъ примѣ-

нсніе надлежащихъспособовъэксплоатаціи. То обстоя-

тельство, -гго тарифнымъдѣломъ вѣдаетъне Мин-ство

п. с, а М-ство финансовъ,не только не слагаетъсъ

желѣзнодорожниковъ обязательствабыть въ немъком-

нашего журнала. %>о й1 ^4?
петентными,но даже требуі^Щ .фй&отшвой осведомлен-

ностивъ этихъ вопросахъ, дабы, при рѣшеніи ихъ, го-

лосъжелѣзнодорожнкка звучалъ особенноавторитетно.

Редакція получила бы большое удовлетворение,

если бы ей удалось поспособствовать прививке въ

желѣзнодорожной средеболеевысокаго, чемъ ныне,

интересакъ вопросамътарифнымъ,являющимся част-

нымъ случаемъ железнодорожно-экономическихъво-

просовъ вообще.

Ниже помещеннаястатья профессораК. Я. Загор-

скаго «Общій пересмотрънашихъжелезнодорожныхъ

тарифовъ», въ которой авторъ въ сжатой форме

касаетсяприроды тарификации, какъ нельзя более

отвечаетънамереніемъ Редакціи способствоватьзарож-

денію среди широкихъ железнодорожныхъ круговъ

интересакъ тарифномуделу, этой весьма важной

отраслижелезнодорожнагодела.

Общій пересмотръ нашихъ желѣзнодорожныхъ тарифовъ.

Предпринятыйнынеобщій пересмотръвсехъгрузо-

выхъ железнодорожныхъ тарифовъ существеннымъ

образомъ отличаетсяпо своимъ задачамъи мотивамъ

отъ аналогичныхъ тарифныхъ работъ, производив-

шихся до сихъпоръ нашимитарифнымиучрежденіями.

При всехъ прежнихъ тарифныхъ пересмотрахъи

реформахъцентрътяжестивопроса сосредоточивался

или на необходимостиприспособитьстройи размеры

тарифныхъставокъ къ назревшимънуждамъи усло-

віямъ народнагохозяйства, торговли, промышленности,

всего населения,или, напротивътого, преобладающее

значеніе получали нужды самого железнодорожнаго

хозяйства, потребность улучшить его финансовые

результаты. Правда, при этомъимелисьвъ виду также

и интересы«казны», какъ и вообще ониигралидалеко

не второстепеннуюроль въ ряду техъ мотивовъ,

которыми была вызвана начатая еще въ половине

8о-хъ годовъ прошлаго столетія коренная реформа

всегонашегожелезнодорожнагодела. Интересыказны

нашли себедаже прямое выраженіе на ряду съинте-

ресаминаселенія, промышленностии торговли въ ст.

2-ой закона 8 марта 1889 года, въ которой целью

правительственнагоруководительствадействіями жел.

дорогъ по установленію тарифовъ было поставлено

огражденіе интересовъторговли, промышленности,

населенияи казны. Какъ известно, въ исторіи на-

шего железнодорожнагоделабыли весьмапродолжи-

тельные перюды, въ которые казна сильно страдалаи

и неслаболыпія потерипо своему участію въ деле

сооруженія и эксплоатаціи нашихъ жел. дорогъ.

Особенно тяжелымъ бременемъпадали эти потери

на наше государственноеказначейство въ теченіе

7о-хъ и 8о-хъ годовъ прошлаго столетія, и потому

вполне естественнои законно было стремленіе облег-

чить общіе податныерессурсыотъ приплатъвъ пользу

техъ группъ населенія и раіоновъ, которые* непосред-

ственнопользовались услугамижелезныхъ дорогъ и

такимъобразомъ, сравнительносъ другими группами

населенияи раіонами, получали наибольшія выгоды

отъ созданія у насърельсовой сети. Но ясно, что въ

этомъ случаеинтересыказны страдалиотъ неудовле-

творитёльнагофинансовагоположенія железнодорож-

наго хозяйства и для огражденія этихъ интересовъ

требовалось улучшить финансовыерезультаты экспло-

атаціи жел. дэрогъ. Еще до подчинения железно-

дорожныхъ тарифовъ правительственномуруководи-

тельству по закону 8 марта1889 года были приняты

две решительныя меры для огражденія интересовъ

казны отъ ущерба, наносимагоей произвольными

пониженіями тарифовъ на ввозъ иностранныхъпро-

дуктовъ (въ 1885 г.) и на вывозъ хлеба за границу

(въ 1887 г.). Такое же преобладающеезначеніе въ

нашейтарифнойполитикеимелифинансовыясообра-

женія и въ теченіе значительнойчастипервагодесяти-
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