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Замѣтка о желѣзныхъ подшипнинахъ съ бабитовою заливкою.

В. Вигуры.

(Чертежи   п а л и с т ѣ  XI).

Хотя  воиросъ   объ   удешевлепіи и   вмѣстѣ   съ | лѣзныхъ   подшипниковъ,   залитыхъ   бабнтомъ, въ

тѣмъ   объ увеличены   продолжительности   службы ' случаѣ горѣпія буксы, сопровождаемаго   разруше-

вагопиыхъ и паровозныхъ подшипниковъ не пе-

рестаетъ быть предмстомъ нзслѣдованій желѣзио-

дорожпыхъ техпиковъ, за. технической штературѣ,

мпѣ кажется, до сихъ поръ нельзя встрѣтить

сколько нибудъ удовлетворнтелыіыхъ указаній от-

носительно службы паровозныхъ осевыхъ и дыш-

ловыхъ подшипниковъ, выдѣланпыхъ изъ желѣза

и залитыхъ бабитомъ. По существу своему —воп-

росъ о службѣ такихъ подшипниковъ, въ общемъ,

сводится къ вопросу о службѣ бропзовыхъ под-

шипниковъ, залнваемыхъ бабитомъ, которыхъ, съ

увѣрснностыо можно сказать, не меиѣе 40°/0 об-

щаго числа подшипниковъ находится въ службѣ

подъ подвижпымъ составомъ нашихъ дорогъ, и

потому заслуживаете впішанія только съ экономи-

ческой точки зрѣнія. Рѣшеиіе вопроса относитель-

но экономичности такихъ подшипниковъ весьма

важно, такъ какъ если бы служба ихъ, гринимая

во вшшаніе нзпосъ бабитовой заливки и изиосъ

осевыхъ шеекъ, оказалась дешевле службы броп-

зовыхъ подшипниковъ, то примѣпепіе желѣзпыхъ

подшипниковъ и подъ вагонами оказало бы, между

нрочнмъ, желѣзнымъ дорогамъ ту важную услугу,

что уменьшило бы не производительные лростои

товарпыхъ вагоновъ, стцѣпляемыхъ отъ поѣздовъ

по негодности подшипника. Въ настоящее время

необходимость смѣиы подшипника у товарпаго ва-

гона, вызываетъ требованіе высылки его изъ вклада

пли отъ дороги собственницы и вагонъ, въ ожи-

дапіи подшипника, должепъ стоять иѣсколько су-

токъ непроизводительно, при чемъ если онъ съ

грузомъ, требуются расходы на перегрузку его

груза въ другой вагонъ. При примѣненіи же же-

.ііемъ бабитовой заливки, каждая дорога, въ тече

піи сутокъ, въ состояпіи возобновить у себя въ

цепо или въ мастерскихъ бабитовую заливку жс-

чѣзпаго подшипника или, какъ это дѣластся па

аѣкоторыхъ дорогахъ, заливку верхней части осе-

вой буксы.

Нмѣя подъ рукою пѣкоторыя опытиыя даппыя,

относящіяся до службы желѣзныхъ подшипниковъ,

залитыхъ бабитомъ, данпыя, наблюдаемый мною въ

течепіи около девяти лѣтъ, считаю не лишиимъ

подѣлиться ими съ читателями „Инженера".

На Новоторжской ж. дорогѣ пмѣется пять то-

варо-пассажирскихъ паровозовъ за JN°№ 1-5 завода

Китсона и К0 , вѣсомъ вь рабочемъ состояпіи почти

28. 5 метрическихъ тоннъ каждый. Бсѣ эти паро-

возы имѣли поставленные отъ завода осевые и

дышловые подшипники желѣзные, залитые бабитомъ.

Но, вѣроятно, недовѣріе къ желѣзнымъ под-

шиппикамъ, основанное на недостаточности опыт-

пыхъ данныхъ о службѣ такихъ подшипников*,

5ыло причипою тому, что изъ числа пяти упомя-

іутыхъ- паровозовъ у паровоза № 2 всѣ, какъ

осевые, гакъ и дышловые подшипники были оамѣ-

ііепы бронзовыми, а у паровоза № 1 бронзовыми

были замѣпены только подшипники подержнвающей

оси. У осталыіыхъ паровозовъ №№ 3, 4 и 5 всѣ под-

шипники остались желѣзпые и пробѣгъ ихъ, какъ

равно и нробѣгъ дышловыхъ подшипниковъ и

ііодгаишшковъ спареииыхъ осей у паровоза Л° 1 ,

выражается въ настоящее время слѣдующими

цифрами :

Подішгашііш  паровоза Дг 1 сдѣлали  ир.обінъ  311000 вер.
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