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Объявленія.

Съѣздъ представителей казен. и части, ж. д. 17 мая въ Харьковѣ, для выслушанія результа-

товъ примѣненія метода уплотненія работъ въ различныхъ отрасляхъ хозяйства Южныхъ ж. д.

На означенный съ-ѣздъ, длившійся всего только

одинъ день, собралось около з 00 желѣзнодорож-

ныхъ д-ѣятелей отъ Екатерининской,Южныхъ, Кур-

ской, Оѣверныхъ, Оѣв. - Донецкой, Юго - Восточ-

ныхъ, Ряз. Уральской, Юго-Западныхъ,Николаевской,

М.-В.-Рыбинской, Александровской, Владикавказской,

Токмакской, Моск.-Казанской, Сызр. -Вяземской жел.

дорогъ и отъ строящейся линіи Мерефа-Херсонъ,

во главъ- съ начальникамидорогъ Курской, С/ввер-

ныхъ, Екатерининской,Южныхъ и Сѣверо-Донецкой.

На собраніи былъ доложенъ цѣлый циклъ резуль-

татовъ работъ по уплотненію желѣзнодорожнаго про-

изводства.

I. Начальникъслужбы движенія Южныхъ дорогъ,

инженеръКудреватовъ доложилъ о примѣненіи ме-

тода уплотненія и параллельностиработъ на переда-

точныхъ, узловыхъ и сортировочныхъ станціяхъ, для

достиженія наименьшагопростоя вагоновъ и грузовъ.

Изложенныйкратко, докладъ этотъпредставляется

въ слѣдуюшемъ видѣ:

Анализируя работувагона, докладчикъ указываетъ,

что таковая состоитъизъ двухъ основныхъ элемен-

товъ—элементовъдвиженія и элементовъпростоя. На

долю первыхъ приходится только 22°/0 отъ общаго

времениоборота вагона, тогда какъ на долю элемен-

товъ простоя приходится78%-

Поэтому, стремясь къ увеличенію производитель-

ностиработы вагоновъ, главноевниманіе должно обра-

щать на сокращеніе простоя вагоновъ, и притомътъ-хъ

категорій простоя, которыя зависятъ отъ качества

внутреннихъраспорядковъ дорогии техническихъорга-

низацииея.

Болѣе всего обращаетъна себя вниманіе огромный

простойнавнутреннихъпередаточныхъузлахъ и стан-

ціяхъ массовагоприбытія вагоновъ.

Для уменьшенія простоя въ такихъпунктахъпри-

меняютсяразличныя мѣры, какъ-то: составленіе тран-

зитныхъ псѣздовъ, ихъ премиоованіе, веденіе учета

простоя вагоновъ, преміи за сокращеніе его, нерѣдко

предпринималисьдорогія переустройствастанцій и

т. п., но вопросъ этими мѣропріятіями, по словамъ

докладчика, тѣмъ не менъ-ене разрѣшался, ибо, не

изучая внутренняго значенія явленій, трудно было

найтиспособы борьбы съ нимии достигнутьпракти-

ческихъ результатовъ.

Работа ваговрвъ или,' лучше сказать, вагонныхъ

комплектовъ' при .^ссовыхъ -потокахъ представляетъ

собою отдельное'звено,, общаго цикла производства

и, какъ таковое, далжнЬ"; подчиняться общему закону

всякаго массовагопроизводства.

Такую точку зръ-нія установилъ инженеръХлѣб-

никовъ въ своемъ трудѣ «о мѣропріятіяхъ для пони-

женія процентабольныхъ вагоновъ на ж. дорогахъ»,

каковая, по мнѣнію докладчика, представляетсяедин-

ственноправильною при анализѣ работы вагоновъ на

передаточныхъ,узловыхъ и сортировочныхъстанціяхъ.

ИнженеръХлъ-бниковъ говоритъ, что, для сокра-

•щенія временипрохожденія предметовъпроизводства

черезъ все необходимыя для ихъ обработки работы,

нужно стремитьсякъ сокращенію не только времени,

потребнагодля совершенія каждой отдельной работы,

но и того времени, которое тратитсяна промежутки

между работамиотдѣльныхъ работниковъ.

Для сокращенія временипроизводствакаждой от-

дельной работы, необходимостремитьсяорганизовать

работу съ наибольшею, практическиосуществимою,

плотностьюработы и къ наименьшемуея фронту,

т. е. стремитьсякъ наименьшемучислу одновременно

находящихся въ работѣ единицъпроизводства.

Равнымъ образомъ, для сокращенія промежутковъ

между работамиотдѣльныхъ категорій работниковъ,

необходимо осуществлять наибольшую возможную

параллельность, т. е. одновременностьработъ различ-

ныхъ категорій. Сдвигъ работъ, т. е. промежутокъ

временимежду началомъ работъ каждой последую-

щей бригады и началомъработъ каждой предыдущей

бригады долженъ быть наименьшимъ.

Эти, такъ просто и точно формулированные,за-

коны производствъ могутъ быть примененыи къ ра-

боте передаточныхъ, узловыхъ и сортировочныхъ

станцій. Они открываютъ прямой путь къ созданію

бол*ѣе совершенныхъ методовъ работы этихъ станцій

и къ сокращенію простоя на нихъ вагоновъ.

Тѣ же самыя соображенія приводятъ и въ этомъ

дъуіъ- къ неизбѣжности сжатія фронтаработъ, уплот-

ненію и параллельностиихъ для сокращенія времени,

потребнагодля выполненія всѣхъ работъ съ вагонами.

Для доказательства,чтосокращеніе простоявагоновъ

есть насущнѣйшая потребность переживаемаговре-

мени, докладчикъ дъѵіаетъ приблизительныйподсчетъ
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