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О мѣрахъ противъ саморазбшиванія путевыхъ болтовъ.

вышеуказанный сотрясенія сами по 'Борьба противъ саморазбалчиванія гаекъ путе-

выхъ болтовъ ведется уже много лѣтъ не только на

нашихъ, но и на заграничныхъ дорогахъ. При этомъ

до недавняго времени главнымъ средствомъ для нея

были различнаго рода шайбы: вулканизированный,

пружинныя Эбергардта, Гровера и т. п. За послѣд-

нее время появился въ этой области у насъ цѣлый

рядъ новыхъ приспособленій: болты Теръ-Овакимова,

болты Бушмана, закрѣпители гаекъ системы инж.

Гивартовскаго и Погобута и т. п., изъ которыхъ, въ

особенности, первые получили у насъ довольно зна-

чительное распространеніе. Такимъ образомъ на

борьбу съ саморазбалчиваніемъ гаекъ расходуются

дорогами значительный денежный средства и, слѣдо-

вательно, вопросъ этотъ пріобрѣтаетъ уже не толь-

ко техническое, но и экономическое значеніе въ экс-

плоатаціи жел. дорогъ. Поэтому своевременно попы-

таться изслѣдовать нисколько подробнѣе самое яв-

леніе саморазбалчиванія гаекъ путевыхъ болтовъ

и произвести сравнительную оцѣнку главнѣйшихъ

средствъ, примѣняемыхъ для борьбы съ нимъ.

Извѣстно, что въ рельсовыхъ стыкахъ, соединен-

ныхъ двумя угловыми накладками, нерѣдко замѣча-

ется, что гайки путевыхъ болтовъ, завинченныя пер-

воначально до плотнаго соприкасанія съ вертикаль-

ной стѣнкой накладки, спустя извѣстный промежу-

токъ времени отходятъ отъ накладки, и между ними

и накладкой получается зазоръ. При этомъ накладка

не прижимается уже плотно къ головкѣ и подошвѣ

рельса, и правильность работы стыка существенно на-

рушена. Если отходъ гаекъ имѣетъ мѣсто только на

нѣкоторыхъ болтахъ того же стыка, то при проходѣ

подвижного состава соответственный усилія переда-

ются только на оставшіеся плотно довинченные бол-

ты, послѣдствіемъ этого является перенапряженіе

ихъ и остающіяся деформаціи и въ конечномъ ре-

зультат постепенное все болѣе и болѣе возрастаю-

щее разстройство всего стыка и его работы. Это

общеизвѣстное явленіе отхода гайки отъ соприкаса-

нія съ накладкой принято объяснять саморазбалчи-

ваніемъ гаекъ, а послѣднее, въ свою очередь, объяс-

нять вліяніемъ сотрясеній и динамическихъ ударовъ,

испытываемыхъ болтомъ и гайкой при проходѣ под-

вижного состава.

Такое общепринятое объясненіе врядъ ли можно

признать удовлетворительнымъ и правильнымъ. По-

смотримъ прежде всего, могутъ ли дѣйствительно

саморазбалчиваніе гаекъ путевыхъ болтовъ.'

При проходѣ подвижного состава, гайки черезъ

посредство накладокъ и болтовъ испытываютъ цѣ-

лый рядъ- ударовъ вертикальныхъ и горизонталь-

ныхъ. Для разсматриваемаго нами явленія имѣютъ,

очевидно, существенное значейіе главнымъ образомъ

только удары, направленные' параллельно оси болта.

Но такіе удары могли бы вызвать саморазбалчиваніе

гайки только въ томъ иекЗйочительномъ случаѣ, если

бы уголъ наклона вийтЗв'ой линіи нарѣзки былъ кру-

че угла тренія желѣза по желѣзу, чего въ обыкно-

венныхъ путевыхъ болтахъ, какъ извѣстно, никогда

не бываетъ, тѣмъ болѣе, что, благодаря грубой

обыкновенно отдѣлкѣ трущихся поверхностей болта

и гайки, и соответственный коэффиціентъ тренія бы-

ваетъ большой.

Саморазбалчиваніе гаекъ, если оно действитель-

но имѣетъ мѣсто, можетъ вызываться только ка-

кимъ-нибудь вращательнымъ моментомъ. Я полагаю,

что такимъ вращательнымъ моментомъ, поворачи-

вающимъ гайку въ ту или другую сторону, является

поворачиваніе отдѣльныхъ поперечныхъ сѣченій из-

гибаемой при проходѣ поѣзда накладки, при чемъ,

благодаря плотному прижатію гайки къ накладкѣ и

соответственной силе тренія между ними, эти вра-

щательныя движенія передаются гайке. Какъ ни

незначителенъ этотъ уголъ поворота поперечныхъ

сеченій накладки, но при накопленіи такихъ, такъ

сказать, элементарныхъ поворотовъ при проходе каж-

даго колеса состава, можетъ получиться въ резуль-

тате значительное поворачиваніе гайки.

Здесь можно бы возразить, что упругая железная

накладка принимаетъ немедленно после разгрузки

первоначальную форму, поворачиваясь на такой же

уголъ въ обратную сторону. Такимъ образомъ выше-

указанное явленіе можетъ вызвать только некоторые

вращательные размахи гайки попеременно то въ одну,

то въ другую сторону, а не постепенное разбалчи-

ваніе гайки. Но не слёдуетъ забывать, что первона-

чальный прогибъ накладки происходить подъ давле-

ніемъ колеса, при чемъ, вследствіе распирающаго

действія скошенныхъ нижнихъ поверхностей головки

рельса, накладка просто прижимается къ гайке и,

следовательно, последняя въ силу тренія должна

следовать въ своихъ движеніяхъ за накладкой. Меж-

ду темъ обратное выпрямленіе накладки происходить
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