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О положеніа транспорта.

Въ пятницу 22-го сентября въ засѣданіи Ко-

митета Совѣта Съѣздовъ Представителей Промы-

шленности и Торговли состоялся докладъ заве-

дующего Желѣзнодорожнымъ Отдѣломъ Совѣта

Съѣздовъ ипж. С. В. Тюменева о совремённомъ

іюло/кепіи желѣзнодорожнаго транспорта. Исходя

iips особыхъ условій работы желѣзныхъ дорогъ

въосенніс и знмніе мѣсяцы, когда при возрастаніи

гребованій па перевозки усиливается трудность ихѣ

выполпепіл въ зависимости отъ неблагопріятныхъ

клнматпческпхъ уеловій и слабаго гехническагр

оборудования желѣзпыхъ дорогъ крытыми помѣ-

ідейіямп для ремонта Подвижного состава, докладъ

имѣлъ цѣлью освѣтить вопросъ. на какую ра-

боту жедѣзаодорожнаго аппарата можно расчи-

тывать въ предстоящую зимнюю компайііо, въ ла-

комь состояніи пынѣ находятся ягелѣзныя до-

роги и къ какой рабоіѣ нодготовленъ железно-

дорожный аппаратъ за истекшіе лѣтніе мѣсяцы

къ предстоящей зимней компанін.

ѵ ^ Работа желѣзнодорожной сѣтіі тыла, измеряе-

мая колігчествомъ пргруженныхъ вагоиовъ, по-

низилась за s -мъ истекшйхъ мѣсяцевъ, с. г., ію

ер'ав.нетю съ тѣмъ же пёріодомъ пронгааго года,

па 1448.000 ваг., что составить 20",, отъ работы

1916 г. Прпчемъ соответствующее пониженіе ра-

боты по 1 ігрля сбставляетъ 700 т. ваг. или Кі°/о,

а за ііоль ц августъ 448.40м ваг.— 28° '„. Короче

говоря, работа дорогъ тыла, мппувшіе лѣтиіе ме-

сяцы этого года выполнялась вт> среднемъ въ

сутки въ размѣрахъ февраля мѣсяца 1917 г.,

когда небывалые морозы и холода, свнрѣпство-

вавтпіё на югѣ и въ центр]-, Россіп въ связи съ

тпжелымъ угольнымъ голрдомъ, переживаемымъ

желѣзнымп дорогами, вызвалине только значи-

тельное сокращенна пассажирскагб п. товарнаго

движенія, по мѣстамп даже нолнре прекращеніё

лвпжеиія, какъ то на нѣкоторыхъ лнніяхъ Юго-

восточныхъ и Уральски хъ ж. д. Хотя работа до-

рогъ фронта въ зависимости отъ меняющихся

воинскихъ заданій п не является такой характер-

ной, какъ работа дорогъ тыла, но и нхъ работа

за мпнуіппіе лі.тпіо мѣеяцы также понизилась

по сравнение съ работой проиглаго года. Отсюда

выводъ^— болѣзнь ягелѣзнодорояпіаго аппарата про- ;

долягается, не достпгнувъ своего кульмнпаціон- j

наго пункта.

Не смотря на такое сильное паденіе работы.

желѣзныя дороги тыла въ течеиіе 1917 года испы-

тываютъ и продолжаютъ испытывать затруднения

въ исполненіи предъянляемыхъ требовапій пере-

возки, а именно: 1) количество задеряіанныхъ ва-

гоновъ колебалось въ лѣтніе мѣсяцы въ 1917 г.

лвъ предѣлахъ ь\-> тыс,

/2 ТЫС

(па 1 септ. 5.441 ваг.)

вмѣсто 2— S l/'i тыс., бывшпхъ въ -эти же мѣсяіиі

1916 г. и 2) все продолясающееся ограниченіе-

нормъ погрузки и пріема значительно превышает!»

таковые Же за 1.91 и годъ (напр. Курскъ вмѣсто-

1.300 ваг.— -600 — 950 ваг., Батраки — вмѣсто І.ООО

ваг.— 525 ваг., Козловъ— вмѣсто 900 ваг.— 240 ваг.„

Внакентьевская— вмѣсто 380 ваг.— 124 —277 ваг.

и т. д.). Данные не Погруженнаго остатка;

составлявшая» на 1 септ. 65.74Н ваг., тѣмъ ж-

менѣе на 5.000 ваг. менѣе прбшлогодннхъ.

Хлъбпыхъ же грузовь на всей еѣтіг, включая и

дороги фронта, па 1 сент. всего 69S ваг. вмѣсто

3.730 ваг. на 15 іюля с. г. п 21. оно ваг. на 1 ян-

варя 1917 г. Такими образрмъ совершенно ясно,

что ягелѣзныя дороги въ самые благоприятные по>

услопіямъ работъ лЪтпіе мѣсяцы не справлялись

съ предъявляемыми къ пимъ перевозками; въ го

яге время несомнѣннр, чтопадейіе ввоза грузовъ на

стапціи свпдѣтельотвуетъ о непмѣніи таковыхъ

въ странѣ. Изъ разсмотрѣпія остатковъ не выве-

зенныхъ грузовъ во Владивостоке. Архангелыч;ѣ.

и Срѣтенскѣ и сопоставленія нхъ со средней по-

грузкой въ теченіе мая—августа с. г. явствуетъ

съ' одной стороны хроппчестсое наденіе средней

суточной погрузки въ иазванныхъ пунктах ь при %

палпчіи значительнаго количества, выражающе-

гося въ 1 милл. нудовъ- груза. Слѣдовательпо-

тамъ, гдѣ имѣются грузы, желѣзнодорожный аппа-

ратъ не въ состояніи былъ справиться съ нхъ вы-

возомъ. Если къ изложенному добавить, что въ

навигацію 1917 г. дѣйствовалъ законъ о прину-

днтельпомъ направлен! п грузовъ на воду, что въ

среднемъ въ сутки уменьшило ягелѣзнодорояшыяі

перевозки по сравненію съ прошлымъ годомъ на

700—1000 вагоновъ, то безотрадная картина работы

желѣзнодорояшаго аппарата стонетъ еще ' болѣе

сильной.

Дабы закончить обзоръ перевозокъ надлежитъ

въ краткихъ чертахъ коснуться перевозокъ глав-

нѣйшихъ грузовъ, продовольственныхъ и нефтя-

ныхъ. Выполнение плановыхъ назначеній продо-


