
   



 

 

 В царствование императора Александра 
II строительство новых 
железнодорожный линий стало одной из 
главных государственных задач. По его 
указу в 1859 году началась прокладка 
магистралей по множеству восточных 
направлений. Рельсы начали 
прокладывать и в сторону Н. Новгорода 

и Самары.  

Александровский (Сызранский) железнодорожный мост 
через Волгу – выдающееся инженерное  сооружение, 
гордость отечественного мостостроения.  Торжественное 
открытие моста прошло 30 августа 1880 года. В 2004 году 
была завершена капитальная реконструкция моста, в ходе 
которой были заменены пролётные строения.  
Об этапах строительства моста – в нашей презентации. 



В 1874 году одним 
пусковым участком 
вошла в строй 518-
километровая 
Моршанско-Сызранская 
железная дорога. 



Шифр Д583 
Схемы Моршанско-Сызранской ж. д. - Оренбургской ж.д. [Текст]. 
Примечание: пожертвовано инженером путей сообщения  
И. С. Кологривовым 

 

После запуска движения поездов на участке от Москвы до Сызрани перед 
руководством новой железной дороги встал вопрос о строительстве моста 
через Волгу 



Инженеры начали изыскательские 

работы. 

 

Проект моста всего за несколько 

месяцев разработал крупнейший 

специалист того времени, 

профессор Санкт-Петербургского 

института инженеров путей 

сообщения — Николай 

Белелюбский. При 

проектировании он применил 

оригинальный метод расчёта 

стальных конструкций, 

впоследствии получивший 

широкое распространение. 

 

 

 



  
 
 
 
 
 
 

Специальную сталь для объекта покупали в Бельгии, и её выбирал лично 
Белелюбский, причём несколько партий им были забракованы и 
возвращены обратно на завод с требованием улучшения качества. 



 

 Руководители строительства — инженеры Константин 
Михайловский и Владимир Березин — применили новый 
передовой метод работ, позже названный «русским методом 
мостостроения»: пролётные строения моста установлены при 
помощи мощных плавучих систем. Позже метод широко 
применялся в России и за рубежом при строительстве мостов на 
полноводных реках. 

 

 Возведением опор моста занимались инженеры Рейнер и Кнорр, 
которые постоянно докладывали руководству о темпах укладки 
камня. 

 

 





 Затем металлические конструкции 
морем доставляли в Санкт-
Петербург, а на место строительства 
их везли по Волго-Балтийскому пути 
и далее вниз по Волге. В общей же 
сложности одного только железа из 
Европы в район Сызрани тогда 
переправили более 575 тысяч пудов. 
Кроме того, из Финляндии и 
Рыбинска водным маршрутом сюда 
же доставили 450 тысяч пудов 
лучшего гранита. 

 

 Всего для строительства 
потребовалось два с лишним 
миллиона пудов самых разных 
материалов. А по окончании всех 
работ мост состоял из 13 пролётов по 
52 сажени (110,7 метров)каждый, и его 
общая длина превышала 700 сажен 
(≈1485 метров). 

 



 В те времена это был самый длинный мост в 
Европе. Быки (опоры) моста возведены на 
кессонах: отмечалось, что «кессонные работы 
этого моста относятся, бесспорно, к числу 
выдающихся, особенно для того времени, работ 
этого рода».  

 Пролеты были перекрыты фермами 
трехраскосного типа.  

 

 По величине пролётов мост был ко времени его 
постройки рекордным в России, но в 
последующие годы принятый профессором 
Белелюбским размер пролёта – 50 сажен – 
получил широкое распространение в крупных 
железнодорожных мостах. 

 

 Композиция моста всецело диктовалась 
инженерно-техническими соображениями. При 
этом силуэт моста — четкий, лаконичный, 
геометризированный —типичен для русского 
железнодорожного мостостроения того времени. 





В честь российского императора Александра II 
мост тогда же был наречён Александровским.  



Шифр Б.VII.39  
(фонд ФРК НТБ ПГУПС) 
Александровский мост через р. Волгу на 
Оренбургской железной дороге 1875-1880. 
Альбом фотографических рисунков. 29 л.  



 Начиная с советского времени мост именуется Сызранским. 

 

   Шифр М. VIII.5 (фонд ФРК 
НБ НТБ ПГУПС) 
Альбом работ 
Александровского моста 
через реку Волгу на 
Оренбургской железной 
дороге 1875-1880. 19 л. 



 Благодаря этому грандиозному сооружению открылся прямой 
рельсовый путь из Европы на Урал, в Сибирь и в Среднюю Азию. 

 

 Торжественное открытие Александровского моста 
прошло 30 августа 1880 года. Символическую ленточку 
перерезал лично министр путей сообщения Российской империи 
адмирал Константин Посьет. На берегу около моста были накрыты 
столы для праздничного обеда, куда пригласили всех рабочих. По 
мосту пошли первые поезда. 

 

 «Самый большой в Европе», «Гордость российского строительного 
искусства» и даже «Русское чудо» — с такими заголовками 
выходили газеты Германии, Франции, Англии и других стран.  

 40 лет после открытия Александровский мост служил без 
реконструкций и капитального ремонта.  

 

 



 В течение первых 20 лет эксплуатации 
мост был самым большим в Европе и 
вторым по протяжённости в мире.  

 Путешественник и литератор Евгений 
Марков тогда писал, что Александровский 
мост «составляет славу русского 
строительного искусства, и сама Европа 
признаёт это. В целом мире сыщется мало 
сооружений, которые могли бы стать 
наряду с ним по своей грандиозности». 

 

 В 1900 году уменьшенная копия «русского 
чуда» экспонировалась на Всемирной 
выставке в Париже, где получила высокую 
оценку специалистов. Как известно, 
выставка пользовалась колоссальным 
успехом: за семь месяцев её посетило 
свыше 50 миллионов человек. 
 

 

 

Шифр Т37125 
Старые мосты железных дорог  
России : набор открыток: В 2 сер. / 
Всесоюз.об-во любителей ж.д. 

Сейчас этот макет 
Александровского моста 
можно увидеть в 
Центральном музее 
железнодорожного 
транспорта в Санкт-
Петербурге. 
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