
 
 
Виктор 
Андреевич 
Мясоедов-
Иванов 
 
Выдающийся русский строитель, 
инженер-путеец, сенатор, член 
Государственного совета, товарищ 
министра путей сообщения. 

23 января 1841 — 23 октября 1911 



В интернете о жизни В. А. 
Мясоедова-Иванова можно найти 
не много.  

 

Родился 23 января (4 февраля) 
1841 года в имении Надеждино 
(ныне деревня Надеждовка), в 
дворянской семье Курской 
губернии.  

 
Обратившись к фонду Научно-
технической библиотеки ПГУПС 
императора Александра I, следующие 
сведения берем из статьи «Известий 
Собрания инженеров путей 
сообщения» за 1910 год — «В. А. 
Мясоедов-Иванов (по случаю 50-
летнего юбилея государственной 
деятельности)». 

 



 
 
 

 

«Окончив в 1860 году одним из первых 
по успехам институт Корпуса 
Инженеров Путей Сообщения, В. А. 
Мясоедов-Иванов был выпущен 19-ти 
лет в службу на Кавказе в качестве 
производителя работ по постройке 
Военно-Грузинской дороги. Здесь 
молодой инженер сразу обратил на себя 
внимание своими выдающимися 
способностями: им был спроектирован и 
построен первый в России железный 
арочный мост через реку Терек в         
г. Владикавказе, названный в честь 
супруги Е. И. Высочества  Великого 
князя Михаила Николаевича — 
Ольгинским».  

 
 

 

Военно-Грузинская дорога — знаменитая 
автодорога из Европы в Азию, а также из России 
в Грузию и далее в Закавказье, через Большой 
Кавказский хребет.  
Фото: Wiki Voyage/ 



Первый в России железный 
арочный мост 

 Построенный  по 
проекту Мясоедова-
Иванова мост через реку 
Терек был торжественно 
открыт 22 ноября 1863 
года.  
 

 К сожалению, сейчас этот 
мост можно увидеть 
только на открытках. В 
1958 году рядом с ним 
был построен новый 
железобетонный мост. 
Старый мост был 
разобран. 
 Владикавказ. Ольгинский мост на р. Терек: [открытка] 

/ бывш. влад. В. И. Чемена. - Москва : Изд. Т-ва 
"Контрагент печати", 1909. 
 
открытка 643/R75-ФРК 



 
 
 
 
 
Шифр: П142, П143 
В. А. Мясоедов-Иванов (по случаю 50-летнего 
юбилея государственной 
деятельности)//Известия Собрания инженеров 
путей сообщения. — 1910г. — Прил. №29 к №6 
(12 июня). 

 
 В 1863 году вёл изыскательские 

работы по приспособлению 
реки Кубань для пароходства. 
Эта территория находилась в 
районе боевых действий, и ему 
пришлось участвовать в 
военной экспедиции против 
горцев на Западном Кавказе 
под командованием генерал-
майора В. А. Геймана. 

 В 1866 году был назначен в 
распоряжение Оренбургского 
генерал-губернатора Н. А. 
Крыжановского для устройства 
путей сообщения во вновь 
присоединённом Туркестанском 
крае, а затем проводил 
изыскательские работы по 
улучшению реки Белой для 
судоходства. 
 



А3011(29) 
Инструкция Начальнику участка 
службы пути и его помощнику      
[П. № 2] / МПС, Курско-Харьково-
Севастопол. ж. д. - Харьков, 1899. - 
45 с.  

 
 

 В 1869 году был назначен 
начальником участка по ремонту 
пути на Курско-Азовской 
железной дороге и вскоре стал 
начальником службы движения 
на этой дороге. 
 

 С 1872 по 1889 год 
последовательно состоял 
управляющим четырьмя 
железными дорогами: Курско-
Киевской, Курско-Харьково-
Азовской, Козлово-Ростовской и 
Орловско-Грязской. 

Вновь цитируем вышеупомянутую статью: 
 
«В конце 60-х годов начинается 
железнодорожная деятельность Виктора 
Андреевича, одного из первых инженеров путей 
сообщения оценившего доминирующее 
значение службы движения на железных 
дорогах и вступившего в эту службу, бывшую в 
то время почти исключительно поприщем для 
лиц «домашнего образования»».  



 
Л. А. Гринчук-Лукашевич в своем «Кратком 
историческом очерке ИИПС…» пишет: 
 
«Всё же, в 1890-91 г. в Институте было 
студентов — 295, а в 1896-97 г. — 890. 
Ввиду всё возрастающего количества 
студентов, в 1897 г. пришлось увеличить 
число профессоров, доведя их до 16…, а  
число адъюнктов до 12. Совет состоял из 
Председателя—Директора, 16 профес-
соров, законоучителя и  назначенных по 
Высочайшему повелению: г. г. Зброжека, 
Мясоедова-Иванова и Киттнера». 
 
Таким образом, в 1892 году Виктор 
Андреевич был избран преподавателем 
кафедры эксплуатации железных дорог 
Института инженеров путей сообщения. В 
1894 году защитил диссертацию «К 
вопросу об учреждении органов для учёта 
и распределения подвижного состава 
железных дорог» и получил должность 
адъюнкт-профессора.  
 
В 1890-м становится экстраординарным 
профессором по курсу эксплуатации 
железных дорог. 
 

 
 

Кр.VI.199 
С27972 
Краткий исторический очерк института 
инженеров путей сообщения императора 
Александра I в Петербурге (со дня его 
учреждения и до последнего времени) / сост. Л. 
А. Гринчук-Лукашевич. – Париж : [б. и.], 1938. — 
30 с. 



С1212 
Мясоедов-Иванов, В. А.  
Эксплоатация железных дорог. Общие 
сведения. Служба движения: крат. 
изложение лекций. - Санкт-Петербург : 
Тип. Ю. Н. Эрлих, 1910. - 158 с. 



С29663 

Князь Хилков: строитель железных дорог России / Л. Н. 
Васильева, Н. В. Киселев. - Москва : Алонта АГ, 2017. - 298 с. 

 В 1895-97 Мясоедов-Иванов годы 
работал главным инспектором 
железных дорог, затем – начальником 
управления железных дорог. 

 А в 1900 стал товарищем Министра 
путей сообщения, что значит – 
заместителем. Будучи на этом 
руководящим посту, он инициировал 
создание порайонных комитетов, 
регулирующих массовые перевозки 
грузов по железным дорогам.  

 Вот как об этом этапе пишется в нашей 
комплиментарной статье: 
«Сравнительно скромная деятельность 
в провинции не могла удовлетворить 
полного энергии и инициативы 
человека, каким был всегда В. А. 
Мясоедов-Иванов; стремясь к более 
широкой деятельности, он переводится 
в С.-Петербург на должность члена 
Комитета Временного Управления 
казенных железных дорог. … Как на 
человека большого ума и такта, на 
Виктора Андреевича возлагались часто 
сложные и ответственные поручения».  

С 4 января 1895 года по 25 октября 1905 года 
министром путей сообщения Российской 
империи был Михаил  Иванович Хилков. 



 В фонде отдела научной литературы 
находим интересный эпизод деятельности 
Виктора Андреевича на посту товарища 
(заместителя) министра путей сообщения: 

 « 12 ноября 1909 г. Совет Института 
инженеров путей сообщения заслушал 
доклад Рынина о постановке преподавания 
общего курса воздухоплавания и одобрил 
программу и содержание лекций, а в 15 
декабря Особый журнал Совета министров 
в разделе «О мерах к развитию 
воздухоплавания в России» уже сообщал: 
Совет министров выслушал словесное 
объяснение товарища министра путей 
сообщения, сенатора Мясоедова-
Иванова, заявившего, что в текущем 
учебном году курс воздухоплавания введен 
уже в Институте инженеров путей 
сообщения, причем необходимые на оплату 
лекций расходы покрываются из 
специальных средств названного учебного 
заведения… Не говоря уже о всестороннем 
инженерном образовании, которое дает 
своим слушателям высшее учебное 
заведение ведомства путей сообщения, при 
нем особенно хорошо поставлено 
преподавание весьма обширного курса 
легких машин, применяемых, как известно, 
в качестве двигателей к 
воздухоплавательным аппаратам. Таким 
образом, студенты старших курсов 
являются уже основательно 
подготовленными для восприятия основ 
воздухоплавания».    

Т33779 Тарасов, Б. Ф.  
Николай Алексеевич Рынин, 
1877-1942. - Ленинград : 
Наука, 1990. – 165 с. 



Виктор Андреевич не понаслышке знал трудности 
инженерной деятельности, даже и с неожиданной 
для нас стороны. 

В этом мы можем убедиться, почитав его речь на 25-
летнем юбилее Собрания инженеров. 

«Я служу уже давно — давно посвящаю мой 
скромный труд железнодорожному делу — …и не мог 
не усмотреть того,— не скажу антагонизма, — но во 
всяком случае, того недоброжелательства, которое 
высказывается обществом по отношению к 
Инженерам Путей Сообщения… Многие учреждения, 
общества и собрания, работающие в области наук, 
искусств и отвлеченной мысли, … пользуются 
симпатиями публики, а мы этих симпатий, увы, 
завоевать никак не можем. Происходит это, по моему 
мнению, от того, что большинство общественных 
корпоративных и ведомственных учреждений 
действуют каждое в своей области, а за пределы 
более или менее тесного круга лиц, интересующихся 
их делом, выставляют только положительные 
результаты своей деятельности. Мы же, господа, 
ведая путями сообщения и работая в их громадной 
области, занимаемся таким делом, которое касается 
всего общества в обширном смысле этого слова, и 
каждого из его членов в отдельности. Пути 
сообщения настолько проникают в жизнь, 
настолько близко затрагивают самые 
серьезные интересы всего Государства и 
частные интересы каждого из его граждан, что 
мы каждый день, каждый час и каждую минуту 
подвергаемся ответственности за каждый наш 
шаг. Общество, считая себя неудовлетворенным 
нашей деятельностью, предъявляет нам свои 
настоятельнейшие требования, а мы можем их 
удовлетворить только в той степени, в какой нам 
даются на это средства. В практике же наших 
сношений с обществом, оно большую часть случаев 
неудовлетворения его требований приписывает или 
нашей неумелости, или пассивному и равнодушному 
отношению к его нуждам. … Я уверен, что настанет 
то время, когда общество придет к сознанию, что 
Инженеры Путей Сообщения представляют собою 
Корпорацию просвещенных, отзывчивых и 
действительно полезных слуг Государства,  

П142, П143 
Известия Собрания инженеров путей 
сообщения. – 1908 г. — т.28. — N 1. 

— я горячо желаю, чтобы скорее наступило это 
время, и чтобы тогда Инженеры Путей Сообщения 
и их Собрание достигли бы наконец со стороны 
общества того уважения, доверия и сочувствия, 
которых они поистине достойны». 
Эта речь сопровождалась горячими 
приветствиями по адресу оратора и по своему 
выдающемуся значению была предметом 
наибольшего интереса вечера». 



 
 В августе 1905 года по апрель 1906 Виктор Андреевич входил в состав 

Особого совещания для рассмотрения дополнительных к узаконениям о 
Государственной думе правил. 

 

 Об этом периоде жизни находим эпизод торжественного события в статье 
в выпуске журнала «Инженер путей сообщения» №1 за 1999 год. 

 

 Из статьи А. Ковалевского «От Царскосельской — к Московско- Виндаво-
Рыбинской»:  

 «1 августа 1904 происходило освящение нового здания вокзала и 
торжественное открытие правильного пассажирского движения по этим 
путям до Витебска. … После молебствия и освящения зданий подали 
шампанское и первый царский тост за государя, государыню и за 
новорожденного наследника провозгласил Мясоедов-Иванов. … Затем 
Мясоедов-Иванов сказал несколько слов по поводу сооружения дороги и 
нового вокзала, указав на то, что все это требовало не только денег, но и 
много труда, много рабочих, много энергии  и пожелал этому делу 
благополучного окончания». 

 
 

И вновь из слов Виктора Андреевича мы видим его не 
стереотипное понимание происходящих процессов: какую 
высокую цену общество платит за развитие железных 
дорог. 
 
 
 
 

С26524-8 

Инженер путей сообщения. — 1999. — № 1 (8). 

– 80 с. 



 
 

В январе 1909 года был назначен сенатором, в  
январе 1910 — членом Государственного совета и 
вошёл в состав его присутствующих членов. За 
службу удостоен ряда высших российских 
орденов до ордена Белого Орла 
включительно. 
 
Скончался Виктор Андреевич после тяжелой 
продолжительной болезни на 71 году жизни,  
23 сентября 1911 года. 
 
В некрологе, размещенном в «Известиях 
Собрания Инженеров Путей Сообщения»  за 
подписью «старого железнодорожника», многое 
сказано о его доброте : 
 
«В настоящую скорбную минуту нам достаточно 
знать, что сошел с жизненной сцены не рядовой 
инженер, не выслужившийся в канцеляриях 
чиновник, а живой талантливый работник, 
искренно любивший выбранное им дело, 
понимавший его, болевший его невзгодам и 
радовавшийся его успехам. … Высокое 
административное положение никогда не 
образовывало между покойным и его младшими 
по своему служебному положению сотрудниками 
столь обычной и вредной для дела стены, какая 
наблюдается между грозным и властным 
начальником и скромным подчиненным. К Виктору 
Андреевичу смело шел каждый, уверенный в том, 
что он будет терпеливо выслушан. Мир праху 
талантливого администратора, видного ученого и 
прекрасного, истинно-доброго человека!» 

Шифр: П142, П143 
Виктор Андреевич Мясоедов-Иванов // Известия Собрания 
инженеров путей сообщения. — 1911.  — N 34. — С. 3-5.  


