
65 лет тепловозу ТЭМ2  

Тепловоз ТЭМ2 с электропередачей служит для 
выполнения тяжелой маневрово-вывозной работы,  

а также для магистральной службы. 
 



 
 
 
 
 
 
Всего было построено  

6 225 экземпляров.  
 

 ТЭМ2 – промышленный и маневровый тепловоз, производимый 
Брянским машиностроительным заводом и Ворошиловградским 
тепловозостроительным заводом с 1960 по 2000 годы. Является 
одним из самых массовых маневровых тепловозов в России и 
странах СНГ.  
 

 Маневровые локомотивы предназначены для маневровых работ 
на станциях и подъездных путях, то есть для выполнения всех 
передвижений вагонов по станционным путям. А также для 
формирования и расформирования поездов, подачи вагонов к 
грузовым фронтам, на ремонтные пути, перестановки из парка 
в парк. 

 Первые тепловозы ТЭМ2 поступили для эксплуатации в депо 
Лихоборы и депо имени Ильича Московской дороги. 
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 В 1959 году на Брянском машиностроительном заводе был разработан проект усиленного тепловоза 
серии ТЭМ1. Для этого тепловоза Пензенским дизельным заводом на базе дизеля 2Д50 разработан 
более мощный дизель ПД1 (Пензенский дизель, 1-й тип). 

 

 В 1960 году завод выпустил два, а в 1961 ещё один маневровый тепловоз повышенной мощности, 
которые получили обозначение серии ТЭМ2. С тех пор мощный маневровый односекционный тепловоз 
ТЭМ2 с электрической передачей широко используется по всей сети железных дорог. 
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 На тепловозе ТЭМ2 установлен 
дизель марки ПД1М мощностью 
1200 л. с., созданный на базе 
дизелей Д50, 2Д50, 2Д50М. 
 
 

 Запасы топлива, масла, воды, песка 
обеспечивают работу локомотива на 
маневрах продолжительное время 
(до 10 суток) без экипировки. 
Тепловоз легко вписывается в 
кривые радиусом не меньше 80 
метров. Более современные версии 
могут работать двумя секциями при 
управлении с одного поста. 
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 Конструкция кузова у этих тепловозов незначительно отличается от кузова тепловозов ТЭМ1 первых выпусков: 
боковые стенки кабины машиниста выполнены без наклона для лучшего обозрения пути. Кроме замены дизеля был 
заменён главный генератор и внесён ряд других изменений. 
 
Тот факт, что тепловозы выпускались длительное время и на двух разных предприятиях, имел закономерное 
следствие – большое разнообразие принципиальных электрических схем.  

 



Технические характеристики 
 

 Вид службы: промышленный, маневровый 

 Мощность двигателя: 1200 л.с. 

 Тип двигателя: шестицилиндровый  

четырехтактный 

 Конструкционная скорость: 100 км/ч 

 Осевая формула: 3О-3О 

 Ширина колеи: 1435 мм, 1520 мм 

 Количество тележек: 2 

 Служебная масса: 120 т 

 Минимальный радиус кривых: 80 м 

 Диаметр колесных пар: 1050 мм 

 Высота: 5010 мм 

 Длина: 16970 мм 

 Ширина: 3080 мм 

 Запас топлива: 5440 л 

 Запас воды: 950 л 

 Запас песка: 2000 кг 

 Запас масла: 430 кг 
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